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Zijne Excellence A. W. F. IDENBURG. 

Minister van Staat. — Lid van den Raad van State. — Oud-Mtnister 
van Kolonien. — Oud-Gouverneur-Generaal van Nederlandsch-Indie. 
Oud-Gouverneur van Suriname. 

De verschijning van dit werl< begroet ik met sympathie. Het gccft ecu 
inzicht in hetgeen door Nederlandsche geestkracht en Nederlandsche bekwaam- 
heid op verkeersgebied in den Archipel werd tot stand gebracht cn nog voort- 
gaand wordt verricht. Het leert ons hoe Nederlandsch-Indie met de andcre 
deelen van de wereld in verbinding is getreden, zelfs door de meest modcrnc 
middelen van verkeer; het doet ons zien hoe verschillende eilanden, die tot 
voor weinige decennien nog schier onbereikbaar en grootendeels ontoegankelijk 
waren, in geregelde gemeenschap met elkander zijn gekomen cn uit hun 
isolement zijn vrijgemaakt. 

De gevoerde verkeerspolitiek. die in het particuliere initiatief zulk ccn krach- 
tigen steun vond, heeft veel bijgedragen tot den bloei van Nederlandsch-Indie. 

Kennisneming van wat op dit terrein is geschied, strekt tot rechtvaardiging 
van het Nederlandsche regeeringsbeleid in den Archipel en tot verhooging van 
den goeden naam van Nederland als organisator, leider en bestuurder van zijne 
overzeesche gebieden. 

His Excellency A. W. F. IDENBURG. 

Minister of State. — Member of the Privy Council. ~ Ex-Minister for the 
Colonies. ~ Ex- Governor-General of the Dutch East Indies. <— Ex-Governor 
of Surinam. 

The appearance of this volume is welcomed by me with enthusiasm. It gives 
us an insight into the things which have been brought about in the matter of 
traffic in the Archipelago by Dutch energy and Dutch genius. It teaches us 
how the Dutch East Indies have been brought into connection with other parts 
of the world, using the most modern means of intercourse; it shows us how 
various islands, which a couple of decades ago were for the greater part 
inaccessible, have been freed of their insulation and have come into regular 
communication with each other. 

The system of intercourse, instituted by the Government — which was strongly 
supported by private initiative — has contributed considerably to the prosperity 
of the Dutch East Indies. 

The publicity of what has been done in this respect is meant as a justification 
of the Dutch management of public affairs in the Archipelago, also as a con- 
firmation of Holland s repute as an organizer and governor of its oversea 
possessions. 



Ir. H. A. VAN IJSSELSTEIJN. 

Voorzitter van den Raad van Beheer van de Gemeenschappclijke Mijr.'r >':<■ 
Maatschappij ..Billiton". — Oud-Minister van Landbouw. Nijverbcid en I Lw'1' 



De te boekstelling van de merkwaardige vorderingen. die de techruck op 
bijna elk gebied in de laatste jarcn in Ned-Indie gemaakt heeft. zal voor 
menigeen in het moederland ecn openbaring zijn. Het zal toch blijken. dat het 
oosten vaak niet onder behoeft tc doen voor de westersche techniek, ja, dat 
het deze somtijds is vooruit gestreefd. 

Zal door het, in wijden kring. verspreiden van de beschrijving dezer uerken 
de belangstelling van alles, wat het oosten biedt. in hooge mate bevorderd 
worden, tevens zal daardoor het moederland beter op de hoogtc gebracht 
worden van hetgeen nog in de naastc toekomst voor Indie's vcrdere ontwik- 
keling noodig is. Zorgvuldige overweging daarvan zal wellicht kunnen voor- 
komen. dat Nederland verdrongen wordt van de plaats. die zijn handel en 
nijverheid tot heden in Indie innamen. De jongste statistiek van onzen export 
moge te dien opzichte een ernstige waarschuwing zijn. 



H. A. VAN IJSSELSTEIJN, Engineer. 

President of the Board of Directors of the Joint Mining Company "Billiton" '. 
Ex-Minister for Agriculture and Public Works. 



The recording of the remarkable progress, which technics have made 
throughout the Dutch East Indies these last years, will be a revelation to many 
in the home-land. In fact it will be apparent that in many instances the East 
is by no means second to the technics of the West, but that on the contrary in 
some cases it is ahead. 

It is to be hoped that by the wide circulation of this volume the interest for 
the Indies will be promoted to a high degree and that owing to this the mother- 
country will be put abreast of the things, necessary in the near future for the 
further development of the Indies. Careful consideration will, perhaps, be able 
to prevent Holland being ousted from the place, which up to now has been 
occupied by its commerce and industry. In this respect the latest statistics of 
our export may serve as a serious warning. 



Dr. J. C. KONINGSBERGER. 

Oud-Minister van Kolonien. — Oud-Voorzitter van den Volkscaad. 

De ontwikkeling der verkeersmiddelen in Nederlandsch-Indie hceft in de 
laatste tientallen van jarcn geleid tot cen net van verbindingen, dat in alle 
opzichtcn dc vergelijking met dat in andere tropische gebieden glansrijk kan 
doorstaan. 

De aanleg. vaak in moeilijk terrein. der wegen en banen, waarlangs het 
verkeer zich beweegt. de moderne uitrusting der havens, waar het zijn halte- 
punten heeft. het uitnemcnde gehalte van het rollend en het varend materieel, 
dat alles vraagt niet ten onrechte aandacht en bewondering van den reiziger. 
niet het minst van den vreemden bezoeker. die een dergelijke organisatie 
nauwelijks had verwacht in een land, eerst kortelings door de voortschrijdende 
beschaving op een oorspronkelijke en wilde natuur veroverd. En wanneer 
wcldra ook een goed geregeld luchtverkeer zal zijn tot stand gekomcn, zal 
Nederlandsch-Indie zich op verkeersgebied ook met tal van westersche landen 
kunnen meten. 

Het lijkt mij een gelukkige gedachte. Indie's huidigen toestand op dit gebied 
neer te leggen in een goede en fraai geillustreerde uitgave. die niet alleen in 
onze moedertaal, doch daarnaast ook in het Engelsch is gesteld Zulk een uit- 
gave k*n in belangrijke mate er toe medewerken. dat het schiiterende werk. door 
Nederlandsch vernuft en Nederlandsche energie in Indie tot stand gebracht. 
ook buiten onze grenzen in ruimen kring bekend wordt en dat alom de over- 
tuiging wordt gevestigd. dat ook de verdere ontwikkeling van Indie veihg aan 
de Nederlandsche leiding kan blijven toevertrouwd. 



Dr. J. C. KONINGSBERGER. 

Ex-Minister of the Colonies. — Ex President of (he People's Council. 

The development of the means of conveyance in the Dutch East Indies has. 
during the last decades, led to the formation of a net of connections, which in all 
respects can stand the test of comparison with other tropical countries. 

The building of roads and rails— often in very difficult grounds — along 
which the traffic can move, the modern equipment of harbours, at which it has 
its halts, the excellent condition of the rolling-stock, the rivercraft etc.. do not 
unjustly claim the attention and admiration of the traveller, not in the least, of 
the foreign visitor, who had hardly expected a similar organization in a country, 
the wild nature of which has only recently been conquered by civilization. 
Moreover, as soon as a good and regular air-service will have been instituted, 
the Dutch East Indies will be able to vie with many western countries. 

In my opinion it is a praiseworthy idea to record the present position in 
this respect of the Dutch East Indies, in an attractive and beautifully illustrated 
publication, not only in our own mother-tongue but also in English. Such 
a work will be a splendid means of attaining the purpose, that also, beyond 
the borders of our own country, publicity will be given to the brilliant results, 
accomplished in the Indies, by Dutch genius and Dutch energy, so that the 
world may be convinced that the future development of the Indies can safely 
be entrusted to the Dutch Government. 



Dr. J. C. KONINGSBERGER. 

Oud-Minister van Kolonien. — Oud- Voorzittet van den Volksraud. 

De ontwikkeling der verkeersmiddclcn in Nederlandsch-Indie heeft in do 
laatste tientallen van jarcn geleid tot ccn net van verbindingen. dat in alio 
opzichten de vergclijking met dat in anderc tropischc gebieden glansrijk kan 
doorstaan. 

De aanleg. vaak in moeilijk terrein, der wcgen en banen. waarlangs hot 
verkeer zich beweegt, de moderne intrusting der havens, waar hot zijn halto- 
punten heeft, het uitnemende gehalte van hct rollend on hot varend matorieel. 
dat alles vraagt niet ten onrechte aandacht en bewondering van don reiziger. 
niet het minst van den vrcemden bezoeker. die eon dergelijke organisatie 
nauwelijks had verwacht in een land, cerst kortclings door do voortschrijdondc 
beschaving op een oorspronkelijke en wildc natuur veroverd. Hn wannecr 
weldra ook een goed geregeld luchtverkeer zal zijn tot stand gokotnen. :al 
Nederlandsch-Indie zich op verkeersgebicd ook met tal van westorsehe landon 
kunnen meten. 

Het Iijkt mij een gelukkigc gedachtc. Indie's huidigen tocstand op dit gobiod 
neer te leggen in een goede en fraai geillustrecrdc uitgave. die niet alloen in 
onze moedertaal, doch daarnaast ook in het Engelsch is gestold Zulk eon nil- 
gave k'?n in belangrijke mate er toe mcdewcrken. dat hot schitteronde work, door 
Nederlandsch vernuft en Nederlandsche energic in Indie tot stand gebraoht. 
ook buiten onze grenzen in ruimen kring bekend wordt on dat alom de over- 
tuiging wordt gevestigd. dat ook de vcrdere ontwikkeling van Indie veilig aan 
de Nederlandsche leiding kan blijven toevcrtrouwd. 



Dr. J. C. KONINGSBERGER. 

Ex-Minister of the Colonies. — Ex President of the People's Council. 

The development of the means of conveyance in the Dutch Hast Indies has. 
during the last decades, led to the formation of a net of connections, which in all 
respects can stand the test of comparison with other tropical countries. 

The building of roads and rails — often in very difficult grounds along 
which the traffic can move, the modern equipment of harbours, at which it has 
its halts, the excellent condition of the rolling-stock, the rivercraft etc.. do not 
unjustly claim the attention and admiration of the traveller, not in the least, of 
the foreign visitor, who had hardly expected a similar organization in a country, 
the wild nature of which has only recently been conquered by civilization. 
Moreover, as soon as a good and regular air-service will have been instituted, 
the Dutch East Indies will be able to vie with many western countries. 

In my opinion it is a praiseworthy idea to record the present position in 
this respect of the Dutch East Indies, in an attractive and beautifully illustrated 
publication, not only in our own mother-tongue but also in English. Such 
a work will be a splendid means of attaining the purpose, that also, beyond 
the borders of our own country, publicity will be given to the brilliant results, 
accomplished in the Indies, by Dutch genius and Dutch energy, so that the 
world may be convinced that the future development of the Indies can safely 
be entrusted to the Dutch Government. 
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Dr. A. A. L. RUTGERS. 

Gouverneur van Suriname. — Oud-Directeur van Landbouw. Nijverheid en 
Handel in Nederlandsch-Indie. 



Dit boek belooft ccn gocde reclame tc worden voor hctgecn in Nederlandsch- 
Indie op spoorweggebied tot stand gcbracht is. Daarmcde wordt ccn gocd 
werk verricht. 

Immers. het is er verre vandaan. dat reclame iets mindcrwaardigs zou zijn: 
integendeel. gezonde reclame, die Uw aandacht weet tc trekken om de dingen 
le laten zien zooals ze zijn. is nuttig en noodig cn kan in onzen drukken tijd 
niet gemist worden. En de Nederlandsch-Indische Spoor- cn Tramwegen. de 
Staatsspoorwegen in de eerste plaats. mogen gezien worden. Iedere juiste 
voorstelling daarvan in woord cn beeld is ccn reclame. 

Voor den landbouw. zoowel als voor de nijverheid en den handel. zijn 
goede afvoer- en verbindingswegen ecu belang van de eerste orde. Dit boek 
moge alien belanghebbcnden op dit gebied overtuigen, dat in Indie" op doel- 
treffende wijze voor de belangcn van het verkeer tc land gezorgd wordt. 



Dr. A. A. L. RUTGERS. 

Governor of Surinam. ■ — Ex-Director of Agriculture and Public Works in 
the Dutch East Indies. 



This book promises to become a good advertisement of what has been 
accomplished in the Dutch East Indies as regards railway-traffic, and by this 
a noble purpose will be served. 

At the present time advertising is no longer an inferior act, on the contrary 
a good advertisement, which succeeds in drawing your attention and explains 
things to you as they really are. is useful and necessary and cannot be dis- 
pensed with in our strenuous times. The Dutch East Indian Rail- and Tram- 
ways, also the State Railways, are in the first place worth being exhibited. 
Every representation of them, pictorial or written, cannot but be called a wel- 
come advertisement. 

For agriculture as well as for industry and commerce, good junction- 
roads are of great importance. I cherish the hope that this book will convince 
all those interested, that in the Indies the interests of the traffic by land are 
being efficiently looked after. 
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niet Lder al zulks het oeval zijn met de wijze waarop vclc moc.h.ke 
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Moqe daarom de verschijning van dit bclanqri|kc work cr wedc. i I h.i u 
toe bijdragen Indie te zien als het mooic. aantrckkclijkc. tot dadon pr.kkclc.ulr 
arbeidsveid. waar voor velen met zeer verschillcndc kundiflheden on aanlc>j 
een mooie en nuttige werkkring is te vinden cn cen gelcgenhcid zijn land op 
de allerbeste wijze te dienen. 

M. H. DAMME, Engineer. 

General Director of the Post and Telegraph Departments. ■ — Ex-Chief of the 
State Rail- and Tramways Service in the Dutch East Indies, 

A book regardinq the means of conveyance in the Dutch East Indies, which 
is destined to be distributed in a wide circle will, undoubtedly, in more than 
one respect meet with interest. 

Indeed, some who are interested in it. will be struck by the important pari 
« lir^ rf" 8 0 . c , onve V ancc have played in the economic development 
of the Indies. They will be conv.nced that without the remedies disa.sseil in 
this book, the great riches of the Indies would no, yield the sanTc pro Jv 
do now and that the prosperity of the Arrhi n .i,„ j i P roMI ,w mcv 
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Mr. A. R. ZIMMERMANN. 



Oiid'Burgemeester van Rotterdam. — Oud-Commissiiris-Generaal turn dm 
Volkenbond voor het pnancicel hcrstel van Oostenrijk. 

Het is mij een groot genocgen aan dit hock enkele woorden op zijn wog to 
mogen medegeven. 

Indien ooit een uitgave. zoowel hicr tc landc als in de kolonien. do algo- 
meene instemming en steun hecfr vcrdiond. dan is het wel doze. Zij zal doon 
2ien, wat Nederlanders in het vcrre Oostcn hchhen tot stand gebracht door 
kennis. door ondernemingsgecst. door volharding. 

Het boek zal toonen. dat wij het erfgocd. dat dc vadcrcn ons nalioton. nog 
altoos waardig zijn. Want het zal in woord en in bccld getuigen van con ccono- 
mische ontwikkeling. zooals gecn enkcic andere kolonic in de wcrcld verniag 
aan te wijzen. 

En daarbij zal tevens blijken dat dczc ontwikkeling nict allecn aan de vader- 
landsche nijverheid is ten goede gckomcn. niet allecn aan talloos vclc land- 
genooten een levensdoel en een arbeidskring heeft geschonken. maar tevens — 
en wellicht meer dan iets anders — ■ den stoffelijken wclstand der inhcemschc 
bevolking heeft bevorderd. 

Ziedaar de schoonste vrucht van Nederlands arbeid in Insulindc. 



A. R. ZIMMERMANN, L. C. D. 

Ex-Burgomaster of Rotterdam. — Ex-Commissioner-General of the League 
of Nations for the Financial Restoration of Austria. 

I am thankful for the opportunity of being able to express in passing some 
words of praise with regard to this book. 

If ever an edition, at home or in the Colonies, has deserved our approval and 
support, it is certainly this book. It gives a clear idea of what Dutchmen with 
a spirit of enterprise and perseverance have accomplished in the Far East. 

This book will prove that we are still worthy of the inheritance, bestowed 
upon us by our ancestors. Provided with illustrations, it will bear evidence of 
an economic development, as no other colony in the world is able to show. 

At the same time it will be proved that this development has not been only 
to the benefit of our industry, and not only given to numerous of our com- 
patriots a sphere of activity, but — and probably more than anything else — also 
has served the material welfare of the native population. 

This is undoubtedly the most beautiful fruit of Holland's work in the Indian 
Archipelago. 



A. MEIJROOS. 

«* B """' t „ . w «|„ crclc Du.ch labour and .h« « 5 uh. 
Evcrv «llon .o make k"*" 'V w ~" 
.J^t d««r,r, in my opinion, all »PPO« ft ME1)R0 0S. 

[ r j E A. WOLZOGEN-KUHR. 

..word* prt|sgegeven. ^ ^ vqn wolzO GEN-K0HR. 

j £ A . WOLZOGEN-KUHR. Engineer. 

Buraommsttr of Bandoeng. 

W to • Dutch »s*~ wOLZOGEN-KQHR. 

Ir. A. E. VOORNEMAN. 

Barge******* Mn MaUn 9- 

In Nederlandsch Indie h«li de Nederlandsche culiuur xkh «n grwtsch 
..monument gestichi van durl. voortvarendheid en hoog eithisch begnp voor de 
bclangcn der Inlandsche bcvolking. 
..Hei is de heilige pUcht van iedex NederUndsch-Indisch ingezetaie om 
..krachtdadig mede te werkeo iu d« vervoliuking van cut monument onder de 
.ibeproefde tading van het Nederlandsch gezag" 

Ir. A. E. VOORNEMAN. 

A. E. VOORNEMAN. Engineer. 

BtirgomMUtr of Msltng. 

Dutch culture has raised a great monument ol daring, energy, and a high 
ethical conception ol the interests of the native population in the Dutch East 
Inches. It is the solemn duty ol every Dutch Indian resident to cooperate, with 
energy, in the perfecting of this monument under the proven guidance of the 
Dutch authorities. 

A. E VOORNEMAN. 



D. Baron MACKAY. 

Burgemeestcr van Mcdan. 

..De ondergctcckcndc. D B.iron Mack. v/, Bur^-me, ■•.:<■: van M,vi.ir. 
..bciuigt hicrmcdc met hci bovenvcrmeld dor I 
..trouwt op allcr mcdcwcrking tcr bcrcikiny van het dm-1. 



'nulling. 

U MACKAY 



D. Baron MACKAY. 

Burgomaster of Mcdan. 

The undersigned. D Baron Mackay. Burgomaster of Medan (Deli), hereby 
testifies his entire sympathy with the above mentioned object, and relies on all 
cooperation for the attainment of same. 

D. MACKAY 

A. BAGCHUS. 

Burgcmtcsttr van Semarang. 

..Gaarnc bctuig ik mijnc instemming :nct dcze propaganda en sprcek daarb:| 
..dc hoop uit. dat dc uitgavc van dil wcrk cr toe zal leidcn dat indcrdaad bij 
..icderen Ncderlander dc ovcrtuiging wordt gcvestigd. dat dc verdcrc ont- 
..wikkcling van Indie aan Nederlandsche leidmg moct hlijvcn toevcrtrouwd " 

A. BACCHUS 

A. BAGCHUS. 

Burgomaster of Sana rang. 

1 testify with pleasure my sympathy with this propoganda. and at the same 
time express the hope, thai the publication of this work may lead to a con- 
viction in the mind of every Dutchman, that the further development of the 
Dutch East Indies must remain entrusted in the hands of Dutch guidance 

A. BAGCHUS. 

H. I. BUSSEMAKER. 

Burgemetster van Soerabaja. 

..Sedert de komst van onze voorvadcrcn in dcze gewesten is cr cen voor:- 
..durende stroom van kennis cn cnergic gcgaan naar dcze landcn. Dcze stroom 
..houdt aan tot op den huidigen dag. Zondcr dcze voortstuwende kracht zou 
..Indie een groot dec) van zijnc beteekenis \erliezen." 

H. I. BUSSEMAKER. 

H. I. BUSSEMAKER. 

Burgomaster of Socrabaya. 

Since the arrival of our forefathers in this sphere, there has been a continuous 
current of knowledge and energy flowing to these countries. This current con- 
tinues even to the present day. The Indies without this propelling force would 
lose a great part of its significance. 

H. 1. BUSSEMAKER. 
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HOLLAND AND THE INDIES 



a Ins* ntre r 
(ALBERT THOMAS) 

D 

JVecesdy the Dutch East Indies commemorated the 
300th dying-day of Jan Pietersz. Coen. the founder of 
oar colonial possessions. In him the posterity did 
huffy to our ingenios ancestors. 
Tbree cm tones later the first wireless conversation 
between the Indies and Holland took place and the 
first postal airfligbt from the home-country to the 
Archipelago was accomplished. These achievements 
show sufficiently that the old energy and power have 
not yet withdrawn from the Dutch race. 
In the tropical Archipelago, called the Dutch East 
Indies, with an eitensiveness. almost equal to that of 
Europe'), more lhan 50 millions of inhabitants (being 
in divergent stages of civilization and development) ure 
controled by the Dutch Government. On Java : ) we 
find 35 millions of natives, whilst on Sumatra, which is 
much larger '). (here are only 6 to 7 millions. The rest 
of them are ipread over the various other islands. The 
deniiiy of the population is very divergent. Whilst on 
lava same comes to 279 per square kilometre, other 
parts are oltcn very sparsely peopled. ( For the outer 
quarters S.2 per sq. kilometre ■)•> 
li were the Molucca Islands with their spices which 
in former days, at the end of the 16th century, ottracted 
ibe nurdy sailors and merchants of the West. Spaniards. 
Britishers. Hollanders and the Portuguese contested 
with each other about the advantage of authority In 

') Tar mrUct of the country it nlmait 2 million* ol «!• *lk>. 
-«rw « 75 »im« NfthrrUod*. In other words half Europa 
•Unoal Rustic 

;» "mi n Wc«.r«. 
•'^"rf^radlW* W.A. 



F>. w.taariic r-. verwcrc^g v*a 4* stebei r.'xxi- 
zaakte. ook dank i;- ie*. terpen do mtx^ru^a^^f: 
<&U±v<m?tn wocr i;.r.T. to? c*r. sieger, te-^en 
lajezet ca volgetccier. 

Uft de tt 1870 r« VAr.d g**caer. a?:*.-. •■■.>.* -tr-. 
dc saogefajkJie-.d ;«.v>rer: '<■-• or..V'.r.: d<r s var. 
tares in der. vrue* rr^var.S^.- set vaardevo!!* 
prodacUA voor <i« x-is«^c4fl»t- Maar <fc* iretgevisg 
waafcte tever.i w/ <> b&chttmtng van de rechteo 09 
den grond der :n-in<i»cbe bevolkiog. 
WeJk een cnorse vkjcht dc groot-arftores sedert dkn 
gcnccer. bebben. tooaca de c f fcn wd us. 
Zoo vara eiode 1927 op Java 1290 Eampcesche 00- 
dcrscanagea act 656.990 HA bcpbot oppervlsfc. 
wautio 185.700 HA. geoogste oppervuhtc set amv 
Icenfet. 210-600 HA act hevca. 95.000 HA act koffle 
ca 91.400 HA act rJbee. 

Dc mJaodscbe badboav beschiktc einde 1927 op Java 
ca Madocra aao permanent gecultiveerdc gronden over 
4.539JOO bahoes uwahs en 6.194.300 bahoes tegab 
(droge akkers). met eene productie van 107 millioen 
pikol droge padi. 32 nillioen pikol mabkorreb en 107 
milhocn pikol casaave (knollen). 
De openlegging der buitengewesten In modernen zin Is 
feitelfljk eent aogelijk geworden ten gevolgc van de 
bevestiging van ons gezag aldaar door van Heuiz en 
de rijnen. die ons ..net xelfvertrouwen" hcrgaven. gelljk 
men bet terecht heeft uitgcdnikt. en er geregelde toe- 
ttanden. mede voor de inlandsche bevolklng xelve van 
zoovcel belang, vesllgden. 

Ook bier toonen de cijfers aan. wat In korten tJJd door 
cnergic en kapltaal bcrdkt wcrd voor dc ontwikkeUng 
dcr g root-cultures, speciaal op Sumatra. 
Elnde 1927 warcn In dc bultcngewcstcn 961 Europeo 
schc ondcraemlngcn act ccn totaal oppervlaktc van 
1.822.400 H.A.. waarvan bcpbnt 411.000 HA. en wd 
274.800 H.A. met hevca. 23.400 HA. act koffle. 18.000 
HA met thee. 19.700 HA. met tabak. 43J00 HA. act 
cocos-palacn en 42.750 HA. act ollcpalacn. 
In dulzendtallen guldens bcrekend. bedrocg de gelds- 
waardc voor 1924 dcr Indlschc landbouwproductle In 
volten omvang: 
Inlandsche productcn: 

Java cn Madocra 1.127.700 

Bultcngewcstcn 531.700 

1.659.400 

onderncmlngsproductcn : 

Java cn Madocra 675.200 

Bultcngewcstcn 204.800 

880.000 

Totale landbouwproductle van Ncd.-IndM . 2.539.400 
Ook de bevolklngscultures profltecren ultcraard van dr 
geregelde tocstanden. 

Van Inlandsche productcn bedrocg over 1927 voor Java 
dc export (In 1000 K.G.) 500.530 (In f 1000) 85424; 
voor de bultcngewcstcn reap. 599.591 en 298.238: In 
totaal reap. 1.100.121 cn 383.661. 
Dc cnorme ultbrcldlng In Ned.-IndIC dcr groot-culturcs 



ixem segwes, aacl Coca aad W» mm — cc t c d crl m get- 
a usm fc? •« Datch coawmt Tie Esse 

iruL*r. 0>cp*zy. * -t»f erual easerprise. was 1 laaaurf- 
>.d -c :c-.r« of t.s* by the Liicaaaranrri to act as 
;v.i:r/,f 11 * eX Tte desolate estate of thas coanaay. 
•j-.ter. <r*e: v/ 'J* b*w Bataviaa ttep a btc . aanaed for 
•y.t 1 .cc fin v e jovcraawau aotatag bat care «ad 
r-ccble. 

A! £if«. m the begin mag of the I9tb ccatory — ate 
rxabtotJoo of the Colonies by the Eagash. who at the 
base of Napoleon had taken care of tbca — th e aaaa - 
gesacat was led m a hberal dtrectioo with the opearag 
of the inland to private enterprises aad the peraaarioa 
of free-trade, a direcnoo which, by the way. was not 
wboOy approved of by Goveraor-Gencral Van dcr 
Capefle. Later 00 only the catrorc-systca woo Id bring 
rcfacf to the exchequer. The degeneration of this systesi 
Bccesnitated — also thanks to the measures uken by 
the Representatives of the People in the mother -country 
— the new course which has been followed since. 
The Agrarian Law. which had coac Into force la 
1870. provided for the possibility of converting the 
compulsory cultures into the free, general aggrtcoltorc 
with Its valuable products for the world's market. Bat 
this Law at the same tlae safeguarded the haded 
property rights of the native population. 
The enormous flight of the grand-cultures, uken 
since that moment, is distinctly shown by the under- 
mentioned figures. 

For Instance end 1927 |ava possessed 1290 European 
enterprises with a planted area of 656.990 sq. hecto- 
metres, of which 185.700 sq. hectometres of harvested 
surface with sugar cane. 210-600 with hevca. 95.000 
with coffee and 91.400 with tea. 
End 1927 the Inland agriculture on Java and Madura, 
as far aa permanently cultivated fields were concerned, 
disposed of 4,539.800 "bahoes aawahs" and 6.194.300 
"bahoes tcgah" (dry fields), with a production of 
107 million pikol of dry padi. 32 million pikol of maize 
and 107 million pikol cassave (turnips). 
The opening of the outer quarters in a modern sense 
was made possible owing to the foundation of our 
authority In those parts by van Hcutz and his followers, 
who. as Is Justly said, restored our "self-confidence" 
and Instituted better and regular conditions, which arc 
of so much Importance to the Inland population. 
Also in this instance the figures show what haa been 
done in a short space of time, with energy and capital, 
for the development of the grand-cultures, especially on 
Sumatra. 

End 1927 the outer quarters possessed 961 European 
enterprises with a total area of 1.822.400 sq. hecto- 
metres of which 411.000 sq. hectometres were planted 
viz. 274.800 with hevca. 23.400 with coffee. 18.000 with 
tea. 19.700 with tobacco. 43.800 with coco* pahntrecs 
and 42.750 with oil palatrccs. 

Expressed in thousands of guilders, the value m 1924 
of the entire Indian agricultural production aamaa- 
tcd to: 
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ZJ*L* ask oogeMf.ld H~>** ■<* 

« -w-' « *■ ^ r£ t v ' 

« k» huw«b|k.vrrb.nd levende bevolklng, 

VrrMflvfadc in kkl« dorpen"). veelal nog In ge.lo- 
Itn gofdfffnhulibooding verfcferrnde en voornamelijk 
Irvcadc via de opbrcngti van wit naticn cn drogen 
rtlnbotiw es bljpfodueien. van wai klelnhandel cn vis- 
«M- suable de flfooie aanwai drier wdnlg fcoop- 
■racfcUat bevolilag act bcirclihclJjh prlnillleve onlwlk- 
kebsg, set vraaguult drr vordwlvoonlcnlng blj voort- 
dwMf Isscwlifctld- 

De groat •culiurce la dc Khatra bcvolklc bergMrckcn 
vcncfuffts echtcr verfe aan lalloown. wlcr besfasn In 
d« ovrfbtvolllf vlailrn door gebrek aan gocde gron- 
dm w iwaar wcrd n oagckctrd hondcn die cultures 

»HW b Mo dplmttf f e? arifl, «». cialaMeae. pla /« 
****** Hmk«U / 10 mlkan ^ nploiuo*; 
mt 1000 KG X I WOOD. ptiid*m urdon I0CO 
K(i x 117000, 

•» iw MffM^n w^m mm x / iooo « M . 

- ■•■» »»% w w ^ • «* 

'»v * im f <v to * * itt* 

J I — * " *• * 1*1} «1* 



InUod producM: 
|bva «nd Madtir/i 
Outer quarter* 




Product! of 1 1 
Java and Madurn 
Outer quarter! 



.nttrpritet: 



"27.700 

"ivoo 

1 -M9400 



ft 7l2oo 

2<M.aoo 

»W^oo 

Total agricultural produmon of the Dutch l^t | B j, fg 
2.539.400. 

In the nature of lhln fl fi Mm* the cullurra of ihr pop,,, 
latlon profited by th« rtflular condltlona. 
The eiport of Inland produrla of Java amounted | n 
1927 10 (In 1000 klloa) 500.930 (in 1000 gulldtn) 
85.424: of the outer quarlera tar 599.591 and 298.238 
respectively: In total 1. 100.121 and 383.661 reapcaively. 
The enormoui rutenalon of the grand-culiurca In the 
Dutch Bail Indlea with ataple-producta (or the world, 
market. »uch ai augar. tobacco, lea, rubber, copra and 
of the mining production of tin. petroleum, coal, gold 
and ailver 1 ) cauted the aupply of grand-capital from 
varloui countries. 

The highly valuable cKporlnllon of Indian agricultural 
products and opposite to that the Important Importation 
of goods, also for the millions of natives themselves, 
caused a levely commercial Intercourse") between the 
Indies and Holland, also with various other countries, 
thanks to the free-trade system and open-door politics. 
The harbour- and shipping trades, as well as the moncy- 
and banking-systems have, with their tremendous and 
generally beneficial Influence, directly and Indirectly 
made themselves feel In the Indies, In Holland and 
elsewhere: not In the least the Government's means and 
the population as a whole have profited by this*). 
As Java has been under actual Dutch government for 



A) 1027; I'm pramli 49 nlllloru (gulldtra) Covrrnawnl *r* 
pkSMIon aboiri 44 million* prlval* tipkrfUilloni coil 10 nllllooi 
(w«mi fipJoloilani ptlrolfum (crude) 1000 klo't X 1 WJ4M0: 
prtrolrum *afthgai 1000 kilos X WB00 

•) 1926: Inpwuiion of goodi for prlval* account M5.101 X 
/ 1000. of which 62 pet. for |ava; importation of good* for Oo» 
vrnwrnt account 290)7 X / 1000. of which AI pel. for Javai «* 
PWUIIon of ooooj for privatf nccounl 1 1M000 X / IOOO. of which 
47 pet. from |«v«, fiportatlon of good* far {jovtmmffll accouni 
I6400 X / IOOO. of whkh 1 pel from Java. 
Holland ■ pfrcffilagr of Ihf import amounted to: In l°26 I7.*% 

or m aullk.ru (gulkbri); In 1921: IH.Vy,, or IJ7 mlllkwuj » 
W4 195% g, 107 Killiom. in 1920 206%; In 1*1 J M->% * 
I6J ailliooi; a gradual declination lur Holland, with In the R** 

Ispaa aad la Ku/ope ripecially (^rmany and Belgium ai advaiKlrm 

coapiiltort I'or the total Dutch eiporlallon Ihla meona: In l°2o 

'■»V " 1925 7 4V m IM4 6.4% and In 1*13 1.1%. 

of admitaion were handed In 1924 to 2ao4 DuUhowo 
«4 other KoropMiu, 104 fapaneaei In l«1 to 1)64 Dotchaaw. 

IJ 7 other IWop»«u. 67n |.p.oe«ei In l«H to IW27 Chloe*. 

«M oiher foreign aublecli. la total 24767; In l«1 lo 22300 Chi 

■*■»■ ^ other lortlgn Hiblecla. la total 30117. 

of the tea harvaat in IM1. totally amounttog h' 

W«0 loo*. 24% we., l0 HoW(U|Ui <J% to Ifngbad. ? % 10 
'1% to Aiutrdu and 6% to various other cow*** 



zldi nnlwJkkclcn. Julit door hrl nnnhod van gordkoop* 
iirhrlcJfikrAchlcn. 

In de vlakten b*terVri>( in d*- ttrv* pl«.i»n dr ni'nnirl 
Ijrdreven euikcriultiiiir *n 'hjK <l«- inlwiV m* rmdi v<,^r 
dc bevolklnfj. die dfinrltij vnl .tU :tr:n-\ .«il.t;iir-l«v, 
levcrenclrr v.m nitiicrlalm m *rrH(.i. I.i «n, /,ut- 
lig* cn onmifthiirr fil vrrvult. v« < « n l»l n^|njk m<- 
tCrieel v«**.rdt-rl. nl in<>< r vo'.nduri-rid -j' ■ w.i.'ikl Mljvfii 
voor hn hrliomlrn o'jV vnn eiyen heilaanimog'ljjk- 
hrdm d«r lii-volkin-j, mri nunc van den rJJstbouw. 
Op Suin.t'r.i l>r#iddcn voor el In d« lealstc tlfdcn dc 
t( ro'.i ' ulmres ilch vcrbsiend uit. doch dc cfjfcrs wljicn 
mr.lc op belangrifke bovolkJngscuIturcs voor esporl. 
Allien van bet gewent Sumatra's Ooctkust wcrd voor 
1925 dc totals ciporlWMrdc ten Europcesche cn In- 
landschc producten geschet opt sen ubak 97. rubber 
ISO, aardollc 29, dlvcrten 19 mllllocn of totael 317 
(Dllllocncn gulden*).*) 

dc Invoerwaerde op reap. 70 mllllocn gulden In 1929 en 
219 In 1926 (voor 1926 loiul 936 mllllocn gulden): 
In dll hefrrkkchjk dun bevolklc ultgcalrcklc cllcnd Is, 
•pcciaal voor dc liuropccechc ondcrncmlngen, de be- 
itendlge aonvocr van arbcldskrachfcn. dc gcrcgcldc 
elderi. ccn grool Icvcnsbclang. 

Zorg voor bed rJJ flicker held cn bcvclllglng legen on- 
dcrllnge ronselarl) bracht voor dcie wcrkkrachlcn, 
wclkc bullen Sumatra met veel koaicn aangeworven 
worden, hei vcelbeiprokcn arbcldaconlracf onder poc- 
nale sanclle.' 0 ) 

Dll contract hecll ongctwljfeld In hoogc male medege- 
wcrkt tot den ongekenden blocl. vooral van Dell met 
xljn labak. rubber en andcre ciport -product en. loomcdc 
tot dc openlegglng van de gchcclc Ooctkust. At)eh en 
Zuld 'Sumatra. 

Naarmate echtcr de vrlje emfgretle near veriekcrd 
schljnt te kunncn worden, eal de handhavlng van dll 
conlract met publlekrechtcrlljkcn dwang moeflljker en 
welllchi gchcel overbodlg worden. 
Het spreckt echtcr wcl vamclf. dat de aanraklng van 
bet Weeten met hei Ootlen, het samengeweven -worden 
en hei botsen dcr belangen van bet groot-kapllaal en 
den groot-landbouw met die van de kleln-landbouwcrc 
en arbclders. der welnlg ontwlkkeldc Intandere. talloote 
vraagilukken hebben doen ontataan en nog dagell|ba 
opteveren. welke ler oploailng naan voor een modern 
bewlnd ab hei Ncdcrlandsche In bel uligeilrekla iro* 
pleche sllandenrtjk er een vorml. 
Hoe wordl die aware taak volbrachlT 
Bene merkwaardlge agrarlKhe weigevlng irachl de 
rechten der bevolklng op den grond te bewaren en te 
bcKhermen. londer de mogelljkheld voor de oniwlk- 
kellng der grool -cultures onnoodlg te belemmeren. 
Mluianden Inhaerent aan de In vroegere lljden onl- 

•> Voor J# buii«o«fWMiM la loUal Wuravg over ISM <k tsivew 
•If «a d» lavwr W atiUMwn quMm m nl un Maori vu labia 

rubber 119. wudoa* IM m dlvtiwa 30 aulaoea guhhm 
10) ADtca Hr ft. O K. b#dr**ut btt lotaal uital contmiubMdtii 
(awl a*) oaaavoir JtJCOO m art Maal aaattl vrut eibetum tee 
ttOOO-tal de taunt Imcebavolklae MlOOfc 



n ron<ldcrable Hmr, tor ihli (aland Ibe aforegoing m e a l 
nn md io f fjr rrpraicd wan between the maharadfss 
iind nuti'ftm. iht foundation of regular conditions, a 
l>KMtr irr;iffn»ni of dittsics and protection turn danger; 
it h.'B, h'jwrvrr, itlv> favoured the enotawua Increase of 
»h- population The native* dill mostly live la polygamy 
and do not think much 01 lira nuptial ilea. The eajd of 
ihls I • not 10 be accn ao far. 

Dwelling In little villages *), principally Uvlag 00 lac 
procecde of some wd and dry cultivation of rice aad 
by-product*, of mmbc retail-trade and flehery, tfce ever' 
Incrcaalng population - In a prfalllvc *Utc of develop' 
ment and offen incapable to meci their want* — nude 
(he problem of the supply of food more and awrc 
Intricate, 

The grand-culture* In the sparsely pcopkd auwntaia- 
dlslrlcu procured, however, work 10 many of those 
whose existence In the too densely populated plains, lor 
want of suitable fields, had been made Impossible and 
on the other hand this enabled those cultured to develop, 
as the workmen who offered themselves were cheap. 
On the plains the sugai and tobacco cultures In the 
first place mean a considerable material advantage, also 
for the natives, who play an Important part especially 
aa lessors of the ground, suppliers of Bute rials or as 
workmen. Nevertheless a watchful eye must be kept on 
the preservation of the possibility for the population to 
supply their own wants. In other words of the cultivation 
of rice. 

Especially on Sumatra the grand-cultures have ascended 
surprisingly these last years, however, the figures 
the same time show a considerable culture of the 
population for ciport. 

Only for the district of Sumatra's East Coast the 
surprisingly these last years, however, the figures at 
total eiport'value of European and Inland products In 
1929 was estimated an tobacco 97. rubber 180, petro- 
leum 29, sundries 19 millions, or In total 317 millions 
(guilders) — (In 1926 the total was 936 millions)) the 
Import-value al 70 In 1929 and 219 In 1926 respectively 
(millions of guilders).*) 

For this large, sparsely peopled Island a constant 
supply of hands and a regular emigration of super- 
fluous hands from Java and elsewhere, Is of vital Im- 
portance. 

Care for the security of the trade and safeguarding 
from muiual crimping caused the ofien-dujcussed labour- 
contract — upon pain of penally — tot come Into force 
for these hands, who wen engaged outside Sumatra at 
a high eapenae '*)• 

Undoubtedly this contact has In a high degree con- 
tributed to the unequalled prosperity especially of Dell 

*) fW an about IfceaO dwM as Java. 
*) Of thf maOeaed outer awrtm th* aeon to IBM anmniii 
to i» and uw tasoft lot U* auttkau (*uUm) neatly sapam* 
<taa ol tobacco 919. rubber W. aainlsuai 1st aad enuntm W 
aullloM (auUdm). 

iu> OeJv at iht IQK, u* anal auadw of cessment v m h m m 
aamiau to about ttlOOP, g* total atunter al lie* innm to est 
tftOM aad the total cooaVaopitfattoB 10 MfOOU 
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wi ,h l<» «obacco. rubber and other prodm,, for 

, a .ion and al» to the o,,nm„ of the en.,r, 

Anchin and South Su„,,r-. 

However, accord.n.j to il„- Jree emigrate,, h 

m ore and more a -he malntlnanc „| lh(> n « 

lfJlCl with puWlc-H.M-1 LompuLlon will ho ( . me 

dlllkull and perhnps miirrly ^uperfluoun. 

|, goes without aoyiini. however, that the meeting o( 

We»t «nd Bait, the combination and clanh of t h e )n(e 

res)* o\ grand-capltnl rr«p. firAnd-agrJculturr w,ih lnot j 

of the minor husbandmen and the little developed, nat| v « 

workmen, have fllvr n ri«- ml numerous problema which 

are to be solved by n rnc»dern Government, such at ih e 

Pukh Government In the extensive Archipelago Is, 

How Is Ihls difficult task fulfilled? 

A remarkable Agrarian Uw tries to maintain and pro. 

led the rights lo the ground of the population, without 

hindering the possibility of development of the grand- 

cultures. 

H«d conditions, prevailing ns a conaequence of the In 
former limes arisen private estates, are gradually done 
HW*y wilh by means of expensive ea-proprlallon. Om- 
dltlons as tonerted with the historical, crooked custom* 
u\ the maharadjas have been Improved considerably by 
rr organisation. Mtatufe-lnboiir, Inbour-lasen specially 
pressing on the Inland population have been abolished 
»r mlilgated where possible and will probably soon make 
plate for a road- la i to be raised from all Inhabitants of 
the (ountry. 

The almost (ornplete srpnralfoM of the (iovernrncnt 
find die Judicial organisation broiigbl annpnmi with 
previous times belter Jurlaillcflon arid the recent re- 
orgs/ilsntlon of the police forre with a vtn\rn\ unify 
and powerful wleld pofhe increased the general safety, 
also in the Inland. 

The building of roads. Irrigation, guidance and sup* 
port In mnlfers of agriculture, asslat the people In theft 
own p<fHlbllltle« of development and ealtfcnce. 
This is mlm more and more Increased by the conti- 
nuous eitension of the system of public education and 
Ihe npptntinnr of popular books, but not In the least by 
(he tare for the national health and In n mnierlal 
reipeci hi/ an f utenslve system of supplying ijoods on 
trust, 

fn IM7 the Indies possessed 207 European elementary 
•*hw»ls with about 42.000 pupils, IM elementary school* 
with thtuh language, visited by 122.000 and I6.H0" e>- 
*»M*tY sthords with an \n\nni\ language, visited by I < 
millions of pupils 7ft secondary schools with IJ.M0 
pwfrils etc. 

[*'«dis of pt.puU, Utotniur* In IV21 nmt l"27, 
Number ul \i m h pi,pu\ni llbrarlesi IW. 
( " \ M popular bbrarlea, nmmn\fi\ v/ltb the <*<> 
"'"ment ^hwds, the total number nf katUny* 

frbleh work* «tff at W per Ubrnty. »' ;;/ 

//v770) 

J' thp topMml were: , UI 
* '^^ ?H0, f;„, f h ranruln, lib/arfea in f«(" 



OoJc in .he! mcJfhfMmir' tirzrr l.indcn :< vor.nl in 
tannic njden .1.1 n cir bevolfcinji. vr.orz^ovrr r<*< J- :no 
gclijk. fen sited* jjroolfi*- • ''' ! '''-' i-:i :n r, P fi** 
•tchonken. 

Tol In hd begin d^r r--.iv. i ■■■:>.■<■■. ™n hel 

Opperbcsltiur in N'-L-r l-.t.-l -c.ir.t A.wdrlijkc Und- 
voogd mel Uh-i)p r.,»..-r J .ur«p. hr en inlandsche 
amblen*ren. do- 1, ^ r. irr mr dczeflymgul.dp uer ir.ye- 
zelcnrn zijii '|''lf >t|<l"jn bij bet voeren van bet be wind 

V/ISl 

V.ni .tf 'iHM < m loenemende male vanaf 1867 stond 
I, r r I.^Miiir van Indltf echler onder de con (r Ale van hel 
Nrdrflaridsch Parlement, daf sederl laalsfgenocmden 
(I /1 dim de faarlijks In le dienen Indische begrooting 
moesl goedkeuren. 

In IndiC zelf kon de openbare zaak daarentcgen ner- 
gens op regelmatlge wljze in hel publiek behandeld 
worden. 

Afgescheldcn van een zeVrtr autonomic in de dessa's 
beslond dnar vo/ir 1903 greri enkele medezeggingwhap 
drr Inge/eienrn in hel besluur de* land*. fiersl mel de 
decenlralisatle-wcfgevlng van dal Jaar werd een be- 
stheiden poging gewaagd urn de meer plaalselljke be- 
langen In geweslen, deelen van grwesfen en grootere 
uleden, zlj hel dan nog vnl, <»p Java, door locale raden. 
waarvan de leden deeln benoemd. deeU verkozen wer- 
den, le doen beharllgen. 

De brsluurshervormlng van 1922 gaal op dezen weg 
vecl verder door, ZlJ beoogi de vormlng van grootere 
besfuursgebleden In geheel Ned-Indie mel ambtelijke 
decent ralisalle fer on (lasting van hel On If ale hewind 
cn voorfs, waar mogelljk, mel Instefllng van r«dcn 
(provlnclalc-, regenfschaps- en aladsgemeenleraden) 
belasf mel de regcling en hel besluur der hulshoudlng 
van hunne tot zelfsiandlge gemeenschappen verheven 
restorien. 

Langs deien weg kwamen reeds de provlnclee Weal'. 
Midden- en Ooftl'fava lot Hand, toomcde hel gouvcr- 
nsmenl der Molgkken. 

lien „(>nlrnal verlegsnwoordlgend flthaam" irad voor 
hel eerii bl| de opening van den Volksraad up 21 Mel 
1918 In werklng, 

Mel (Allege beslond oorspronkellfk ull 39 leden mel 
3-pirlgen illllngstljd. Werd de voor il Iter gelijk 00k 
than* nog, door den konlng benoemd, van de leden 
werden er 19, n.l. 9 liuropeanen en vr. Ooaferllrtgen 
en 10 fnlandem door de leden der locale raden vrr- 
koien, de overlgen werden dmir den Grmverneur- 
(ieneraal benoemd. 

Reed* In 1921 ward hel aanlal leden op 49 gebrnthl, 
wimtvnn 24 ale voren verkoien en 24 benoemd werden. 
Van de verkoienen waren de hclfl, van de Itcnoemden 
'*t % deel (juropeanen of vr. Ooaterllngen. 
Of Volkaraad wan loen nog ftlei hla een der Hegeerlng 
advlieerend llthaam Ifrl < Allege kwam ala regel Iwee- 
maal per faar hl|een, vnl. om advlei le geven reap, over 
de hoofdbegiooflng en de nanvulllngibegroollng, wmi- 
van de ulKlndilljkc anfflinflelllng In Nederland plaalt 
vond. 



1925 i4S. m 1027. 153. The Popular Literature pro- 
. 'r-i v.-,»h br^Vi m 191) 2 libraries, in 1925: 3M li- 
br.ine* .md m 1927 395 libraries. 
The numbrr of lendmgs ol the native popular libra- 
r.e« amounted !o *n 1924 206214, in 1925. 1924477. in 
r>27. 2211852. 0/ which in Javanese speaking parts in 
1925: 120903. in 1927: 139043. in Sundanesc speaking 
partt m 1925: 57522. in 1927: 76163, in Madurese 
speaking pari* m 1925 10119. in 1927: 12007 In Malayan 
speaking parts in 1925 354528. in 1927: 437985. 
The average number ol lending* per native popular 
libary in 1914 was 303. in 1925: 886. in 1927: 975. 
In 1925 the popular trust-system disposed o( 71 po- 
pular banks on Java and 19 in the outer quarters wlih 
amounts of / 34 345000 and /9 855 000 lent money 
respectively: of village banks on Java 4307 and In the 
outer quarters 495 with amounts ol lent money during 
1925 ol 31.9 and 1.7 million* (guilder!) respectively, 
.-ml to (he de-wloemboe nf|s ( rice barns ) which are only 
lot be found on Java - 6453 with a net capital of 2 
millions of pikol padi and 8 7 millions of guilders in 
cash and barns. 

Also In de „)Hni-management" of these countries the 
population have *s far as is possible — especially 
during ihe last lime been given mote influence. 
Until ihe beginning of this century the governor — 
who was only responsible to ihe Government In Hol- 
land Used his line of conduct to rule the country, 
assisted by his European and native officials, but with- 
out the Influence of the inhabitants. 
.Since 1854 and more specially since 1867, however, 
the administration of the Indies has been confroled by 
Ihe Dutch Parliament which, ever alnee thai dale, has 
had tot approve of the yearly Indian budget. 
On the other hand In the Indies themselves the public 
cause could nowhere be dealt with In a regular way 
Apart from a ctHm\n autonomy In the deasaa, pre* 
vlous to 1 903 Ihe Inhabitants had no say whaleever In 
ihe management of the uruntty ()n\y ai the appearand 
of the Oetenfrallzailon J*w In thai year a modest ef 
fort was made tot arrive al a belter taking to heari 
of the more local Interests In the provinces, parts of 
provinces and ihe larger towns, be II, for ihe lime be- 
ing, principally on Java, by means of local boards, the 
members of which were partly appointed and partly 
elected. 

The (iovernmenl -reformation In I922 mean I anothef 
step forward In ihls direction. It alms al the forsaafioff 
of larger governmenf-dlstrttls throughout Ihe Dufrl 
Kast Indies with official de-cenfrallcallon lot facllllaK 
the task of ihe Central Government and also, when 
possible, al the Institution of boards (provincial-, re 
gency and municipal-boards), charged with Ihe regu- 
lation and management of ihe house-keeping of (hell 
resorts, whlih were made Independenl communities 
In this way the districts West, Central and Bwt 
Java, and also the Government of Ihe Moluccas, have 
come Inlo eslifence. 

A ..Central Heprf tentative body" time Info opera- 
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■w* d* Jtdtn van dtn Volbraad 

Vdbf^d hteMtvW.nf.der fcgrooUfl to, 
,. Indrf pluu cn behotl. rtider slechis -9«<lk«- 
no9 ■ I*. NedtrundKh Parleoent. dat recht van 
« fl :.g.n 9 dan ai« Bn v*r*:hil van neemng eerst g«- 
whifdi dt ..vaitstelling" dtr btgrooting of deelen daar- 
vjd d* »ei in NedtrUnd 
Dt »-etgevcede nutregtltn bcucffcndc de inwcndige 
uag«ltgtiihedeii vaa Indie komen tbans mede in Indie 
:tll lot uand. btboudtns tent confkien-regeling en 
ten reprewtf t«:khi bq dt Nederlandsche hoogsie 
vrigeveadt Bucbi (vernietiging) en van de Kroon 
(Kooning). 

De Luuic tlap u.:. van den Volbraad onlangs ge- 
daan. betft via Mcrdrre njden behige bcsinjding ge- 
vonden. 

Hei bier bedoelde veuontverp kvaa in de najaars- 
anog v« V bn d« Volksraad ,„ bebandel.ng. Met 
« tegeo IS sieooxQ advueerde bet College tot aan- 
"« v„ fc„ nfIwelJ[ ^ a Je Siatfn 

Gtntraal w f rd augeno*,, en «*„ I0 m .„ k ^ 
'*« van 21 April 1929 - 2S5) 
•V***^***** 1 leden 
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^-^op,^ «* m NedeeUnder, 



tlon (or «he ft"' " mr ) ; i ( 
£ 0 „don May2.,. i^' 
The Commmee one,.:.-.. 
«.,ih a membership j>- 
s ,dent. « 1* ill" 
0 r the member nincim,.. 
Easifrhngs and 10 n-.tr.' 



opening of 



<°p| e - 



f " Pre. 



"insisted of 
-i -.f i yenrs. Wh,l 
. -A-.I.S appointed |, y 
v.z. 9 Erope ans ;„.., IOfe| 
were elected by Ulv mem 
J7r" s of the local boards. The rest of them war,- ..pp^ 
ted by rhe Govcrnor-Gencr.-il. 

Already m 1921 <hc number of members w;,r brought 
t0 49. of which 24 were elected and 24 appointed m ihe 
a rorementioned way. Half of those elected and t Wo 
thirds of those appointed were Europeans or foreign 
Easterlings. 

At the time the People s Council was only ., body 
which gave advice tot the Government. The Commit- 
tee assembled twice a year, chiefly to give counsel and 
to discuss the main budget and the supplementary bud- 
get. the final composition of which took place in Hoi- 
land. 

Since May 1927 the People's Council act. as far as 
the budget ") is concerned, not only as counsellors but 
also as co-operators and for the so-called interior ques- 
tions also as joint-legislators. 

The number of members was again increased (opart 
from the President) tot 60. of which 15 Dutchmen. 3 
foreign and 20 native subjects, as elected, and (at least) 
15 Dutchmen, (maximum) 2 foreign and 5 native subjects 
as appointed, with a membership period of 4 years. 
For and on behalf the People's Council, which could 
hardly be kept together throughout the year, its le- 
gislative competence is as a rule executed by a per- 
manently assembled ..Committee of Deputies" (subject 
to the approval of the People's Council). Apart from 
the President of the People's Council, who also presides 
over this Committee, it consists of 20 salaried members, 
who on the basis of proportionate representation for the 
People's Council. 

After agreement between the Governor-General and 
the People's Council, the ..fixing' of the Indian budget 
takes place and only requires the ..approval" of the 
Dutch Parliament, which in that case has no right to 
effect modifications. Only in case of a difference of 
opinion between the two bodies, the ..fixing" of the 
budget, or parts of it. is done according to law in Hol- 
land. 

The legislative measures as regards interior questions 
are now effected in the Indies themselves, except the 
regulation of conflicts and a repressive superintendence 
**>th the Highest Dutch Legislative Force (annulment) 
and with the Crown (suspension). 
Ine latest measure, recently taken with respect to 
the People's Council, experienced energetic protest from 
various sides. 

"ft* Bill, which is meant here, was dealt with at the 

' , ' 7 J^L bad 9« '<* «* Dutch But Indies in 1927 amovnifd 
*J«*0 X / 1000 f w mat ms 777.925 X / 1000 for re- 
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° >a * sa «d receipts 666 J mdliotu (guilders) 



In vrjlkn omv*ng rrmirolerr nd en mfd*w*i: ( <--"nd 
rollege aewordcn. rond*r erlwr tot v ^!I»-!.;j pnr 
Iffnent In den gchrtilktlljktn zln At-. wrd ■. ..„|r, r . 
flroeld Ic zijn. 

Wanneer men hcl vorerutaririd*- sU flrlif*l o/euiet. 
rljs* dc vraag. hoe daa^'dc fc :ijm«n valt w/ii veelal 
In de inlandtchc pern en van inlands* he zJjdc. ipc<i4al 
uit hcl kiimp der uliranailonnllitcn. dcr zlch aUpIit' 
send* non-en6per.ni*i«n en der ondcr Mo*kouschen 
Invloed u.iandc rxtrcraistcn alt grleven naar voren 
gebrachi u/ordt7 Ongelwljfcld hceft dc onlwafclng van 
het OMicn. waanoc dc Ruaslach-Japanache oorlog ccn 
grooicn Hoot gal. ook IndlC gclljk heel dc Pacific 
bcroerd. 

Hcl onderwJJ*, door on* xclf gebrachi en bevorderd. 
dc pen, dc autobus, dc bloscoop hebben mede daartoe 
veel bljgcdragen cn zoo ook dc wcreldoorlog. 
De zuchl lot vcrdcrc onlwikkellng. hei zlch scheppen 
van mccrdcre Icvcnibchocflcn. de verzwarlng van den 
strijd oo hcl bcalaan. blj hcl openlcggen van tlreken 
voor moderne onlwikkellng ook veelal In de hand ge- 
wcrkt door den overgang van de gocderenhuishouding 
In gcldhulahoudlng. brachl met zlch voor velcn. voor 
talrijke volkagroepcn zclfa onlevrcdcnheld mel clgen 
levenslot In vergelljklng met dal van andcrcn. onle- 
vrcdcnheld met hcl bewlnd. dat nlet In stoat achljni 
alio gelljk blj loovenlag In gewenachte rich ling te ver- 
anderen. mel hcl bewlnd ccner Wcaterache natie. die 
den Westerschen grootondcrnemcr en grooi-kapllallit 
bracht In ccn Ooslersch cllandenrljk met zljn klelnland- 
bouwera en arbelders. 

Maar wle. onbevooroordectd. zlet dc groote en nuttlge 
rol In Indie" vcrvuld door hct den Archlpel tot cene 
eenheld blndend Nederland. Ncdcrland. dat er bracht 
ordc. nut. vclllgheld en ontwlkkellng, mag ala goed 
Vaderlandcr trotsch zljn op de achoone taak, welke on* 
bnd aldaar volvoert en op dc groouchc roeping, welke 
ona daar ook voor dc tockomat wachl, de roeping om 
blj voortduring waakzaam te bbjven voor da verhoo- 
glng van hct welzijn ccner mlllloenen-bevolklng In de 
iropen. 

A. NEIJTZBLL DE WILDE. 
Oud-Voorzlttcr van den Volkaraad. 
Den Haag. 1929. 
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.lii'umn mrf t r,-\ in I';27 of ih« T'eoplc'i Coon-ll Wwh 
H *u%inv. 11 /Mei *hr Committee advl«cd to accept 
«b<- Uii). 'H.rrei.pon I* vn§ accepted In ifec Stale*. 
f>fi^rat dnd h.it *intr ctmt into force, (Law of 24tb 

April |'>29 — 2A5f. 

Of ihr 60 members, the number of native members 
will now be amounted to 30, that of ihc DutchaMn 
reduced fo 25 fmlnlfnuoi 21 maiimum 27) and that of 
foreign subjects to maiimum J and minimum 3. 
At the Mffie lime the number of member* of the Board 
of India wa* in created from 4 to 6. *o a* to open ihe 
possibility that also natives or other Dutch subjects, 
who arc not Dutch by birth, can take part In It. 
In this way the People's Council has become a (otni- 
leglilallve Committee lo control the management of the 
State lo II* full client, without having become, how- 
ever, a complete Parliament In the ordinary sense. 
On reviewing the afore going a* a whole the question 
arises, how It tallica with the grievances on the part 
of the natives, a* appearing In Ihe native pre**, spe- 
cially from the camp of Ihe ultra-nationalist*, the „non- 
cooperafors" and the extremist*. Influenced by Mot- 
cow? Undoubtedly the awakening of Ihc East, com- 
menced during Ihc war between Russia and Japan, has 
also touched the Indies as 11 stirred the whole Pacific. 
The public education, instituted and promoted by our- 
selves, the pre**, the motorbu* and cinematography, as 
alto the Great War, were another push In that direction. 
The desire for further development, the Increased 
neceasarle* of life, greater difficulties In the struggle for 
eilsience — at the opening of dlatrlcta for modern de- 
velopment often promoted by the conversion of good*' 
household* Into money households — caused many na- 
tive* to be discontented with their way of life, compared 
with that of others. dI*conlcntcdnc*a with the Govern- 
ment which la not able to effect the change of thing* In 
the dealred direction all at once, with the Government 
of a Western nation, which brought the Western grand- 
undertaker* and grand-capitalists lo an Eastern archi- 
pelago with minor husbandmen and workmen. 
But he who look* In an unprejudiced way at ihe great 
and useful part, played In the Indie* by Holland, which 
succeeded In making the Archipelago a *lrong unity. 
Holland which brought order, re*!, safety and deve- 
lopment (civilization), may a* a good patriot be Justly 
proud of the beautiful task, fulfilled In those region* 
by our country, of the noble call which also await* 
us (or the future, the call to remain constantly on the 
alert for the Increase of welfart of a population of mil- 
lions In the tropic*. 

A. NEIJTZELL DE WILDE. 
Ex-President of the People's Council. 

The Hague. 1929. 
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n,,Ma-n -den u„ en 
d« * Wr« v» Jr. Volk««*l 
Vott««J k«l- de ««.iellm a d« heaioomgibans 

n.j v» Wi NrdrrUndKh Parlewnt. dat mht van 
• q.-.gnj dai Bq wrxhi! v« aeenmg «rtf ge- 
hhtrdidr wuurlUj dr r htgrwmg of deelen daar- 

h it »ft in NrdrrLnd 
[V *fitfofnd« ■Jitnvfkti betrellende de mvendigc 
u»tfckrjriWdra v*B Indie kcw*« thans fflcdt id Indi* 
f*ll ioj ujnd brbovdem reoe conflKten-regeliDg cn 
m r*pmi*( iwikbt df NcderUndxlie hoogste 
*T»yo<**k uht Ufnumging) en van de Kroon 

De k*M* u*p ia: via drn Volksraad onlangs ge- 
dua kcrft vu arrrderr ^den hehige bcttrqdmg ge- 
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Council on M«y 2' st 1 ; , . f 

^ t Commmtc or^r.^v .ons.sted of ^ !ncmb 

^dent -3 is still the <a>c. was appointed by lh , Ki 
0 ( the mfmbers nineteen, vu. 9 Eropeans a .ui for Cifln 
E, 4l erlin fl s and 10 nai.ves were elected by , hc mC n>- 
be, s of the local board> 1 he rest of them Warc ilppoin 
, f d by the Governor-General. 

Already in 1921 the number of members was brought 
w 49. of which 2^ were elected and 24 appointed m the 
aforementioned way. Half of those elected and two 
thirds of those appointed were Europeans or foreign 
Easterlings. 

At the time the People s Council was only a body 
which gave advice tot thc Government. The Commit- 
tee assembled twice a year, chiefly to give counsel and 
to discuss the main budget and the supplementary bud- 
get, the final composition of which took place in Hol- 
land. 

Since May 1927 the People's Council act. as far as 
ihe budget 11 > is concerned, not only as counsellors but 
also as co-operators and for thc so-called interior ques- 
tions also as joint-legislators. 

The number of members was again increased (apart 
from the President) tot 60. of which 15 Dutchmen. 3 
foreign and 20 native subjects, as elected, and (at least) 
15 Dutchmen, (maximum) 2 foreign and 5 native subjects 
as appointed, with a membership period of A years. 
For and on behalf the People's Council, which could 
hardly be kept together throughout the year, its le- 
gislative competence is as a rule executed by a per- 
manently assembled ..Committee of Deputies" (subject 
to the approval of the People's Council). Apart from 
the President of the People's Council, who also presides 
over this Committee, it consists of 20 salaried members, 
who on the basis of proportionate representation for the 
People s Council. 

After agreement between the Governor-General and 
the People's Council, the ..fixing" of the Indian budgei 
takes place and only requires the ..approval" of the 
Dutch Parliament, which in that case has no right to 
effect modifications. Only in case of a difference ol 
opinion between the two bodies, thc ..fixing" of the 
budget, or parts of it. is done according to law in Hoi- 
land. 

The legislative measures as regards interior questions 
are now effected in the Indies themselves, except the 
regulation of conflicts and a repressive superintendence 
»'ith the Highest Dutch Legislative Force (annulment) 
and with the Crown (suspension). 



The latest 



measure, recently taken with respect tc 



■he People's Council, experienced energetic protest Iron- 
various sides. 

The B 'H. which is mc ant here, was dealt with at the 

lor^J^ ' w ** ^"h Ea* Indies in 1927 amount* 
^*0X , ,ooo for pay*™* aB d 777.925 X f 1000 for re- 
601/ T™ 1 For HoIland ^ fiflurts In 1927 were: pay 
■ntUwu »od rrcripu 6668 million* (gutWers). 



c(illo,|c ^i-wonlon. ;iir:dfr cc!;t <.v. '■ . '■ y- r 

lenient in drn ao^ini^-lir ■ :; •'■ •'■ • -i:.v 

groeid tc zijn. 

Wannccr men net vuri-::*!.!..::^' a is (ic.uvi . . ii'-u - : 
rijst dc vraag line t -i.ir ■ ' >r m " : 

in dc inland:"/!''- , . 'a;. 1 - -V 1 -'- i >i 

ml llCl k.inip d, r i:i[r.in.iltnn.il:>ie:v dri :k"!i .if--|>iii - 
sende non- cooper. <*n dt-r oniler Moskinischcn 

invlocd r\:r.-iiiis(eii ak gneven naar \orcn 

Oi-bracin uord; : On^ciwiifcld hcofr dc ontwakmg van 
hoi Ooiicn. w.iartoc dc Russisch-Japausclic oorlog ccn 
g route: n Moot gaf. ook Indie gcli|k heel dc Pacific 
bcrocrd. 

Net ondcrwijs. door ons zclf gebracht en bevordcrd. 
dc pcrs. dc autobus, dc bioscoop hebben mede daarioc 
veel bijgedragen cn 200 ook dc wcrcldoorlog. 
De zucht lot vcrdcre ontwikkclmg. hci rich scheppen 
von mccrdcrc Icvcnsbclioeften. dc vcrzwanng van den 
sthjd om hci hestaan. bij hct opcnleggcn van strcken 
voor modcrnc ontwikkclmg ook veelal in de hand gc- 
wcrkt door den ovcrgang van dc gocdcrcnhuishouding 
in geldhuishouding. brachi met zich voor vclen. voor 
talhjkc volksgrocpcn iclfs onicvrcdcnhcid mcl cigen 
Icvcnslot in vcrgclijking mcl dai van andcrcn. onic- 
vrcdcnhcid met hct bewind. dat nici in siaat schijnt 
a I Its gclijk bij loovcrslag in gcwcnschic richnng le vcr- 
andcrcn. met hci bewind cener Wcstcrschc naiic. die 
den Wcstcrschcn grootondcrncmcr cn groot-kapitalist 
bracht in ccn Oostersch cilandcnrijk met zijn klcinland- 
bouwers cn arbciders. 

Maar wic. onbcvooroordccld. ztct de grootc en nutiigc 
rol in Indie vcrvuld door hct den Archipcl tot cene 
cenhcid bindend Ncdcrland. Ncdcrland. dat er brachi 
ordc. rust, vcilighcid cn ontwikkclmg. mag als gocd 
Vadcrlandcr irotsch zijn op dc schoone laak. wclkc ons 
land aldaar volvocrt en op dc grootschc rocping. wclkc 
ons daar ook voor dc toekomst wacht. dc rocping om 
bij voortdunng waakzaam le blijven voor dc verhoo- 
ging van hci wclzijn cener millioenen-bcvolking in dc 
tropen. 

A. NEIJTZELL DE WILDE. 
Oud-Voorzitlcr van den Volksraad. 
Den Haag. 1929. 
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. , :: . ■_, »M iiic rcopic ? Loiin ll Wuh 

.J ; is 'ho Committee advised to accept 

I in- ]>; : i':n-:ai|'.v. it was accepted in the States- 
(; •::. [. 1! .'in! li.iv vomc into force ( l-»w ol 24th 

Ay..:', i 2fOL 

Of :iu- K> iiiciiiIhts. the number of native members 
;-.o.v be a::;.mmed 10 >0. that of the Dutchmen 
u-duci'd to JS 1 minimum 25. maximum 27) and that of 
foiV!«)n subiecis to maximum 5 and minimum 3. 
At the -ame lime tho number of members of the Board 
of India was increased from 4 to 6. so as to open the 
possibility that also natives or other Dutch subjects, 
who are not Dutch by birth can take part in it. 
In this way the People s Council has become a |omi- 
Icgislativc Committee lo control the management of the 
Stale to its full extent, without having become, how- 
ever, a complete Parliament in the ordinary sense 
On reviewing the afore going as a whole the question 
arises, how it tallies with the grievances on the part 
of the natives, as appearing in the native press, spe- 
cially from the camp of the ultra-nationalists, the ..non- 
cooperaiors" and the extremists, influenced by Mos- 
cow? Undoubtedly the awakening of the East, com- 
menced during the war between Russia and Japan, has 
also touched the Indies as it stirred the whole Pacific. 
The public education, instituted and promoted by our- 
selves, the press, the motorbus and cinematography, as 
also the Great War. were another push in thai direction 
The desire for further development, the increased 
necessaries of life, greater difficulties in ihc struggle for 
existence — at the opening of districts for modern de- 
velopment often promoted by the conversion of goods 
households into money households - caused many na- 
tives 10 be discontented with their way of life, compared 
with that of others, discontcntcdncss with the Govern- 
ment which is noi able to effect the change of things :n 
the desired direction all at once, with ihc Government 
of a Western nation, which brought the Western grand- 
undertakers and grand-capitalists to an Eastern archi- 
pelago with minor husbandmen and workmen. 
But he who looks in an unprejudiced way at the great 
and useful part, played in the Indies by Holland, which 
succeeded in making the Archipelago a strong unity. 
Holland which brought order, rest, safely and deve- 
lopment (civilization), may as a good patriot be justly 
proud of the beautiful task, fulfilled in those regions 
by our country, of the noble call which also awaits 
us for the future, the call to remain constantly on the 
alert for the increase of welfart of a population of mil- 
lions in the tropics. 

A. NEIJTZELL DE WILDE. 
Ex-Prcsidenl of the People's Council. 



The Hague. 1929. 
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THE MIDDLE CLASSES IN 
THE DUTCH EAST INDIES 

By H. C V KORTE. L.C.I) 
President of tlir Federation ol 
Middle Class Societies in the Utiles 



^ circles concerned it is generally felt that the middle 
daoe, do not yet occupy the place to which they are 
entitled. Whereas formerly the middle class function 
was considered to be n mailer of course, the lnai y Cors 
the various middle class groups have had to endure 
many attacks, in theory as wcl as In practice. 
In word and writing the supcrfluousncss of the middle 
class has been advocated. The ignoring of the middle 
class would le*d to a reduction in price of the goods a* 
the profit, claimed by the middle class for their com- 
mercial spirit and labour (which was called superfluous) 
would decrease the cost-price. 

Indeed there has been no better opportunity to test th'a 
theory to practice than the Great War. Everywhere 
measures were taken and regulations made to ignore the 
middle class, or at least to get it in the mire. But what 
has been the result? Has not this official hubbub with 
its trials of socialisation met with a complete fiasco and 
have not the results of the co-operative enterprises been 
more than deplorable? What has been left of the muni- 
cipal shops and the meddling of the Government? Have 
not they, instead of leading to economy, swallowed 
enormous amounts of money? 

The chief error has been that one did not sufficiently 
realize the importance of the distributive function of the 
middle class, also of its industrial groups. It was for- 
gotten that the main point was to be found in the 
services, which it rendered when practising this function. 
It most be admitted, however, that the middle class in 
the Indies is different from that in Europe. The social 
relations here and yonder are not the same and there' 
fore the direction that has to be followed is an altogether 
different one: each case most be considered separace'y 
Although there ia perhaps more money, one should nor 
farger that it is not poasnble here to form that great 
•mca on yonder side produces the pushing forces, 
and com pf l i r i uu of the Government and 
*e moM Bfcovemears must be regarded from a different 
pomt of view. 

P« need not cherish the illusion char m die near 
«*re the andeSe class movement in the Indies will a*« 
nrmen d o ua flight as in Europe, first of «A 
■ts oTtflmg. number of members and second** 
other causes and aooves of a osore 
nitsuence. 
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prnnen. tic Chtiurjc, ,.. Jjipmmrr*. dc Inhrenwhcn 
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Hcllijdl ukii iw.,UI. ul cm «r«M,i dec | van den handel 
in Ncdcrl -Indi.- i> ■» ti.nutcn van Chincezen. Wat hcl 
ci(jcnll,kc hvdrijMrvcn anngaal | a zulks In veel minderc 
.note het ucv.il. iHuchcn Import cn cipori vormen de 
(..hmcrzcii ihant nog cen onmlibare tchakcl Hcl mcc- 
rendcel dee handclszaken. grootc en klelnerc. waar de 
nlnnder zijn goedercn koopt. die hlj voor zljn dnge- 
ijksch leven noodlg hecft. It In honden van Chlneezen. 
Lje groolc importflrma ■ hebben dan ook hun grootate 
nfzetgebled blj den Chlneezen handel en de Chlneetche 
lohoa. Van den anderen knni ft de eiport ook voor 
hei groottte gedcelle aangewetcn op Chlncetctie op- 
Koopem .waar deze de producicn van het Inlandache 
klelnlandbouwbedrl|( opkoopen en verhandelcn. Daar- 
naatt veriooncn ook vcrKhlllende bedrljvcn. die hun 
alzelgebied vlnden blj den Inlander, cen ultgcsprokcn 
Chlneesth karakler. Hijttpellerijen en klappcroliefabrie- 
ken. die de bode m- voor ibrengielen cn onalgewerkie 
producicn cent opkoopen en daarna weder alt con- 
sumptle-artikelcn blj de bcvolkingtgroepcn afzettcn. 
alaan vrijwcl alle onder Chincesch bcheer. 
Dai althans op Java in tegcniiclling met groofe gebie- 
den in Sumatra, de Chlneezen in den handel ecn derge- 
lljke grootc rol ipelcn en vaitcn voet hebben gckregen, 
ligt voornamcli|k aan hct nog gennge 2clfatandigheids~ 
gevocl cn den weinigen handeUgecst van de autochtone 
bcvolking eenerzijds en aan hct zeldzame aanpassings- 
vcrmogen van den Chined andcrzJJds. 
Zoo wordt dc Chinecsche acuviteit cn werkzaambeid 
alkrwege aangetroffen: op scheepvaart- cn verzeke- 
ringsgebied. in bet bankwezen cn dc maketarij. in dc 
cultures cn in fabric ksbcdrijven. Men trefe hem aan van 
boog tot bag. a Is icnund. die over groote kapitalen 
weet te beschikken dan wcl ala een tufvere handwerks- 
nun of eenvoudige winkclier. Of bet bctrcft een anco- 
zaak of een handel in qzerwaren. een transpembedrsjf 
of een handel in provutien. hct aanncmersvak of cen 
b ock h a nd* I dan wcl ecn drukkerii, hct tchoenbednjf of 
kJceraukersvak. in aOe gclcdingcn van het nuarscbap- 
pchjk aanensteJ heeft de Chinees ach ala kondig koop- 
man of knap vakoan ingewerkt en bet gcfacele ecooo- 
nuschc leven is doordeesemd van zijn bedrsjvigc werk- 



Van organiaariegeesf is evenwel baj de Chmcczen op 
ecooonusch gczned nog niet veel te bespenrcn. Hftgren 
vd zal hggen aan zajn gcaardhead en ook weJ het gc- 
voig zal zna van bet fcie. dat on' ▼oornaocnfk 
in esgen kracht zoefcx. zajn awdcncnscfacn met verder 
vertroovt daa hoogst noodig ts. gedachrig aan dc wsjzc 
sprenJt: -Vertel nnxuzwr Kts aan Uw vnend. want de 
vficn4 van LNr vriend heeft veer een vnead". 
Tocb rqn in de laatste jarcn haer en daar venc^dlcnoV 
wcfccaigffigcn verrcsen oud c i de Chncesche frin rf Ha - 
ten. koopueuej en wusheJiexx. die op vnctspooc van. den 
ntadoV mond naecs ten dnd hefafaen, de 
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■ ^T.l l.v 0„ (,..u,n,nrnl which at p, f «nl lormi . 

•>M>.y «rn,n „. ,|„ ,| lffr U , vr Middle Cl.„ t| nloni 
iii llulLind. 

I l.r ..nrnuiNin Uir «„d .n 1-uropa I. nfC ««iily qullt 
dlHrreni n. wr h nV r to lake Into romlderailon (he 
vnrloui urmipi «f pnpulnllnn. „| wnkn fti rtflanU )hf 
middle tU (he principal „ f: lrir Europeana. the 
(.hinetc and | ..pan cm the Naiiv» nn d the loieign 
lia*ierlinoi. 

No douhl ii conndernhlr part of rommerrr In ihr Dulch 
li*il Indlen it In the hnndt nl Chlnric. ThU U no) wn 
much ihe caac at lar at actual trade It concerned. 
Between Import and eiport the Chlnete form an indit- 
penuhle link. The ma|orlty of the Horn large or tmall 
onet. where the nntivet buy their oondt. required for 
every day life, it owned by Chlnete The large imporii- 
flrmt therefore find a moti ready tale with the Chlnete 
commerce and the Chlnete toko* (ihopt) On the other 
hand alto the eiport It for the greater pan dependent 
of the Chinetc foreatallert. at these buy up and negoti- 
ate the product! of the native minor-huabandmen. Be- 
tides, varioui trades which find a market with the 
natives, are of an absolutely Chinese character The r ce 
peeling -mi lit and poppy-oil factories, which first buy up 
the unfinished products of the country and afterwards 
sell them again as articles of consumption to the various 
groups of population are practically all managed by 
Chinese. 

That— at least on Java in contravention of large dsMricfs 
on Sumatra — the Chinese play such an important par: 
in commerce and ■n eceeded in getting a firm footing, m 
principally due to the still very trifling feeing of in- 
dependence and the hardly developed commercial spun 
of roe population with their r reverted nature, compared 
wttfa the exuaordroary adaptability of rhc Cbsacse. 
The Chinese are to be found in all the branches of trade 
in snap p ing , insurance, banking, brokerage, in the cul- 
tures and m the factories We find them leso ng st afl 
Hts s ei as men who know to dsspose of large capnals. 



Whether the motorcar, mm. o an sp u r t . ship stores or 
budding trades, a bookseller's or ihiw iimhii i shop, a 
pnnting>offjce or doches-^nop are concerned, the <*T*t"tt 
have turned out no be 
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M hoc ^ hoe meet op speciale 

^» v«2S «ra« «i d* grotpeo der 

vi. drt. Vobraad. ok 00 bet medio 1928 te r*uma 
fciroprexb* BM dde**uod*oogro. voor hec 
SmoTtea »u«k«d* rede de «nd«bi b*h 9«v»- 
Sd op bet o«i « de wenKbd,khod vid mUodsche 
au.jdnauDdsofgAaiMtio. Ook de Regeenug. die steeds 
era opn oog Ml voor de ooodeo der lobermscbe be- 
volbaj en die bxrods pUnoen uimerkte. on «a on- 
deruck to if tfellrn aw deo Iiuaodschco kleuhaadel. 
been oalugs hf ooodc vao deo Directeor van Land- 
ooow. Njvened cn Handel ecu coneussie geinstaJ- 
kcrd lot be wo dce ntt fl vu deo lobeemstbea midden - 
iuad. To* voomtter vu de» commune verd beuoemd 
de Hecr B ) 

k^enhod bet nn — „, ™mi™»™t »„,.■.■ ww^u^w^ 
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bet mid- 
i. Reedb 
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iuad. Toi voomtter vu de» coamiux verd beuoemd 
de Hecr R A. A. A. Dmadmiognu. die dcz 
kgesbed bet east ia bet brandpoot der opet 
lasgseJbsg baft gcpUatst en die fucUen ook 
•praale rrgeenogjopdncbt verd beUst. on 
deasiftadmAtgsrak m Earopa te beuodeeret 
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K! ,he«Klv« Ihe purpo-, rn enquire alr, r . hp 
UUty ol their customers to take care of 

. jcn. .nterest. which <,,-., < -se of found,, 
Many of the shops ..r- '> o-vned by for,,,,, 
linos, especially the Il^oav io<e». shops wU;. , !ne(1 
obuin their goods from Ch.n;,. Japan Br,t, S h-lnn M an J 
ihe surrounding countries and which find a ready market 
lor them in the Dutch Kar t Indies. The shops of the^ 
jo-called "Bombayers' arc considerable in number and 
spread all over the Indict, Their trade chiefly concerns 
lace. silk, carpets and similar articles. In such a business 
the chiefs and the staff form one large family, the 
members of which, united by the same religion and the 
same customs of race and class, strive in close com- 
binauon for the most advantageous exploitation of their 
enterprise. Owing to this the workingexpenses are com- 
paratively low. so that also in this respect they have an 
advantage over the European middle class. 
It is true that they have a sort of organisation at Soera- 
baia. however, this restricts itself chiefly to the settling 
of mutual feuds and disputes, at least it tries to do so: 
in economic or social respect no strength goes out from 
this organisation. 

In the meantinc it appears that also the native middle 
class is more and more realizing its task. The natives 
are gradually applying themselves to special trades, a 
fact which can only be welcome. In the larger places 
we can certainly speak of a native middle class, yet for 
the time being it will have to be concentrated from the 
groups of the minorindustry rather than from those of 
the proper retail-trade. 

It was Mr. Djajadiningrat. delegated member of the 
Popular Council, who at the European Congress for the 
Middle Class, held at Bacavia end 1928. in an excellent 
speech drew the attention to the desirableness and use 
of native middle class organisations. Also the Govern- 
ment, which has always had an open eye for the 
necessities of the native population and which has al- 
ready worked out plans to investigate the native retail' 
trade, has recently — by means of the Director of Agri- 
culture. Industry and Commerce — formed a Committee 
to study the native middle class. Mr. R. A. A. A. Djaja- 
diningrat. who first placed this problem in the centre 
of public interest and who afterwards was also charged 
with a government -commission to study the middle class 
proWem in Europe, was appointed President of the 
Committee. Already now discussions are held with 
experts and the parties concerned in Tasikmalaja. Soera- 
karta. Djokja and Soerabaia. whereas quite recently the 
fust native middle class society was founded in Batavia. 
The weJI-kaown Mr. Thamrin acts as counsellor to this 
society. 

By the aforegoing it is proved that tbe position of the 
European middle class in the Indies is not quite so rosy 
«s the middle class in the mother-country. 
AWl «*9h at first one was of opinion that to the various 
orn *°«»tions of the middle class only tbe actual aw 
dunu iwltittriaie ought to be admitted. It was soon 



Personen. <Ii.: rc!f in r.ur. cr. J vernier, cioor hct 

uitoefenen v.::: rcn :-::-*-;r'i.:-r - : : -7 Jfijf. waar- 

van 2ij :cif : . . ir ; • -r.,i:is ook :n 

Ned. -Indie u>: d--:, ' 
Hei lidma.ilsch.ip, -• '.[..- n '.nor personen. 

die de bevoegdhcio i. .in vennootschappen en 

firma's te veriegenv. tl::-,c:; Vooris kunnen als leden 
toelreden personen. siu- in-dnjf of bcrocp uitoefenen 
of die krachtens hur. f-jruiii: m direct fmantieel contact 
komen met het pubhek. Zclfs kan in sommige midden- 
standsvereeniginqrn hct lidmnatschap verkregen wor- 
den door vennootschappen. voor zooverre zij met tot 
den groothandcl bchooren. 

In Batavia. Bandoeng. Semarang. Djokja. Soerabaja en 
Soekaboemi bestaan thans krachtigc middenstandsver- 
eenigingen. terwijl in Medan dc winkeliersvereeniging 
nog als zoodanig is bli|ven voonbestaan. 
Bi|na alle vereenigingen beschikken over een eigen 
orgaan. In den laatsien tijd gingen echter meermalen 
stemmen op. om de diverse organen of correspondentie- 
bladen door een gemcenschappelijk orgaan te ver- 
vangen. 

Gclijk ook in Nederland. vindt de algemeene middcn- 
standsacue steeds meer steun en weerklank in de pers. 
Gcregeld wordi ook voeling gehouden met den Konink- 
lijken Middenstandsbond in Nederland 
Bijna alle middcnstandsverccnigingcn he'jben hun 
eigen bureaux, die door gcsalarieerde krachien worden 
geleid. Vooral in den sirijd tcgrn de wanbetalers zijn 
dcze van onberekenbaar nut. terwijl zij tevens zorg 
dragen. om informatics op verschillend gebied in te 
winnen en te verstrekken. Hier en daar zijn deze 
bureaux ook tot incassokantoren uitgebreid. 
De verschillende jaarmarkten. die gercgeld leder jaar 
in geheel Indie 1 worden gehouden. worden steeds door 
den middenstand gesteund. Veelal worden ook expo- 
sities. hetzij door enkelingen. hetzij door de orgamsaties 
gehouden. Winkelweken en etalagewedstrijden brengen 
vaak afwisseling. excursies. waarbij het wetenschappe- 
lijke met het aangename v.ordt vereeniad. brenqcn 
meer kleur aan het vercenigingsleven. Sprekers op ver- 
schillend gebied worden op de vergaderingen uitgenoo- 
digd. om een spreekbeurt over bepaalde onderwerpen 
te vervullen. Besprekingen met autoriteiten of regee- 
ringslichamen hebben geregeld plaats. om een ingczette 
actie succes te doen dragen. Met diverse vereenigingen 
wordt samengewerkt ter bchartiging van gemeenschap- 
pelijke belangen. 

Vrcemdelingenverkeer en rec lam ewe sen. oneerlijke 
concurrentie. valschheid in merken. vindt men in wis- 
selendcn vorm steeds weer op de programma's van 
actie tenig. 

Pogingen worden aangewend. om het wetsontwerp: 
..Flesschentrekkerij" uit te breiden. xoodat ook andere 
groepen van deze nieuwe regeling steun en bescherming 
kunnen ondervinden. 

In diverse gemeenteraden en geestelijke raden hebben 
vertegenwoordigers van den middenstand zitting. 
In tegenstelling met Nederland. waar staatskundige 
partijen als draagsters der staatkundige ideeen hare 
vertegenwoordigers naar de wetgevende colleges af- 
vaardigen ter bchartiging van elk onderdeel van het 
algemcen belang. ireedl hier in Indie meer de verzor- 
ging van spcciale belangen. derhalve meer de be lan gen - 
vertegenwoordiging naar voren. 

Het staatsbeeld in Indie geeft nu eenmaal een gehtel 
ander aspect te zien dan in het moederland. waar de 
tuatsinhchting organised is opgebouwd uit gemcentcn 
en provincien. wclke als g rooter geheel den Staat vor- 
men. Bestuur en huisbouding der organen be rust en in 
Nederland bij de gemeenteraden. Provinciale Staten en 



clear that this grouping could no longer be maintained. 
For the matier ol that also in Europa this narrow stand- 
point has long since been given up. 
It is true thai in the beginning only organisations of 
colleagues existed and consequently the shopkeepers 
unions must be considered as the fore-runners of the 
now ever-increasing middle class. 

Persons who carry on their own independent trade at 
personal risk are at present also considered in the Dutch 
Indies as belonging to the middle class. 
Consequently membership is open to persons who have 
the competence to represent companies and firms. 
Furthermore persons can join who carry on a trade or 
practise a profession, or who by virtue of their position 
come into direct financial contact with the general 
public In certain middle class societies membership can 
even be obtained by companies, for as much as they do 
not belong to the wholesale trade. 

At Batavia. Bandoeng. Semarang. Djok)a. Soerabaia and 
Soekaboemi there are powerful middle class societies, 
whilst at Medan the shopkeepers' union is still existing 

as such. 

Almost all these societies dispose of their own paper. Of 
late, however, on all hands voices have been heard to 
substitute the various papers and communications by 
one joint paper- 
Also as in Holland, the general middle class movement 
finds a gradually increasing support in the press. More- 
over it is in regular touch with the Royal Middle Class 
Union in Holland. 

Almost all middle class societies have their own offices 
with a salaried staff Especially against the defaulters 
these are of incalculable use and at the same time they 
charge themselves with the giving of informations- At 
certain places these offices have been extended to 
encashment -bureaus. 

The various annual markets, which are regularly held 
throughout the Indies every year, are always supported 
by the middle class. Often also exhibitions are held, 
either by single persons or by the organisations. 
Frequently for a change shop-weeks and window- 
competitions are held whilst excursions, during which 
scientific and pleasant things are combined, make society- 
life more attractive. Orators on various subjects are 
invited to the meetings. Discussions arc regularly held 
with authorities and government-institutions, so that 
every- fresh action may be crowned with success. There 
is a co-operation with various other societies to safe- 
guard the mutual interests. 

Fresh proposals regarding tourists traffic and adver- 
tising-system, crooked competition and forgery in marks 
regularly appear in the program of the society. 
Efforts arc put in to extend the Bill regarding "Swind- 
lers' practices", so that also other groups may profit and 
be protected by this new regulation 
Representatives of the middle class have msssoo m 
various town-councils and spiritual boards. 
Contrary to Holland, where the political parties depute 
their representatives as the bearers of their political 
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Now that the Government has come on the scene and 
has taken various social and lawful measures, also owing 
to deepening of the social consciousness. In consequence 
of which constitutions and popular conditions are based 
oa a more democratic foundation— disregarding the old 
regiate— it is only logical that also the middle class 
should be beard, be it that same will oppose new 
seasures or assist the instituting of them. 
In 1927 it pleased the Government to appoint also a 
representative of the European Middle Class in the 
Popular Council. As such Mr. van Baalen was appointed. 
The combined organisations are known as the "Feder- 
ation of Middle Class Societies in the Dutch East 
Indies", which has its offices at Batavia. The statutes 
and regulations were recently definitely fixed at Djokja. 
To the Federation belong the middle class societies of 
Batavia. Soekaboemi. Bandoeng. Se ma rang and Djokja. 
Abo Soerabaia joined a short time ago. 
Incorporated societies in the Dutch East Indies, the 
statutes of which are not contrary to the statutes of the 
Federation, are allowed to join: however, they must 
belong to one of the following groups: class, commercial 
and shopkeepers' societies, societies of undertakers of 
any branch of industry, engaged In the same trade or 
belonging to the same group. 

It is the task of the Federation to get its aim. viz. the 
taking to heart of the moral and material Interests of 
the middle class, in a lawful way. Some of the 
points are: 

a. the promotion of the development of the middle class 
movement in the Dutch East Indies; 

6. measures to make sure that with legislation and 
management the Interests of middle class are taken 
Into consideration; 

c investigation of problems of a social nature, espccl- 
•«y those concerning the middle class: 

d the arranging of meetings and congresses: 

f - ,b * Bf «nfllng of exhibitions and the giving of the 
"wcessary assistance: 

/ giving of information in the Interest of the middle 
class: 
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' 'he ctv-opcrAiino with 
> ibe making of propaganda 

V?."*?** °* ,h * Federation do m no way .ooch |W 
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Con,™ry to HoIUnd ,be ^ m tbe India ^ 
organoed in a «curtan way. which- for the 
wouW no. be pond* a. the number of member, too 
•mall for ib... Where ,he taking to hean and the car. 
of mutual M ,erial Intern* « concerned, mixed .ocienes 
will be best suitable to attain the common end 
As it will appear from the aforegoing, the position which 
ihe European middle class in the Dutch East Indies must 
occupy in the future is a difficult, and certainly not an 
enviable one: this is all the more evident when we look 
at the remaining groups which are gradually developing 
in a direction more or less opposite to that of the 
European middle class. Only by a powerful organisation 
and by a timely adaptation to the development, which 
w constantly moving on. it shall be able to maintain its 
present strong position. 
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HOOFDSTUK I 
Het ontstaan der Spoor- en Tramwegen 

T 

X oen in Europa, Amerika en ook in Britsch- 
IndiS de spoorwegen reeds lang hun nuttigheid be- 
wezen hadden, was men in Nederlandsch-Indie* 
nog druk aan het plannen maken. Wei voelde men 
dagelijksaan den lijve, hoe achterlijk de verkeers- 
coestanden op Java waren, doch er ontstond geen 
krachtige beweging, die den aanleg van ijzeren 
wegen propageerde. Onder die omstandigheden 
ging men de politieke, financieele en niet het minst 
de technische bezwaren breed uitmeten en trachtte 
men met kleine middelen tegemoet te komen aan 
de moeilijkheden, welke bij den afvoer der in het 
binnenland gekweekte producten naar de haven- 
stedenondervonden werden. Men importeerde ka- 
meelen. bevorderde den buffelteelt. overwoog de 
de oprichting van een centraal transportpark enz., 
doch tot een plan van aanleg van spoorwegen 
kwam het niet. Nog in 1 844 werd dit van ofHcieele 
zijde ontraden als een ..gewaagde. gevaarlijke en 
niet doeltreffende onderneming". 
Toch waren er wel enkele personen. die in dien 
tijd den aanleg van een ijzeren wegennet bepleitten 
en die zich niet uit het veld lieten slaan met dood- 
doeners, als bij v. dat de ingezetenen niet behoefden 
te reizen behalve voor overplaatsinQen en dat het 
met een postkoets dan altijd nog vlug genoeg ging. 
Zij wezen er op, dat een druk reizigersverkeer den 
handel ten goede zou komen en dat een versneld 
vervoer van producten veel bederf en diefstal zou 
voorkomen en veel goedkooper zou zijn. Con- 
cessie-aanvragen bereikten dan ook de regeering, 
doch alte gegadigden vroegen om rentegarantie. 
hetgeen ook natuurlijk was, omdat goede kaarten 
van het binnenland ontbraken en men zelfs niet bij 
benadering kon zeggen hoe groot de kosten van 
aanleg zouden zijn. Ook wist men niets van de 
vermoedelijke exploitatiekosten, noch van den 
omvang van het te verwachten goederen- en 
personenvervoer. Doch rentegarantie wenschte 
de regeering niet te geven. Evenmin bestond de 
ernstige wil om den aanleg van staatswege te doen 
geschieden, omdat en in Nederland en in Indie het 
vertrouwen in het uitvoeren van technische werken 
in de tropen niet groot was. Onder die omstandig- 
heden zal het te begrijpen zijn, dat een eindelooze 
strijd ontstond over de vraag : aanleg door den 



CHAPITER I 
"How they came into existence". 

.^^Llthough railways had long proved their 
worth in Europe, America and even in British 
India, plans were still being made for their intro- 
duction into the Dutch Indies. It was generally 
acknowledged that transport facilities on the island 
of Java were very primitive but the propaganda 
thereon was insufficient to start any movement 
towards the construction of a permanent way. Such 
were the financial, political and no less the tech- 
nical obstacles that were continually advanced, 
the conveyance of inland products to the ports 
remained dependent on old fashioned methods. 
Camels were imported, the establishment of a 
transport park was suggested etc., but anything in 
the way of the construction of a railway was not 
contemplated. Even in 1844 this was considered 
a risky, and unprofitable proposition. 
Some people, however, entertained other views. 
They refused to accept the assertion that the old 
fashioned coach was "quite quick enough" and 
emphasized the fact that a busy passenger service 
would greatly benefit business and that the spee- 
ding up of transport facilities would mean the 
prevention of much thieving and rotting, as well 
as the cheapening, of the conveyed products. 
Applications for concessions began to reach the 
Government all accompanied, however, by a de- 
mand for a guarantee of interest which was only 
natural when one considers the non-existence of 
good maps and charts of the country and the 
uncertainty of eventual construction and working 
costs. Moreover, it was impossible to form an idea 
of the extent of the possible passenger and goods 
traffic. This guarantee of interest, however, the 
Government refused to grant. Furthermore, the 
contemplation of a state railway was not popular 
owing to the doubts existing as to the suitability of 
executing technical works in the tropics. Under 
these circumstances it is not surprising that the sub- 
ject proved a constant source of argument. Whe- 
ther the construction should be undertaken by the 
Government or left in the hands of private enter- 
prise, the manner of raising eventual loans etc., are 
instances of the questions raised. The advisability 
of encouraging private capital by the granting of 
such privileges as land grants, compulsory labour. 
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tr RtcUcn naar dr hotaandr na dd tk a van \ ervocr 
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Tcr»-al dr Km Stick m met san awkverkers — * 
dr : $ Coaanraar tot de Vmotraaddekn — cm 
tponda^ onderzoek mstckk. vrotg ecu consortium, 
hntaandr art dt beeren Pooanan, Fraser cn Kol 
maarhi aca lam dt brer Amertt voegdt 
aan \<cr bet a a n kggtn rn expkntttrro van cm 
spoor» .g \aa SeaMranq o\tr Sob naar Diokja. 
(X« dtat aanvraag. waaraan een \trrock om 
ffaftoaranfjc gekoppc&d was. htptn dr mteningen 
am wtttn Eta befogc stradorKfa w n d dc. waaraan 
tit Goaxerneur-Gcneraal Mr. L A. W. ). baron 
Sbrt wi 4c Berk ten rode aiaaktc door self 
a*ar M^ddea-lava te KOU CO bq besruit van 
?S Aagostas I $62, nr. I . <k concessit tr \e r k cn en 
ondcr naderc gocdYtinkg des Konangs en be- 
kratht^ang be de wet waar oVze vecciscbt werd. 
jtsaxdt onict xtxirbeboad vocx den Minister van 
Koioratn oos nadrr overteg awt de aanvragers te 
pltgrn o\tt ten trace, dat etngsaps van bet 
o^Taagdr arwttk. Ba Korunkl^k Bestuit van 
10 Nlaart 1 563 wenkn tfaarop de l ou c es si cvoor- 
waardea avt enkek vaagngen van Bp a nc kck n 
Mrd 9°ed^ckctffd. vaama. na beftigt ikbatten in 
dr Yc&5\Tr?egeamxxv&gjng. de wet van 6 fob 
I S65 wvd aaayaoaam Tnxra had de Maaster 
van Koioaafcc Fransco van de Pntre. vandecoo- 
cessB^oansscB grrfaaa weten tc knasen. dat ecu 
3tak oaar WAea I at de concessit werd opge- 
aoata. soadcr bat bet bedtag, waarovcr de tot 
1 i i vcrxaaodc itattgaraatje vtrkend was. ver* 
boogd was Qjewordea. 
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Ai the tune of Mr. Sticrc>es research, a cansommn 
cxnnpowd af Mesess Poolman. Fraaer 6 Kol. later 
nngmrntH b>* Mr Amcst. apphed tor a conccs- 
Bios to construct airway from Seanaraog to D^&P 
\ia Solo. Opinions were divided as to the granoriQ 
of the application which was. as usual, accompa- 
nied by a request for guarantee of interest. A great 
deal of opposition was encountered but eventually 
theGoveraor General Mr. H.A.W.J. Baron Sloet 
\-an de Beck put an end to further quibbling by 
personally visiting Central Java and granting the 
concession, subject to His Majesty's approval and 
the sanction of Parliament, and under condition 
that the applying parties should discuss the possible 
advantages of a track slightly deviating from the 
one in view. On the 1 Oth of March 1 863. by Royal 
Consent the concession was approved of under 
slight modifications ofa financial nature, and. fol- 
k)wing fierce debates, the law was passed on the 
6th. of )uly 1863. The Colonial Minister. Fransen 
van de Putte had previously succeeded in obtai- 
ning from the grantees a promise that a branch 
line to Wilkin I would be included in the conces- 
sion without increasing the amount whereon the 
guarantee of interest (reduced to 4 '/a °/o) Was 
granted. 

When the. in the meantime, established Neder- 
landsch Indische Spoorweg Mij. (the Dutch Indies 
Railway Co.) took over the concession, the con- 
struction of the railway was immediately begun 
under die supervision of the Chief Engineer J. P. de 
Bonks. On the 17th. of June 1864 the first spade 
was dug into the ground in the presence of the 
Governor General. It was decided that the gauge 
of the rails should be 1.435 metres i.e. equal to that 
usually prevailing in Europe. Just preceding the 
comrnerjeement of work the same Dutch Indies 
Railway Co.. obtained a concession for the con- 
struction of a railway from Batavia to Buitenzorg. 
Tms was approved of by the Government on 
March 27th. 1864. No request for guarantee of 
interest accompanied this application. 
The construction of the aforementioned lines was 
to be carried out as quickly as possible but it was 
not long before unforseen difficulties arose partly 
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Cbri vao dm unlra dcr I40 
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hoofdingenieur ]. P. de Bordcs spoedig met den 
aanleg begonnen; den 17en )uni 1864 werd in 
tegenwoordigheid van den Gouvemeur-Generaal 
de eerste spade in den grond gestoken. Tevoren 
was bepaald, dat de spoorwijdte 1 .435 Meter zou 
bedragen. dus gelijk zou zijn aan die. welke in 
Europa vrij algemeen werd toegepast. Even voor 
dat met de werkzaamheden was begonnen, werd 
aan dezelfde Nederlandsch-Indische Spoorweg 
Maatschappij nog concessie verleend voor den 
aanleg en de exploitatie van een spoorweg van 
Batavia naar Buitenzorg. Dit geschiedde bij Gou- 
vernementsbesluit van 27 Maart 1864. nr. 1 . Voor 
deze lijn was geen rentegarantie gevraagd. 
Bij den aanleg der lijnen werd de grootst mogelijke 
voortvarendheid betracht. doch spoedig onder- 
vond men schier onoverkomelijke moeilijkheden 
bij de geldverschaffing. Gedeeltelijk was dit het 
gevolg van misrekeningen, waardoor zich even na 
de opening van de eerste sectie van den spoorweg 
—het stuk van Semarang naar Toentang — . welk 
reit op 10 Augustus 1867 plaats had. reeds liet 
voorzien, dat het geraamde aanlegkapitaal van 
/ 14.000.000 vennoedelijk met / 3.000.000 zou 
worden overschreden. Maar voomamelijk ont- 
stonden de finanoeele moeilijkbeden door de 
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OuheiOrb of April lfi69thahfflu» 
not before ffaeGotrmarGenezal iad_ 
awn a rrl by ttcajgantrng of a eaA advance. without 
mteroLm order to enable the line to Sob lobe 
c omp l et ed. New difficulties arose however, cubm- 
nating m the granting of advanco an the brants 
to the Solo landownere. The whole line 205 iCM 
in length was ulhmatrJy completed on the 21*. 
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May 1873 closely (oUowing the opening to the 
public of the line from Batavia to Du i iritfn rg 
(56 K.M.). The gauge of the rails of the latter was 
1.067 metres which gauge had previously been 
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bekffliiKrJt' 1 - Hart de «a^°" 

Gen«g :.. he. h.« » ^ toen het werk 
^rXS-h t o,deRe g eenn 8 

^ddeme.hecverzoekonv 

^arl„k5chc rentegarantie ^an / 
/ 765 000 tc brengen en. 
2 den duur der garant.e tot 31 December 1906 
tc verlengen. 

Den lOen April 1869 werd het daartoe sirekkende 
wetsontwerp door de Staten-Generaal goedge- 
kcurd. doth tevoren haddeGouverneur-Oeneraal 
met een renteloos voorschot moeten helpen. zoo- 
dat de Inn tot Soloafgebouwd kon worden. Nieuwe 
moeilukheden deden zichdaamavoor.zoodat op- 
nieuw de Regeenng moest bijspringen en 00k 
de Solosche landhuurders voorschotten op de 
vrachten moesten verstrekken. wilde voorkomen 
worden. dat de aanleg gestaakt zou worden. Einde- 
lijk k warn de gehetle lijn den 2 1 en Mei 1 873 geheel 
gereed. zij was toen ruim 205 K.M. lang. Even 
tevoren was de bi|na 56 K.M. lange lijn Batavia- 
Buitemorg 00k voor het publiek verkeer open- 
gesteld. Deze laatste lijn was met een spoorwijdte 
van 1 .067 meter gebouwd. welke wijdteals gevolg 
van het in 1869 daarover uitgebrachte rapport 
Kool-Henketalsde normale spoorwijdte voor Java 
aangenomen was. 

Weldra zou het blijken. dat deze beide spoorwegen 
m een dnngende behoefte voorzagen. immers het 
vervoer ont wikkelde zich steeds meer en meer en 
de fleldeh,ke resultaten waren van dien aard. dat 
m 1891 de rentelooze schuld aan den lande geheel 

p*P«onenve,voe*i flaf h « 
ft oprichtaQ van d. ««K tot 

6 raltro <-o. concessit 



repr.r- as 

£f n g the most su.taole tor ;.hc island of , 



adopted, following t 
ul>,n the most suitabl 

, c not long before bo:r. lines gave pro:;.:.? of 

i^cash advance without interest, was reclamed, 
t Tompany gradually extended its field of , p ,„ 
Prions and is to this day one o\ the best managed 
transport concerns in India, a fact on which it is to 
be congratulated. 

While the need of a quicker and safer medium of 
transport for the conveyance of products to the 
coast resulted in the erection of rail ways, passenger 
needs in Batavia were responsible for the founding 
oftheBatavian Tramways Co. 
In the year 1 867 the firm of Dummler bCo. applied 
for and obtained, a concession for the construction 
of a line from Batavia to Tanah Abang and Mr. 
Comelis. which concession was soon taken over 
by theabovenamedcompany; the horse drawn tram 
came into operation on the 20th. April 1869. Innu- 
merable difficulties were encountered however. 
In 1 872 no less than 545 horses died and the finan- 
cial results of this young concern were exceedingly 
bad while complaints concerning the business were 
legion. 

The concession was modified in 1881 to the effect 
that steam locomotion might be employed. It was 
then takenoverbythe Dutch IndiesTramwaysCo.. 
which concern still manages, this, the first municipal 
tramway of the Dutch Indies. 

Mention was made, above, of the Kool-Henket 
report which resulted in the adoption in 1 869 of 
a recognized gauge of rails of 1 .067 metres. The 
same report recommended several railway connec- 
tions for Java and gave rise to further investiga- 
tions and discussions as to the suitability and 
urgency of state control and the construction of a 
main line throughout the whole of the island. 
In the midst of all this discussion, minister P. P. van 
Bosse presented a Bill for the construction (under 
state control) of more railways for Java. '1 his was 
on the 7th. Nov. 1871. This plan included a proposal 
for the laying of four main lines, while the question 
of connecting West and Central Java was to be 
decided at a later date. Such was the opposition 
encountered in the House of Commons, however, 
the minister withdrew the project before it had 
even reached the stage of verbal discussion and 
substituted another which, while not excluding the 
Possibility of state control, nevertheless gave pro- 
minence to private enterprise. 

|jj June 1872 this bill was. in turn, withdrawn and 
a™ mini «erof Colonies, Fransen vandePutte. 
of £ SL .? Commiss 'on to determine the best way 
wou d H thecauscsof disputebetweenthestateand 

sion of K". 55 ' 003 ""- This Financial Commis- 
n °'Java Radways presented its report in 1873 
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gevraagd en yekregen voor een ...irckspoor" vim 
Batavia naarTanah Aban(j en Mr. Cornells. waar- 
n;i ovcrdrachl op genoemde rnaatschappij volyde. 
Den 20en April 1M9 kwamen de voornaamste 
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upabill for state construction H..~ lc,Ci »-drcw 
,Kres 'Wnedhowever 
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aanicg door parocubertn op den voorgrood stond. 
doch 'tfnnt^aa" 1 *^ niet was uitgeslotcn. 
In | urn 7 2 wcrd hit wetsontverp echter door den in 
nuddeb opgetreden Minister van Kolonien Fransen 
van dc Putte ingetrokken en een studiecommissie 
benoerod. welke zou moeten ondenoeken op welkc 
W1,ze <*« financirele verhouding van den Staat en 
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^utrtio construct a railway conr^, 
* SfSSfoean and Malang. In lntro . 

ducinflthe ^- that twQ of his predecessors. 

^conclusion that only through state 

COmC W nnn could railway plans on Javabereali- 
construcoon com ^ ^ ^ cxpcctcd ^ 

00 ^vasthc report of theabove mentioned 
him.especiaijy ' wayS Commission had made 
Financial )a va ^ ^ imposs jble to draw up 
iSSTof concession favourable * both 

parties. Q f tnc existing uncertainty o( 

Moreover m Q f construction and of the innu- 
theultinia^tecoso ^ experienced in the case 
merable ^PP° l ^ r stenlanden line the conces- 

security 

sionaries w0uJC _ ^ g^nst such a guarantee the 
against dainag^ . | n dian Railways provided a 
histoo'ofuSeDf 105 " 

good warning- conta i n ed only a plan for the 
The fact that t he c ^ conncc ting Soerabaia. MaUng 
laying of one tra p^ed by the minister as 
6 Pasoeroean was y 

follows. opinion, for Parliament to decide 

It was not. in 015 ^ should at once indiscrimina- 
whetherarailway^ ^ wno le of Java while the 
tely be spread 0 ^ ^^ating the costs of such a 
impossibilities o ^ £ financial consequences of 
project still exis ^ ^jficult to imagine. Moreover 
suchastepwou»o "importation" of a great 

It would «^S| experts- 
number of tec nn ^ ncC essity of the construction 
While adhering minister considered it advisa- 
of one main " ne : nC jthe possibility of making this 
We to keep in _ QXZ extensive programme which 
only apart of a tc< j in the adoption of the plan 
eventiiaOyculmin^ mentioncd Mof ig 72 .This 

laid out in the vcSti g al i 0n to determine which 
proposed an ^ijbemostprofitabletoconstruct 
branch lines it * . ^ ma j n line in order to connect 
conjunctively c entres of production, 
the latter with tn Van by 

name, succeeded 
A certain eng|n e j c( j particulars ^ t0 the ground 
in obtaining d ^ u gh which the line Soerabaia- 
and country g W ould eventually pass and 
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pwwn- -T trlC strengui or cms information 

completion. O n . cC jded to begin with the con- 
therefore.itwas efir5t 

struction or 1111 eSS ary was estimated at ten mil- 
The amount ne ^ period necessary for the 
lion guilders an ycafS During that time other 
construction at to hand so that a beginning 
details would co 



qir.y waren yekomfn. dat - '/. ~ i ■>--":* >.■-.'. 

degewenschtespoorweg^r. J>.'.^ /■-:.•.?: 
worden verkregen. rr.en var r-:T. rr.wh)'/ *.Hv.hr/z-<: 
voorstel zou kunnen wJ.KT.'zn. « rneer was: 
hct onder zijn voorganyer ontvar.gen -.erslag van 
de Commissie voor de Spoor wegen op Java zoo 
duidclijk was gebleker.. dat het onmogelijk was 
financieele voorwaarden van concessie teontwer- 
pcn. die zoo wel voor den Staat als voor particulieren 
aannemclijk te achten zouden zijn. 
Aangezien bovendien de noodige gegevens gemist 
werden voor ccn betrouwbaxe raming dcr kosten 
van aanleg. moest men aan concessionarissen wel 
een volledigen waarborg tegen schade verstrekken. 
wilde men niet. dat met de aan te leggen lijnen 
dezelfdeteleurstellingen zouden worden ondervon- 
den als met de lijn Semarang-Vorstenlanden. En 
tegen een volledigen waarborg waarschuwde de 
geschiedenis van de Britsch-Indischespoorwegen. 
Het feit, dat in het wetsontwerp alleen wordt ge- 
sproken van een spoorlijn. die Soerabaia. Malang 
en Pasoeroean zou verbinden. lichtte de Minister 
met de volgende beschouwingen toe. 
Het ging z. i. niet aan. om door de wet te doen 
beslissen. dat over geheel Java in zekere zeer 
onbepaald aangeduide richtingen spoorwegen 
zouden worden aangelegd. waarvan de kosten 
zelfs niet bij benadering waren te ramen. zoodat 
de financieele gevolgen eener zoodanige beslissing 
met geen mogelijkheid te overzien waren. Boven- 
dien zou het voor een gelijktijdigen en voort- 
varenden aanleg van alle lijnen noodig zijn. dat 
een uitgebreid aancal technici in 'stands dienst 
werd opgenomen. 

Oordeelde de Minister het daarom noodzakelijk 
om den aanleg van een enkele lijn door de wet te 
doen vaststellen. tevens achtte hij het noodig. dat 
deze lijn een onderdeel moest vormen van een 
algemeen spoorwegplan. hetwelk de regeering zich 
voor oogen diende te stellen. En voor die plan 
kwam dan in aanmerking dat. hetwelk was neer- 
gelegd in het bovengenoemde wetsontwerp van 
1872. In de daarin aangegeven richtingen zouden 
de noodige opnemingen moeten worden verricht. 
teneinde geleidelijk tot de vaststelling van gede- 
tailleerde plannen te kunnen g era ken, terwijl door 
die opmetingen ook zoude kunnen worden uitge- 
maakt, welke zijtakken reeds dadelijk. tegelijk met 
de hoofdlijnen, dienden te worden aangelegd om 
deze met hoofdpunten van verkeer en productie in 
in verbinding te brengen. 

Aangezien van de lijn Soerabaia-Pasoeroean- 
Malang zeer uitvoerige gege vens waren verkregen 
door een zekeren ingenieur Van Bosse — voor wat 
bet re ft de streek, waardoor zij zou loopen, de be- 
hoeften, waarin zij zou voorzien, de kosten, die de 
aanleg zou vorderen en de opbrengst. die van de 
exploitatie verwacht zoude kunnen worden — 
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could then be made on the other lines. In this way 
not a great deal of time would elapse before Java 
really possessed a good railway net. 
This bill likewise met with no end of opposition, 
practically the only support the minister experien- 
ced being that of the member for Assen. Mr. L. 
Oldenhuis Gratama. On the 30th. March 1875. 
however, the bill passed through the House of 
Commons. 44 members voting for and 21 against. 
In the House of Lords on the 4th. April 1875 it was 
carried unanimously and on the 6th. of April the 
law appeared in the Official Gazette. 
The competence of Colonel (retired) of the military 
engineers D. Maarschalk played no small part in 
the ultimate completion of the line and on May 
16th 1878 the first section SoeTabaia-PasoeTOean 
was opened in the presence of the then Governor 
General. Mr. Van Lansberge. By the 20th. of July 
1 879 the whole road. 1 12K.M. long, wasin working 
Although the Billof Parliament and the discussions 
appertaining thereto did not culminate in the 
solution of the system most suitable for the wor- 
king of the railways, the old problem as to 
whether this should be undertaken by the state was. 
nevertheless, solved at last. In the meantime engi- 
neers were sent from Holland to collect information 
concerning the proposed lines fromBataviato Ban- 
doeng and Sidhoardjo-Madioen-Soerakarta. the 
latter with a branch line to run from Kertosono to 
Blitar via Kediri. In 1 877 particulars and proposi- 
tions were despatched to the Netherlands. 
Most of these proposals met with the approval of 
Parliament the only dubious point being the advi- 
sability of constructing that section of the line from 
Madioen to Soerakarta. It was decided to post- 
pone the matter till a later date as the Government. 



kwam dc:e lijn hct eerst voor aanleg in aanmerking. 
Dc aanlegkostcn :ouden / 10.000.000 — be- 
dragcn. terwijl dc aanleg in vier jaren tijds voltooid 
:oudc kunnen :i)n. In dicn tijd konden andcre op- 
nemingen :i»n Ijccindigd. waama met den aanleg 
van die Iijnen wcer ecn aanvang :ou kunnen 
worden gemaakt. om :oodoende binncn een niet 
te lang tijdsbestek ccn gocd spoorwegnet op Java 
te kunnen knjgen. 

In de Tweedc Kamer ontketende du wctsontwerp 
een heftige opposme. Dc cenigc stcun van be- 
teekenis. wclkc dc Minister ontving. kwam van de 
:ijdc van hct kamcrlid voor Assen. Mr. L Olden- 
huis Gratama. Toch werd op 30 Maart 1875 de 
wet in de Tweedc Kamer aangenomen en wel met 
■H tegen 21 stemmen; in dc Eerste Kamer volgde 
den iden April 1S75 aannamc met algemcene 
stemmen: denbden Apnl 1875 vcrscheen de wet in 
hct Staatsblad. 

Met grootc bevoegdheden bckleed. wist de oud- 
koloncl-titulair der Genie. D. Maarschalk. den 
aanleg van dc Inn tot ecn schitterend e.ndc te 
brcngen. rooiat den 1 6enMc. 1 87S het eerste stuk. 
n I. dc Inn Socraba.a-Pasocroean. in exploitat.e 
genomen kon worden in 
den Gouvcrncur-Gcneraal Mr. Van Lansbcrge. 
&„ 2fctcn]uli 1879 was de 1 12 K.M. tar- 
dus ook het tuk tot Malang - geheel .nexplo.tat^ 
H««l het wetsontwerp tot aanleg de:er l,,n en 
1 dL*a> flevolgde mondelinge en schnftel„ke 

dSwLJg he. -X-^rfonder 
cxplouanc met ^ ^ lls 
datdaarovcrveelgeKhrevcnorgc f 

20odanig de --"^^^ v oldoc, 
plo.tatievorm m de practi ^.ee 

Intusschcn was > « n «^, geworden met 
in 1875 ge:onden P""^ ,« nen Ba.ava- 
het doen van ^Madioen-Soerakaru 
Bandoeng en S Kediri na ar Bl.tar. 
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on June 13th.1877.had eitcr.cc: rourcontrac-s with 
the Dutch Indies Railway Company containing the 
following stipulations. 

1. The state to take over the ownership or the 
line Batavia-Buitenzorg. 

2. To allow the Dutch Indies Railway Co.. to 
construct thelinesMadioen-Soerakarta, Djok- 
d]a-Magelang and Djokdja-Tjilatjap (with 
a guage of rails = 1 067 meters.) 

3. To reduce the gauge on the Samarang — 
Vorstenlanden line (belonging to the Dutch 
Indies Railway Co.) to the normal gauge of 
1.067 metres. 

The construction of the aforementioned railroads 
was sanctioned by Act of Parliament June 6th. 
1678 (Indian Gazette No. 201/ The more than 
favourable results, which the line Soerabaia-Pasoe- 
roean had produced, served to convince the 
Govemtnentoftheadvantagesofstatecontrol.The 
contracts with the Dutch Indies Railways Co. 
proved quite another proposition however. 1 he 
newly formed Parliament of 1877 was decidedly 
against the idea and no surprise was created when 
this bill was rejected by the Commons on May 
24th. 1878. 

Following the decision of Parliament to sanction 
the construction of the new state lines, the railway 
staff was increased and the chief engineer assumed 
the title of Inspector-General. A technical bureau 
was formed whose duties included the preparation 
of orders, the drawing up of plans and the super- 
vision of the execution of contracts etc. 
As previously stated, the bill of 1 874 only ensured 
the construction of the track-Soerabaia-Pasoeroe- 
an-Malang. The minister concerned however, em- 
phasized the fact that this line would serve as a 
[rial which, if successful would eventually result 
in a" more elaborate plan for the construction of 
state controlled railways. The adoption of the 1 878 
bill was therefore a step towards the fulfilment of 
this plan and was quickly followed by others. 
The construction of the Pasoeroean-Probolinggo 
line wascompleted on the 3rd. of May 1 884 ; that be- 
tween Madioen and Solo on May 24th. of the same 
year, the Sidoardjo-Madioen-Blitar on June 16th. 
1884. and the line from Buitenzorg to Tjitjalengka 
via Bandoeng on the 10th of September 1884. 
The construction of the line from Tjitjalengka to 
Garoet and the connecting up of the Preangerline 
with Tjilatjap were arranged in 1886 and 1888 res- 
pectively. The system of state construction and 
control was maintained practically throughout. 
Periods of hesitancy, it is true, did arise when, for 
instance.otherprojectsclaimedhugesumsof money, 
the Government coffee crops failed to realize expec- 
tationsand the Atchin war arrived to upset financial 
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De aanleg van de bovengenoemde lijnen van 
Staatswege werd bij de wet van 6 Juni 1 878 (Indisch 
Staatsblad Nr. 201) bekrachtigd. Het gunstige 
resultaat. hetwelk met den aanleg van de lijn 
Soerabaia-Pasoeroean-Malang bereikt was. had er 
zeer veel toe bijgedragen om de Volksvertegen- 
woordiging ten gunste van Staatsaanleg te stem- 
men. De contracten met de Nederlandsch-Indische 
Spoorweg-Maatschapp!] ondetvonden evenwel in 
en buiten de Tweede Kamer veel bestrijding: ook 
de in het voorjaar van 1 877 opgetreden nieuwe Re- 

geeringontrieddewettelijkebekrachtiging.Onder 
die otnstandigheden was het met te verwonderen 
dat in de zittmg der Tweede Kamervan 24 Mci 
1878 deze contracten verworpen werden 
Het gevolg van de aanneming der wet tot aanleg 
van de nieuwe staa.shpen was. dathetspocW- 
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calculations. Fc: a ::me it looked as if drastic mea- 
sures -.voujC ::a\ e :o be resorted to such as the 
selling cut oi al! existing lines and the granting of 
concessions to private capital for the construction 
or others, accompanied by such privileges as sub- 
sidies, guarantees of interest etc. These steps, 
however, were eventually avoided and Minister 
W. K. Baron van Dedem assured a certain amount of 
stability by introducing the "General Railway Plan 
for Java" in 1893. Under this plan certain districts 
were to be connected either by rail- or tram- 
ways, constructed either by the state or under 
private enterprise. An elaborate set of tramway- 
by-laws was drawn up stipulating that these tram- 
ways should adhere as much as possible to princi- 
ples ruling in Europe. 

India already possessed a similar sort of tramway, 
namely that operating between Semarang and 
Joana. The concession for the construction of this 
line was granted on the 10th. March 1881 and 
the opening of the section Koedoes-Joana on April 
18th. 1884 marked its completion. In the early 
nineties many branch lines were added. The early 
financial results of this Samarang-Joana Steamtram 
U. were very satisfactory and considerably 
better than those of the Batavian Eastern Railway 
U).. which company, (on 19th.Febr. 1884 No. 1). 
was conceded the construction of a line from 
Batavia to Bekasi via Pasar Senen and Meester 
S Tt' S fe? 5 atcr cxtcndcd to Kedong- 

fit C " ¥ ^ Bnancial rcsul * of ^ lava 
Railway Co., whose line from Tecal to Balapoe- 
lang «op«d I on November 17tk 1«K 
85?^ C ab ° VC mcntioncd "ncern. 

Tramways Co had ? atavian Electncal 

for the construction o th» i° , COncession 
via. while the pjl* C ' ectrical * Bat* 

gearing completion Co/s Bne 

nave a summary ©f J^-,' n ^rakarta and you 
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1893 wcrd » 9 ekond '«^ r C.ccnanderaantal 
ab tramwcg «W™J«g in aanmerk.ng 

kxaalspoorwegen in Europa. 
Eon dcrgcl.)ken tram weg bczat Indie reeds in de lijn 
v an Semarang naar )oana. waarvoor bi) besluit van 
10 Maart 1881 No. 5 concessie verleend was en 
wclke den 1 Sen April 1 834 met openstelling van hel 
hinvak Koedoes-Joana voltooid was; in den aan- 
vang der negentiger jaren werden aan het net 
belangruke stukken toegevoegd. De bednjfsresul- 
taten van de:e Samarang-joana Stoomtram 
Moatschappi) waren van dien aard. dat zij tot 
navolging uitlokten. Zi) waren dan ook beter dan 
die van de Bataviasche Oosterspoorweg Maat- 
schappi). wier bi) besluit van 19 Februari 1884 
No la. geconcedeerde lijn van Bat a via over Pasar 
Senen en Meester Cornells naar Bekasi en later 
naar Kedonggedeh Iiep. Enveel beter dan die van 
de |ava Spoorweg Maatschappij. welke den 1 7en 
November 1 886 gereed kwam met den aanleg van 
de lijn Tegal-Balapoelang. 
Behalve die Samarang-|oana Stoomtram Maat- 

JcnapP'|bestondenerinl893reed$dePoerwodadi- 
Goendih Stoomtram Maatschappi,. wierruim 17 
K-M lange lijn door de Samarang-Ioana Stoom- 
tram .Maatschappi, , n 1892 aangekocht was. de 
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concession was granted on April 20th. 1 893) 
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STmnit important development, however. was 
^^ruSSiofthe Seraiocdal tramway (con- 
1 a T I Dec 23rd. 18<)3) and of the line f 



c'l^rana wCheribon- These two very important 
Sways came under the same efficient manage- 
t as that of the so-called sis:c- companies. the 

Samarang-loana Steamtram Co.. and the East Java 



rhe expansion, (which included both the extension 
«f Misting systems and the construction of new) 
n lava's rail- and tramway net was chiefly due to 
the favourable financial results obtained after the 
nuoduction of the General Railway Plan of 1893. 
Mentionmustbemadeofthe addition to the state's 
Easternsystemby theconstruction of the 30 K.M. 
track from Tarikto Wonokromo (completed 
1898) the 86 K M. line from Kalisat to Banjoe- 
wangi (completed 1903), and of the harbour line 
from Soerabaia-Goebeng to East Kalimas. 
The States Western lines were extended by the 
addition, in 1896. of the 175 K.M. track Batavia- 
Anjer (this included a branch line from Batavia to 
Tangerang),andof the surrounding belt line, while, 
in 1898. the Batavian Eastern Railway Co.'s line to 
Krawang was taken over. The " harbour" ' line Bata- 
via-Tandjong Priok. while in itsearly stagesof con- 
struction, had already been purchased by the state. 
Another fact worthy of mention is the agreement 
made between the state and the Dutch Indies 
Railway Co. in 1 895. This resulted in the construc- 
tion of an additional track from Solo-Ojokja. thus 
connecting up the Eastern and Western systems. 
This later proved of great benefit to the transport of 
passengers and goods over long distances. 
The Dutch Indies Railway Co. began the con- 
struction, in 1895. of a "normal" gauge tramway 
line from Djokja to Magelang. This line was later 
extended to Willem I which town, by the way. 
formed the terminus of the already existing wide 
gauge line Semarang-Solo which, in its turn, was 
extended by the addition of a branch line from 
Setjang to Temanggoeng. Of no less importance 
was the construction of a normal gauge tramway 
from Goendih (on the wide gauge railway from 
bamarang to Solo) to Soerabaia via the Solo valley 
iacm hl i ab [ anch to Grissee was added in 
law 1 he oft-mentioned Samarang Joana Steam- 
A i- forged its net by the construction ol 
me lines Majong-Petjangaan (1894). Wirosari- 
Kradenan(l894andl895). Joana- Trangkil(l896). 

EnUM?' * cmban 9 Tjepoe (1896). and Ma- 
i°ngjWelahan(1896). 
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bchalve totdeopkomst van tal van ;ra;nv.ccicn ook 
tot een hoogst noodzakeliikcn uitgroci van het 
spoorwegnet van den Staat op Java. 
Wat dit laatstc aangaat zij vcnncld. d.u dc Rcgec- 
ring in 1893 bcsloot dc 1 85 K.M. lange lijn van Pro- 
bolinggo over Djcmbcr naar Panaroekan met een 
36 K.M. langen zijtak van Klakah naar Pasirian 
aan te leggen en dat ook de aanleg van dc lijn van 
Malang naar Blitar gelast werd. waarmede twee 
eindpunten van den spoorweg onderling verbon- 
den werden. 

Wat de tramlijnen bet reft, zoo had even te voren 
de Nederlandsch-IndischeSpoorwegMaatschappij 
een vrij belangrijke uitbreiding ondergaan door de 
consessie verleeningop 20 April 1 893 van een breed 
spoor tramlijn van Djokja naar Brossot. 
Het belangrijkste was echter wel de concessiever- 
leening voor een tramlijn in het Serajoedal (23 Dec. 
1 893) en die voor een tramlijn van Semarang naar 
Cheribon. waardoor twee zeer belangrijke tram- 
wegen tot stand kwamen. waa rover het beheer ge- 
voerd werd door dezelfde directie, welke ook de 
Samarang-Joana St room tram Maatschappij en de 
Oost-Java St room tram Maatschappij op zoo voor- 
treffelijke wijze beheerde (de z.g. Zustermaatschap- 
pijen). 

Als gevolg van de verkregen gunstige financieele 
resultaten met de spoor- en tramwegen op Java 
zien we na de tot standkoming van het Algemeen 
Spoorwegplan en van de nieuwe tramwegwetge- 
ving ook na 1893 tot aan het begin van 1900 het 
ijzeren wegennet belangrijk in afmeting toenemen, 
zoo door de uitbreiding van bestaande als door de 
oprichting van nieuwe ondernemingen. 
Uitbreiding bijv. ondergingen de Oosterlijnen van 
den Staat in 1 895 door aanleg van de 30 K. M . lange 
afkortingslijn Tarik-Wonokromo, welke in 1898 
gereed kwam. in 1898 van de 86 K.M. lange lijn 
Kalisat- Banjoewangi (gereed in 1903) en in 1899 
van de havenlijn van Soerabaia-Goebeng naar 
Kalimas Oost. 

De Westerlijnen vandenStaat werden in 1 8% uitge- 
breid met de 1 75 K.M. lange Batavia- Anjerlijn. met 
den zijtak Batavia-Tangerang en met de Ceintuur- 
baan (in 1899 en 1900 in exploitatie genomen), ter- 
wijl in 1 898 de tot Krawang verlengde lijnen van de 
Bataviasche Oosterspoorweg Maatschappij wer- 
den aangekocht. De havenlijn Batavia-Tandjong 
Priok was reeds in een veel vroeger stadium door 
den Staat van den aanlegdienst der havenwerken 
te Priok overgenomen. 

Vermelddient nog te worden, dat in 1895 door den 
Staat met de Nederlandsch-Indische Spoorweg- 
Maatschappij een overeenkomst werd gesloten. 
waarvan het gevolg was. dat in 1899 de Ooster- 
en Westerlijnen van den Staat door den aanleg 
van een derde spoors taaf over het traject Solo- 
Djokja verbonden werden, hetgeen later aan het 



SerHiocdalSteamlramCo.. theBandjarsanPoerbo- 
linggo line M 898). 

The iir.es Waroengdowo-East Bekassi and Wa- 
roengdowo Sengon. conceded to the Pasoeroean 
Steamiram Co. in 1895 and 1896 respectively, 
were further additions of note, while mention must 
be made of the fact that the Solo Tramway Co.. 
established in 1890. and later taken over by the 
Dutch Indies Railway. Co. after having been gran- 
ted permission in 1 899 to undergo conversion from 
horse to steam locomotion, likewise effected many 
extensions during the same period. The new com- 
panies founded were as follows. 

The Malang Steamtram Co. (Concession 1894) 
The Probolinggo .. ( 1894) 

(encoded I897| 

The Kediri Steamtram Co. (concessions 1894. '95 and '98) 
The Modjokerto .. .. < 1895 and 98) 

The Babat- 

Djombang .. ( 1896) 

The Madoera .. ( 1896) 

Only a summary of the more important changes 
and extensions that took place during 1900 and 
subsequent years will be dealt with here. 
At the beginning of the 20th century the Govern- 
ment began its elaborate programme by ordering 
the construction of the line which connected Kra- 
wang. the terminus of the Batavian Eastern Rail- 
way Co. (taken over by the State in 1898). with 
Padalarangfon thestate line Buitenzorg Bandoeng). 
This 97 K.M. line, which included 56 K.M. of 
track through the Preanger mountains, was com- 
pleted in May 1906. A few weeks later the Rang- 
kasbetoeng-Laboean line in Bantam was opened. 
The Tjikempek-Cheribon railroad was completed 
in the beginning of June 1912. This was closely 
followed by the construction of a line from Cheribon 
to Kroja with the object of eventually effecting a 
one day connection between Batavia and Soera- 
baia. The line was completed in the beginning of 
1917. The one-day service has just been inaugu- 
rated (1st. Nov. 1929). 

In order to obtain full monopoly of the railway 
situation in West Java, the Government, in 1913. 
took over the Dutch Indies Railway Co.'s line 
from Batavia to Buitenzorg. Previous to this it 
was decided to construct the line Bandjar-Parigi 
later extended to Tjidjoelang). This was in 191 1 . 
Owing to the innumerable difficultiesencountered. 
its completion was not effected until 1921. 
The year 1908 marked the first construction of a 
track with the narrow gauge of 0.60 metres. This 
connected Tjilamaja with Tjikampek. The early 
results proving favourable, other lines of this type 
soon followed. This method was however later 
abandoned. 

TheMadioen-Ponorogo with two branch lines was 
the first normal gauge tramway constructed by the 
State on the Eastern lines, while, in 1916, the pur- 
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nA ,r Tcn.,n(m'H-n ( |. rs ' |jn van Goen- 

^Nnmv.na-nnorn, ngnaarSok) 
J,h *.nd*b««bpoo rli, nv ; £ H wihiraan 

m \MH rrn z.jlun naar t,n««e « -c £ 

m, de hrnen Ma.ong 1 „ !y 896) 

Kradenan (1894 en 1895^ 
I,„na Usem en Rembang- 1 iepoc d«%) «" Ma 
,„„.,. Welahan (1896). . 
Do WaiMl-Oieribon Stoomtram Maalschappij 
hrculde haar nei ml met talr.|kc haven- en paknuis- 
*poren en in 1899 mel de lijn Weleri-Bosokor: de 
()ost f.iv.i Stoonitram Maalschappij in 18)5 met 
de 1 7 K M l.mge lijn Scpandiang-Knan. dc Scra- 
KH'd.il Stoomtram Maalschappij in 1 898 met dc lijn 
liiiuliarsin Poerbolmggo. 
IX- Paswrwan Stoomtram Maatschappi) voerdc 
haar in 1895 \erkregenconccssic Waroengdowo- 
IVkas.ii Oost uit. alsmede de van I896datecrende 
conscssie Warocngdowo-Scngon. 
Hit dozen tijd stammen ook cenigc verlengingen 
van dc Solosche Tramweg Maalschappij. welkc in 
1 890 was opgoricht als paardentram. doch in 1 899 
vorgumiing kreeg om dc lijn om tc zetten in ccn 
stoomtram en later door de Ncdcrlandsch-lndische 
Spoorweg Maatschappi) wcrd aangekocht. 
Nicnw warcn in du tijdpcrk dc Malang Stoomtram 
Maalschappij. welke in Mei 1894 conccssic kreeg 
den aanleg van haar net. dat in 1901 gcrecd 



chase 



of ,heBabar-Djombanutr.mwaytook 



voor 



kwam. de Probol.nngo Stoomtram Maalschappij 
(concede van 1894. uiigebreid in 1897). Kcdiri 
Moomtram Maalschappij (conccssics van 1894 
^ «i 18W|. Modiokcrio Stoomtram Maat- 
HhaPM (conccssics van 1895 cn 1898) Ba£ 

cn de Madcera Stoomir.im M„,.,-l. 



ssievan 



°P lava door den S.aat m orool Sp0 ?f we 9 Mnle 9 
Krawang _ he.emdpu u^! 9 ^"in.welke 
^PP-iaangekoch^s^^rwe,, Maat 



onforswte account of.,!- 
°own from Djokja "> W. 
ormal fl auge_of 1.067 ■ „,-., 



Ic between I 
ndies Railway ( 
■i look the con .1, , 
mining "loinj : 
'I'liis line, wn!. 
" . was compli-i. 



1929. 



was 



on May lsl 

Mr. Comelis-TandjonH Pnok 



introduced on the hm- 
on the day of n*. 



Electrical traction 

50^h. anniversary, while the electrification of il. e 



Bawvia-Buitenzorg " nc "*> n '?»»wed. Dr. G. de 
Gclder will deal with the electrification of the Priok 
line the surrounding belt line and the above men- 
tioned Batavia-Buitenzorg line in another chapter. 
Mention must now be made of the changes the 
different companies underwent during this period. 
The majority such as the Dutch Indies Railway 
Co.. the Semarang-Cheribon Steamtram Co. (by 
the construction in 1900 of the line from Cheribon 
to Kadipaten). the Samarang-Joana Steamtram Co. 
(which company sold, but still worked, its munici- 
pal line in Semarang). the Serajoedal Steamtram Co. 
and the East Java Steamtram Co. (by the electrifi- 
cation of its town system in Soerabaia) gradually 
extended their activities. Add to this the fact that 
the Batavian Electrical Tramways Co. considera- 
bly enlarged its system in 191 3 and that the systems 
of such steamtram companies as the Malang. the 
Pasoeroean. the Probolinggo and the Madoera 
underwent few alterationsand you have a summary 
of the most important developments of this period 
in the history of Java's rail- and tramways. 




"wra fcoomiram Ma.itich.ippi) much™ S»ff|»ng 
u " Sttamiram Company between Snmpofiy 



B^nT^ 0 ^ ^ StaJtS ' iin BuilC,1? °^ 

d^WlcVi Wel . van 29 I'/OOkwan. 
ArJ A n lanfle liin ' ^K M.lu:r u bayn 

door de Preanger. in Mn I'M, ywced. teniae 
weken daarna werd dc % K.M. langc l.jn liana- 
kasrjetoeng-Laboean - m net Bantamschc - voor 
net verkeer geopend. 

Van groot belang wasde opening van de 1 37K.M. 
range lijn Tjikampek-Cheribon In begin Junl 1912. 
Even daarna werd besloten tot aanleg van de lljn 
van Cheribon naar Kroja met de bedoeling daar- 
langs de 4endaagsche verblndlng tusschen Batavla 
enScwrabalatelelden.DellJn kwam In begin 1917 
in exploltatle - de eendaagsche verblndlng Is pas 

tot stand gekomen 1 November 1929. 

Tenelnde de spoorwegtoestanden In West-Java 
geheel In handen te hebben, kocht de Staat. nadat 
vroegere pogingen In de Staten-Generaal schlp- 
breuk hadden geleden. In 1913 de lljn Batavla- 
Buitenzorg der Nederlandsch-Indische Spoorweg 
MaatschapplJ aan. Tevoren n.l. In 1911 was be- 
sloten om de lljn Bandjar-Parlgl (later verlengd tot 
Tjldjoelang) te bouwen. Pas In 1921 wasdeze lijn, 
waaraan een geheele lljdensgeschiedenis vastzat, 
afgebouwd. 

Verder werd In 1908 het eerste lljntje met een 
spoorwljdte van 0.60 meter gebouwd. n.l. dat van 
Tjlkampek naar Tjllamaja. De aanvankelljke be- 
drljfsresultaten waren zeer gunstlg, zoodat spoedlg 
meerdere lljntjes volgden. Later Is men hlervan 
teruggekomen. 

Nadat op de Oosterlljnen de eerste normaalspoor- 
tramwegen door den Staat aangelegd waren — van 
Madloen naar Ponorogo met twee zljtakken — 
volgden spoedlg meerderen; ook op de Wester- 
lljnen. Ondertusschen werd In Oost-]ava In 1 91 6 de 
Babat-D)ombangtram door den Staat aangekocht. 
Van groot belang was nog de overeenkomst 
tusschen den Staat en de Nederlandsch-Indische 
Spoorweg MaatschapplJ van 1925, waarblj laatst- 
genoemde maatschapplj zlch verbond om voor 
rekenlng van de S.S. tusschen Djokja en Solo een 
vrljllggende verblndlng te bouwen naast haar elgen 
baan. Deze verblndingsbaan, gebouwd met de 
normale spoorwljdte van 1.067 meter, Is den 
len Mel 1929gereedgekomen. 
Te vermelden Is nog. datopdendag van het 50-jarig 
bestaan, het Ujnvak Mr. Cornells-Tandjong Priok 
de electrlsche tractle werd Ingewljd, welke later tot 
de lljn Batavla-Buitenzorg ultgebreld zou worden. 
Over de electriflcatle van de Prloklljn, die van de 
Ceintuurbaanen vande lljn Batavia-Bultenzorgzal 
Dr. Ir. G. de Gelder in dit boek afzonderlljk 
schrljven. 

Van de particuliere maatschappljen breldden 
enkelen in gematlgd tempo haar invloedssferen ult : 
zoo de Nederlandsch-Indische Spoorweg Maat- 
schapplJ, deSemarang-Cheribon StoomtramMaat- 



At th e end of 1928 as mu ch as 2919 K.M of state 
tr.ic-K w;.:: m operation while a normal gauge tram- 

iM.nn^r^t.-Die.nberandoneSouthofearc^twere 
'ncoi;rseokonstruciion.Thecompleted29l9K M 
mcludpd 120 KM. narrow gauge line, the rest W 
ing ot norniiil gauge. 

The Dutch Indies Railway Co. had 94ft K M In 
working of which 56 K.M. was wide gauge tram 
way, 608 K.M. normal gauge tram way and the 
rest wide gauge railway. 

The Samarang-Joana Steamtram Co. worked a net 
of 428 K M., the Semarang-Cherlbon Steamtram 
Co. oneof 388K.M.. theSeraJoedalSteamtramCo. 
one of I26K.M. and the East Java SteamtramCo. 
one of 106 K.M. (18 K.M. electric. 44 K.M. In 
ModJokerto and 44 K.M. for the line Soerabala- 
Krlan.) 

120 K.M. 



Malang 
ModJokerto 


85 
78 


Paioeroenn .. 


46 


Probollnggo ., 


44 


Madoera 


223 


Dutch Indies Tramway 


14 


Dalavlan Eleclr. Tramway 


worked 18 



With the exception of the two Batavlan Municipal 
Tramways, both of which have a gauge of 1.188 




StMUspoorwrgllJo tuncben LcbtkdKro ca Lrlo to dc Pm»gw- 
Line of the Stale Railwayt betwra LfhikdKn) ud Ltk* » 



Piruorr. 
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£ NU-iH-h-PPM .dochhaarwclbM 

\WU« we nog. < ^ * ^ ,u| 3 belangnjk 
HnM'nggo en , ntK „ aan hunnc 

^^X"*^* laalste 

»„d tMinKKniwd ioi «" normaaUpoortramlun. 
irfwul «n norinaal*p<*>rtramh|n lcn /u, , den van 
Cjwi. nl naar Tukadiang. nog in aanleg was. 
Win d«r grr«J*fkom*n 2922 K M Iqn warm 
120 K M .tN viwUpoor aangcl<g<i: de rest als 
iu>rma.iUr\*>f 

I V Nf d<-r Lindvh Indixh* Spoorweg Maatschap- 
p.|h.id.s74 K M moploitat*.waarvan2l2K.M. 
%(XH>r*Ygfn56K M . tram wtg met breedspooren 
oOdK M trjmuYgnwt nonnaaUpoortram. 
[> Sumarang-Ioana Scoomtram Maatschappi) 
nploiicrrdr ttn rwt van 126 K M.. deSetnarang- 
Chrnhon Stoomtram Maattthappi| een van 
VvH K M . drScrjkxdalStoooitramMaa(schappi| 
van 1 2t» KM rn tk Oost-|ava Stoocntram Maat- 
whappii m \an I Ob KM. waarvan 18 KM. 
tff*kctnhv«td. 44 in htt Modjokertosche en 44 
\oor dk Inn SorraKua-Knan 

Dr Kedin Stoomtram Mi| cxploitmdc 120K.M. 

N,jbn ^ - 85 

Modtokcrto . 75 

PaaotToean ^ 

Pluhofanwo ; 

MaJorrj 223 
Ned Ind Tram* 

rWia Eke Tram . | 8 " 
&»uxu Ekonshe Tram \U^'!£ f 

• • 

Be4ttK « op Uva vtrd oofc 



to h-dgi^r^r^* spoor 
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ofa || the above Unc- were constructed with 
rSau9eof..067nK,,. 

u/^illnowdealwithtbc.onstructionoftri.m- t::( » 
^IwaysinSumatra which at first progressedslcnvly 
Swilatcronpushedforwardalaquickerratc. 
On the West coast the construction of railways 
\ closely bound up with the development of the 
Ombilin coal mines but it was not until 1887 that 
!he Government decided to commence the actual 
construction of a line following a plar, i drawn up 
bvMr Cluysenaer during the yearsl873- 75. This 
track was completed in 1894 while two years later 
the Fort de Kock-Pajacombo line came into opera- 
tion The only occasions on which an extension 
took place were in 1906 and 1918. The line is at 
present 284 K.M. in length and is of the normal 
gauge of 1.067 metres. 

The Atjeh (Atchin) tramway (in the most northern 
part of Sumatra) owed its existence, originally, to 
the war which took place there, when the necessity 
of conveying troops and their requirements arose. 
The construction of the 5 K.M. normalgauge tram- 
way between Kotta Radja and Oleh-Ieh was com- 
pleted on November 12th. 1876. The southern 
extension of this line occurred simultaneously with 
the reconstruction of the existing track to a width 
of 0.75.In 1 885 it was decided to commence the con- 
struction of the so-called loop line which, with its 
branches, connected the various military stations. 
Following Toekoe Oemar's retreat in 1897. this 
line was extended southwards from Segli. The 
section Besitang-Pangkalan Soesoe was not com- 
pleted until April 1917 previous to which the 
management and construction had been taken over 
from the War Department by the State (Jan. 1916). 
An extra rail was laid alongside the existing track 
on the abovementioned section thus enabling the 
rolling stock of the Deli Railway Co. to traverse it. 
The Atjeh (Atchin) tramway is now 511 K.M. in 
length. 

In connection with the thriving state of tobacco 
culDvatjon on the adjacent land of Sumatra's East 
coast, the need of a railway soon made itself felt. 
d i was thc founding in 1883 of the Deli 
Kadway Company. Only three years elapsed 
»ore this concern completed the first track from 
£toean to Medan and by May 1887 the whole 
^™ Belawan to Timbang Langkat was in 

^system was gradually enlarged and by Dec 
iWhad already reached a length of 103 K.M. 
whih 1 3 ^ 30 K.M. long was added 

cumt^! suh «quendy followed by more. The 
o ^^up of the company 's system with that 
t^oW^T?' ^way. and the co-utiliza- 
above PU^T , Utter s tra^. was mentioned 
std 439 Km °* 1928 *■* company posses- 
°* Permanent way excluding the 



A*r)kofr.»t vjn ttn trrin it Dun — ProboJinotfoSfooaitr SUaiifhjppii 
Arrt\j! of .1 irjin Jt DjjIi — Prohohng^o Stf*<mr*oi Company 



verbonden aan het in exploitatie brengen derOm- 
bilin steenkolenvelden. Door Ir. Cluysenaer in de 
jaren 1873-1875 voorbereid. werd tot denaanleg 
van Staatswege pas in 1887 besloten. In 1894 was 
de geheele lijn voltooid. Even daarna. nJ. in 18% 
kwam de later gevoteerde li|n Fort de Kock-ra- 
lacombo gereed. In dien toestand blee de Inn tot- 
dat pas na 1906 en 1918 nieuwe stukken aan het 
net werden toegevoegd. Dit is thans 284 K-M. 
lang. de spoorwi]dte isde normale n.l. I 06/ meter 
Geheel ,n het Noorden van Sumatra on wondde 
At.eh.tram als gevolg van den daar gevoerden 
°oHog en de noodzakelilkheic troepeiv voed«l. 
jwttneel. em naar Kotta Rad)a aan " '°«™. 
Den 12en November 1876 was de met noma* 

s P°or aangelegde 5 K-M- ' a Xek*men Pas" 
KotU R ad)a en Oleh-leh gereed gekom< „ 

i M2 ^totverknginfli^.h«f^^an 
™V ^ombouw der bestaande ijn tot ee" 
° 75 meter, besloten. terwijl 885 het^^ 
p en omen werd tot aanleg van at - «' „ j)nen 
S"9 S de militaire posten met eemge s ^ 
If na Toekoe Oemars afval m i ^ Je vanuit 
het Zuiden uitfjebre.d en werd m ^ ^ 

UJ duren voor met het > k stu k in 1W8 

* ate ^heiding begonnen «erd- * 9 , 6de aanleg 

kwam. Nafct op 1 1^ ^ Oorlog op 
^»Ploi tetievanh etDepar«en«nt 

S!5ffls^ss5sff■'S s ■ ^ — ,, ' 



southern line to Serdang which was then and is yet 
in course of construction. 

It was not until the 30th. of December 191 1 that 
the Government undertook the construction of 
railways in Southern Sumatra. A beginning was 
made with a line. 1 2 K.M. in length, from Pandjang 
(Easthaven) to Tandjong Karang which was com- 
pleted on August 3rd. 1914 at approximately the 
same time as the opening of the Prabamoelih-Kerta- 
pati line in Palembang. The enlargement of the 
system took place gradually. In 1919 the Lematang 
collieries were connected with Moeara Emm while 
an extension of the line from the last named town 
jo Lahat and the construction of a line from Telok 
D€tong to Garoentang were effected. 
^ Februan22nd. 1927 at Balambangan Ocmpoe 
Was the junction of the Palembang and Lam- 
^"9 systems. This marked the completion of the 
*hole |,ne 529K.M. in length constructed with the 
"ormal gauge of 1.067 metres. Some time later it 
T *f dec »<fed to extend the line from Lahat via 
^'ngTinggi northwards. This 120K.M section 
° w ln course of construction. 

I«L? ,ly L 0theT tram *ay bid by the Government 
waf l °* Previously mentioned in this chapter 
TaLi } ,n C^be. connecting Slacassar ^ 
Chfc 17K -M.) -nnsw3Scompieted.nIuJyl922 
have not yet materialised 

Su^^ort is the story of the Dctch bd* 



Vanaf 



make" 

511 KM ^ 



ordcn gc- 



oci 



Op s O^^behoefte aan «« 

* ^tuKutamr a DA * ^ was dat m 

«chappn 439 K M. spoor en tram in exptoiiaue. 
iennrf de bin m het Zwden naar face Serdangsche 
no\j in aanleg was 

In Zuid-Sumatra was de Staat pas na de af- 
kondjging van de wet van 30 December 1911 
met den aanleg van spoorwegen begonnen. Hei 
eerste stuk lang 1 2 KM. van Pandiang(Oosthaven) 
tot Tandpng Karangkwam den 3en Augustus 1 9 1 4 
in eiplottatie: aan de Palembangzijde schier gelijk- 
uidig net 78K.M langestuk van Prabamoelih naar 
Kertapati. 

In langzaam tempo werd de aanleg volbracht. Af 
en toe werden door nieuwe wetten belangnjke 
stukken aan het net toegevoegd. wo in 1919voor 
aanleg voor de verbinding van de Lematang kolen- 
velden met Moeara Emm. de verlenging der Inn 
van^wgenoemde plaats naar Lahat en een lijn 
van Telok Belong naar Garoentang. Nadat telkens 
yroo.ere en kortere stukken in exploit** genomen 
»aren kwam pas den 22en Februan 1927 deW 
tusvhen het Palemba„ 8 . ne en da"? 

van g i M meter "£! 9<I me ' een spoor - 

^ngT,nflgS N 0 "t ,nVanUha,0V " 
r^^^^^Staatalleen 
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CHAPTfcK II. 



I State Control p.nd Private Entcrp rt 



wavs was accompanied bv the heavily debated 
nuestion as to whether ;he Government or private 
should take control of the perman»«. 



As in all lands, the constr iiction of rail- and tra m . 
;as 

cnterprisTshould taKe cum™ ut me permanent 
ways. 

The first chapter of this book described how the 
supporters of capital construction at first had their 
way a fact to which the Dutch Indies Railway Co 
(de Nederlandsch-Indische Spoorweg Mij.Jowed 
its existence. Financial results under this system 
not proving very satisfactory in the beginning 
however, state construction was resorted to. That 
was in 1875. This change was not the outcome of 
theoretical principles but was the result of pure 
opportunism. Supporters of the concession system 
realized that, if the said system was to be persevered 
with, railways on Java would be conspicuous by 
their absence. Once the construction was under- 
taken by the Government its control of them was 
a foregone conclusion while the results obtained 
were sufficiently favourable to encourage continu- 
ation of this method. 

It at once became apparent that huge sumsof money 
would be needed and , in view of the fact that Indian 
loans were at that time unheard of, the only possi- 
ble way of raising the necessary capital appeared 
to be by way of the country's resources. This in 
timegave risetogreat difficulties especially whena 
drop occurred in the profits derived from the Go- 
vernment's coffee crops and when theAtjeh (At- 
chin) war came along to devour huge sums. The 
result was that, just after 1883, the sale of the rail- 
ways was seriously contemplated. Divergency of 
opinion in estimating their intrinsic value, however, 
proved a great obstacle. 

Before things reached this stage however, the 
situation cleared and the idea was abandoned, 
while it was moreover decided to proceed further 
with the construction of Government railways. 
The notion of aiding private enterprise by granting 
subsidies and guaranties of interest had long been 
discarded but. by passing the Tramways Act, the 
Government greatly assisted private companies in 
their construction of this mode of transport. A 
systematic division of labour took place under the 
leadership of Minister van Dedem when the latter 
■n October 1893 announced his famous "Railway 
rlan for Java". 

Comparatively speaking, the competition between 
c e Uov «mment and the private companies in the 
n^M-Tl- 0 " of lhcir respective railways occasio- 
little friction the former refraining as much as 
from operating in zones where the latter 



Dehoofdzakenderlndische spoors -cgjjcscf: 
zijn hiermede zecr in het kort weergcgever; 



HOOFDSTUK II. 

§ 1. Staats- en Partictilterc exploitatic. 

Evcnals in alle andere landen waar spoor- en tram- 
wegen wcrden aangelegd. werd ook in Indie een 
levendige stnjd gevoerd over de vraag of de 
ijzeren wcgen zich in handcn vandenStaatmoesten 



had previously provided for transport facilities. 
The construction of the Cheribon-Kroja line, it is 
true, did cause some dispute as did also the taking 
over by the Government of the Babat-Djombang 
Tramway while trouble was occasionally experien- 
ced with the East Java Steamtramway Co.. two 
instances being the construction by the Govern- 
ment of the Soerabaia-Tarik line and its refusal to 
permit that company to connect its two systems. 
On the whole however, it can be said that the two 
different formsof management got on well together 
although it looked at one time as if some change 




Aaiuluitingipuni van de Deli Spoor* eg Maatuhappii '* Bcwang met de Alrchirara 
Juration ol the Deli Railway Co. a( Hen tang and ihc Atchin Tramway. 



bevinden, dan wel in concessie aan particulieren 
uitgegeven mochten worden. 
Zooals in hoofdstuk I werd beschreven, werd het 
pleit eerst gewonnen door de voorstanders van 
particulieren aanleg en exploitatie: de Neder- 
landsch-Indische Spoorweg Maatschappij dankte 
daaraan haar ontstaan. Toen echter de eerste fi- 
nantieele uitkomsten teleurstelling baarden, werd 
het concessiestelsel vervangen door dat van staats- 
aanleg : dat was in 1 875. Dit geschiedde niet op 
principie'ele, theoretische gronden. doch uit zuiver- 
opportuniteitsoverwegingen. Voorstanders van 
het concessiestelsel zagen in, dat het vasthouden 



was iminent namely during the postwar years when 
the State Railways maintained their low rates of 
fares while working costs increased considerably. 
During this period results were so unsatisfactory 
that the old problem as to the advisability of 
handing over the management to private compa- 
nies again arose. Now that business is beginning 
to look up however, a feeling of optimism prevails 
and the State Railways are proceeding with the fur- 
ther extension of their railway system in Southern 
Sumatra while on the other hand the establishment 
of new concerns does not seem to be favourably 
regarded. 
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. ...mum* «""" m«i verslond. 



II- 



n., jhi/- « nd Tramway Uws of the n utch 
- East indie 



.^construction of the Dutch Ind;, . R ail . 
DunW V* ' m ,he necev.uy of legally d l: f, ning 
* ay ^entialiti«of bu:i i;;:q. management etc. 
f^^ous. This ne.nl was first met by the 
became ^"7^ .-General Ra.lway Regulat,^," 
^Tre or less on those ruling in Holland. As 
S£ ,nTum bore much resemblance to the German 
lations it is not surprising that the railways of 
I 9 KEast Indies exhibited strong German 
A remarkable fact was, that while in 
u\\»nA a basis was formed by the passing of a law 
^ SinT of which took place by orders in 
counal X Procedure in the Dutch East Indies 




Suaiufvcr fenitifiB op Hrfcnun 19J7 Si otLrgrahnd \ta dt auuluitisg van ck Lampong- cn Palcmbanfllijn In Zuld -Sumatra. 

n it* Sure R*il««tt <m K»l» Had M7 oo the occasMo cl the jutxtkm of che Umpong and Palcmbang Unci In Souih-SumnHa. 



te verkoopen. Een moeili)kheid Week hierbij de 
waanJt bepahng. waarover men het niet eens kon 
worden Tcndotte vcrd. toen de finantieelehemel 
opklaarde. van den verkoop afgezien en besloten 
on, met den afbouw der Staatsspoorwegen door 
ie gaan. De denkbeeiden van subsidie-verletnino 

aa^.hoo^akeb,k van tramwtgen. doorinvoe- 
^SS^SST * ^ingssferen had 

Go^rnement den^S 11 ^ 1 ^ 
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-iV« vvUW voort- 
w^inig aan- 



took quite another form. There the passing of a 
law was substituted by the issuing of decrees. This 
method enabled any necessary modifications to be 
made quite easily by way of the Governor-General- 
Thus, while dispensing with any exageratedly 
stringent statutes, the interests of the public were 
sufficiently safeguarded while at the same time, 
owing to the "public rights" character of the rail- 
ways, the Government could always step in when- 
ever the necessity warranted it. 
The decrees were repeatedly changed in order to 
make them fit in with the times. This necessitated 
the continual revisal of the "General Railway 
Regulations". It soon became apparent that certain 
lines would fare better under lessstringent stipula- 
tor This led to the introduction in 1886 of a 
secondary set of railway regulations which autho- 



(tiding tot wrijvingen. omdat dc Regeering zich 
op het stand punt stelde, dat geen Iijnen in con- 
currentic aangelegd zouden worden Wfinneerdocr 
eenige onderneming reed* in het vervoer werd 
voorzien. Alleen toen de lijn van Chenbon ruiiir 
Kroja aangelegd zou worden. kwam het tuuchen 
den Staat en een particuliere maa t ic ha ppij tot 
eenige wrijving, terwijl de overname van de 
Babat-Djombangtram door den Staat een korten 
strijd gaf . Ook met de Oost-Java Stoomtram Maat- 
schappij kwam het Indische Gouvernement eenige 
malen in botsing, btjv. bij den aanleg van dc lijn 
Soerabaia-Tarik en bij de welgering om de ver- 
binding van de twee gescheiden netten dier maat- 
schappi) toe te staan. 

Over het algemeen kan men zeggen. dat de belde 
exploitatie-vormen naast elkaar, goed gewcrkt 
hebben en dat de bestaande toestand van het gc- 
mengde systeem tot tevredenheid aanleiding hecft 
gegeven. Een oogenblik scheen het anders; dat 
was in de na-oorlogsjaren toen de uitgaven stegen 
en de Staatsspoorwegen hun lage voor-oorlogsche 
tarieven zoo lang mogelijk handhaafden, waardoor 
het noodige accres in inkomsten achterwege bleef. 
In dien tljd toen de bedrijfsuitkomsten derS.S. daar- 
door inderdaad slecht waren, glngen hier en daar 
stemmen op om de Staatsspoorwegen om te zetten 
in particuliere ondernemingen of in gemengde be- 
drijven. Zoover is het echter nietgekomen. Nude 
bedrijfsresultaten weer aanleiding tot tevredenheid 
geven, zljn de ontevredenen verstomd en werd op 
den ouden voet doorgegaan. Het gevolg is, dat de 
Staatsspoorwegen het net in Zuid-Sumatra verder 
uitbouwen en de particuliere maatschappljen haar 
netten vergrooten, zoodra zlchhtertoede noodza- 
kelljkheid doetgevoelen. Er schljnt welnlg llefheb- 
berij te zljn om nleuwe ondernemingen op te richten. 

§ 2. De Spoor- en Tramwegwetgeving. 

Toen de Nederlandsch-Indische Spoorweg Maat- 
schappij bezlg was hare Iijnen aan te teggen, bleek 
de noodzakelijkheid om enkele hoofdzaken be- 
treffende bouw, exploitatie. enz. wettelljk te re- 
gelen. Men legde dit vast in het eerste Algemeen 
Spoorwegceglement, dat op het Hollandsche 
voorbeeld was samengesteld. Waar dit laatste 
weer sterk onder invloed stond van de Duitsche 
regeling, daar zal het niet verwonderen, datdeln- 
dische spoorwegwetgeving sterke Duitsche ten- 
denzen vertoonde. Een merkwaardigheid is wel, 
dat terwijl in Nederland de grondbeginselen in een 
wet zijn vastgelegd. terwijl de detaitregelingen in 
algemeene maatregelen van bestuur werden op- 
genomen, de materie in Indi&bij KoninkJijk Besluit 
en bij ..ordonnantie" werd geregeld, waardoor het 
mogelijk was in Indifc de wijzigingen op eenvoudtge 
wijze te doen geschieden. Zonder te sterke regie- 
menteering werd verkregen. dat het reizende en 



rized the modification of certain safety meaaores, 
Coruidcnng the *ored limit at chat time was (bed 
as low as 30 K M. (later however increased) these 
modification* wCTecertainly not to be wondered at. 
When the first tramway was contemplated no 
stabile conceptions had been formed as to the fu- 
ture possibilities of this mode of transport- It was 
at first thought that traffic would not prove to be 
very heavy, that only short distances would be 
traversed and that consequently a low speed limit 
would suffice. The maximum speed was at first Axed 
at 1 5 K.M. and the length of the trams with trailers 
combined at 40 metres. It was however soon rea- 
lized that these laws were far too stringent and In 
1893 new regulations were drawn up. 
The steady development of the tramways since 
that year may partly be put down to the milder 
stipulations of 1893. 

At the beginning of the present century however, 
the need of a further revision of the entire rail- and 
tramway laws became apparent. The fixing of diffe- 
rent speed limits for the many categories of rolling 
stock was aimed at. After much discussion and 
friction a new set of regulations, which came into 
operation on November 1st. 1928. was drawn up. 
An important item embodied therein was the op- 
portunity now afforded inter-local tramways of 
working up their speed to the maximum ruling for 
the so-called "second category" railways. This led 
to the formation of the so-called "country" tram- 
ways constructed with the idea of serving the 
needs of certain districts. Still other regulations 
were drawn up for town and city tramways which 
came under the "strictly local" category. 
The basis of the new laws Is the Royal Decree of 
1926 (Official Indies Gazette No. 334) containing 
general rules for the construction and management 
of rail- and tramways in the Dutch East Indies. 
This Decree while absolutely determining such 
matters as the granting of concessions etc.. left the 
real settlement of questions arising from construc- 
tion and management to the Governor-General or 
eventually to other authorities such as Municipal 
Councils etc. 

As previously mentioned thegranting of the first con 
cession, namely that to the Dutch Indies Railway 
Co. in 1862. was accompanied by a guarantee of in- 
terest duly sanctioned by Parliament. The conces- 
sion was granted for a period of ninety-nine years 
under the stipulation (extracted from the French 
"rights of concession") that, onthe elapse of the 
aforesaid 99 years the railway in its entirety should 
unconditionally pass over to the Government, 
while all its rolling stock, locomotives etc.. should 
likewise be taken over against remuneration of a sum 
to be fixed by a specially appointed commission oi 
three. Since the redemption of the loan advanced 
by die Government, the latter enjoys a share of 
the profits (see over). The concession mended 
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eVoud.gc »«»«knft« ° 188 6 van hct 
Dii kidde lot * aft0 "* 9 '. Met name wcrdcn 

hicnn vtrsch.llei.de |jjk was daarde 

et „voud,fld. he.geen ook mofl I uor 

K M.. de grooisie tramlengte 40 Meter. Desmet- 
tcgenstaandc was de regie men tee ring naar veler 
meen.ng nog te straf. :oodat toen in 1 893 een nieuw 
tramweg-reglcment werd ingevoerd en taln|ke 
iramwcg-maatschappiien ontstonden. men wel aan 
dc mildcre bepalmgen van 1893 den grooten op- 
btoei der tramwegen heeft toegeschreven. 

Toch bleek reeds in t begin van deze eeuw, dat 
ecne algeheele herziening der geheele spoor- en 
tramwegwctgevjng noodzakelijk was. waarbij de 
in maximum toegelaten snelheid van het vervoers- 
lichaam de scheidingsgrens zou vormen (usschen 
de verse hillende categorieen, waaropeen bepaalde 
wctgevmg van toe passing zou zijn. Later scheeneen 
gehcele omwcrking der proiecten noodig. Na ecn 
lange li|densgeschiedenis kwamtenslotteeen nieu- 
we spoor- en tramwegwetgeving tot stand, welkc 
op I November 1 928 werd ingevoerd. Zcer belano- 
nik » daarbii. dat door die n.euwe regelina voor 
dctramwegcnvcormterlocaalverkeerdemogelijk. 

re 9«lm fl voor de s ,ad„ 9 r ! Wn afz °"derlijk e 



nthcr stipulations which were later transfer. 
nianV he "Genera! Railway Regulations 
No grantee of interest accompanied later eon- 
No ? * The clause stipulating appropriation bv 
^Government on the elapse of the concessional 
* „od was also eliminated. 

Cst tramways concession, that of the N lina . 
rina-Ioana Steamtram Co was a so-called * pcr . 

tual*' one. Stipulations of appropriation were 
deluded. From 1886 onwards this was changed 
and further concessions earned with them possibi- 
lities of appropriation under certain conditions, 
while the duration of such concessions was limited 
I periods of 75 or 99 years 
Generally speaking it must be admitted that the 
rail and tramway laws have kept time with the 
trend of events and that the legal regulations have 
played their part in the development of the perma- 
nent ways of the Dutch East Indies. 
One fact deserves special mention, namely, that as 
a result of the above mentioned concessional clau- 
ses, the Government is closely interested in the 
financial results of the Dutch Indies Railway Co.. 
andof the Semarang-Cheribon Steamtram Compa- 
ny's line from Cheribon to Kadipaten. 
The Government's share of the Dutch Indies 
Railway Company's profits were as follows. 

1922 390.477.06 Dutch guilders 

1923 391.608.79 

1924 599.295.73 

1925 798.581.12 

1926 849.880.37 

1927 1.442.468.02 .. 

1928 984.861.40 ., 

In 1928 73.726.92 Glds. were paid to the Govern- 
ment as share of the profits of the Cheribon-Kadi- 
paten tramway. 

III. The Management and Supervision of the 
Rait- and Tramways. 

The respective methods of management of the 
state and private rail- and tramways differ consi- 
derably.To begin with, the former's seat of manage- 
ment is in the Dutch East Indies while the direction 
of the various companies isdirected from Holland. 
Ine foremost official of the State system enjoys 
\A titl o ° f " Chief lnSDect or of the Dutch East 
Indies Rail- and Tramways", and comes within the 
jurisdiction of the Director of Government Under- 
ij S ' d th de P ar tment and management are 
settled in Bandoeng. It must not be imagined how- 
17 u Jo Wasalwav s the state of affairs. Form- 
nyarieadEngineerwasappointedwhose task was 

Thic SU| £ rVl ? ,0nof instruction and exploitation. 

nw ol heal later adopted the title of Inspector- 
al,. Tl came under th * Department of Civil 
°*s although this Department had little or 



bcstcmd voor algemeen vcrkecr in Ned. -Indie. 
Dat besluit regelt de concessieverleenino, en laat de 
vaststelling van dc eigenlijke bcpalingen betref- 
fende aanleg en exploitatie over nan den ordonnan- 
tie-wetgever. c. q. aan vcrorderingen van gc- 
meenteraden. Verschillende ordonnantien. nl. die 
van 1 1 Mei 1927 (Ind. Stbl. 1927 Nos. 258 tot en 
met 261) zijn ter uitvoering van het Kon. Besluit 
vastgesteld: sommigen laten het geven van nadere 
voorschriften weer over aan den Gouverneur-Ge- 
neraal. die daaraan bij Regeeringsverordening van 
9 )uni 1928 (Ind. Stbl. Nos. 200 tot en met 203) 
heeft voldaan. 

Wat de concession bet reft, zoo zij verm eld, dat 
de eerste concessie. die aan de Nederl. Indische 
Spoorweg Maatschappij in 1862 door den Gou- 
verneur-Generaal werdverleend.bekrachtigdwerd 
doordenNederlandschenwetgevervoorzooverhet 
de bepalingen van den rentewaarborg betrof. De 
concessie werd verleend voor 99 jaren onder de 
aan het Fransche concessierecht ontleende be- 
paling, dat na afloop der 99 jaren ..de weg met 
alle toebehooren" vrij en onbezwaard aan den 
Staat zou overgaan, terwijl het rollend materiaal, 



nothing to say in the administration of railway af- 
fairs. The duration of this system was comparati- 
vely short and terminated when a certain Director 
succeeded in persuading the Government to place 
the management entirely in the hands of the' above 
mentionedDepartment.ThelnspectorGeneralwas 
then relegated to an advisory position. The results 
of this step bear testimony to its inefTectivenessand 
in 1907 full control of the railways was again trans- 
ferred to the Inspector-General who now obtained 
practically unlimited scope. That is the situation 
ruling atpresentalthoughtheofficialconcernednow 
assumes the title stated above. Under this system 
things have progressed more favourably. Admini- 
stratively the Javanese State Railways formerly 
came under the Department of Civil Works but 
have now gone over to the newly formed Depart- 
ment of Government Undertakings. 
The supervision of theAtjeh (Atchin) tramway 
and of the Sumatra West Coast Railway is likewise 
entrusted to the Chief Inspector. Both of these lines 
previously came under the direct control of their 
respective Departments of War and Civil Works 
(later Govt. Undertakings). 
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k»« awn, dar de spoor-en 
achjandesttafa veiaodeien- 
^l i n . k ^L .^ mAj hegfe »em aan Be l 
ci <fer <k vcaulU rending (fc antwittefing 
tirt ipTTTn "if'"* 3wr hgwar rWf hffft . 
Akt w H ■■■^it w < fan«ng «*iu»M »o piHi fbf 
be Gonvtmat ngrvatae de bepalingeo van 
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Wttot oih i ib wnjrn benokkga is en wdsDOab 
bovcn nek 'jcagd ol bj die van de Neder- 
h n muV farihrtw Spoorvcg MTBfyfiflnpj en 
i hi <&e van <k fan Cbeoban-Kadbpeceader 
i Uaaodoppq. 
■ <k tnt van tie NedErfcorkca- 
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has been tanned to render ^ ^ 
» to the Qu€f-Inspcc:or **** 
^^tftfos of the varioas co =panies 
V!Lw eicepbon. seated in Holland Vi5 
^^^ot the Dutch Indies RailwJ c* 
. ^ a commission of three and ls seated' 
og. Tbc Board of Directors, two 
however, sits « the Hague where moi^ 
Goveri^Cc^mis^ 
The Sapermcendent of the Rail- and Tram*^ 
acts m das capacity in the Indies. The other co«Z 
have such officials as general managers. 
Sebof staff etc. in the Indies, the different Board* 
however, sit either in the Hague or in A - 




The Companies are all attached to the Dutch Indies 
Rail and Tramways Society of which the Board 
is in the Hague withaSub-Committee for the Indies 



The supervision of the fulfillment of legal and con- 
cessional en ga gem e nts is entrusted to the Super- 
vising Board of the Rail- and Tramways which is 
arrachedtothe D epartme nt of Government Under- 
takings. Ohgmafly the head of the State Railways 
service afeo acted as Head Inspector of the private 
compames. Supervision of thcbtterandtheleader- 
skpof nx great State system was thus effected con- 
pncnvely. With few changes this state of affairs. 
»faJi has gjven rise to so much taction* remained 
Bferce.Abcpnttenyearsago.bo 
^separated In the year 1928 the Supervising 
Board was r eorganized the principles included ^in 
^provions reotgduizaiioo proposals being main- 



IV. Nature of the Indies Tramways- 
Towntrams. 

y* 0 ^ concession for the first Indies steam 
was applied for. nobody had any P**f 
22*» as to the ultimate nature of such an 
Z™f9- Some saw in the scheme the const**" 
Si!l!J!? oc ^ shortofaranwayandwe^ 
T^^ff^yp favour of a smngts* 



being drawn up. Others i 



in 



vrtn«wntsb«inj\>en. Stdert eentge k^n « 

van dc pwtKubw inaatschapoijen 3^ j^^u. 

He^ plaatedgk bcstuur vnn de NtdcrC^X 
dto^Spoorw^ Maatschappij hen* bij een 
Comite van Bestuur bestnandc uit 3 leden. vvw 
van een de voordtter is: At Comite is gev*tfgd in 
Semarang: de ( Raad van Beheer bcstiUfc iu 2 
Ppon aia^ t in Den Haag. In Nwlerland is een 
uouvtrnemcntscommissaos aangeweien; alsGou* 
vmementscommissaris in Indie trcedt op het 
Hoofd van den Dtenst van Toctkht opdeSpoor- 
cn Tramwegen met standplaats Bandoeng. Dc 
andere maatschappijen hebben in tndfe een een- 
hoofdige daqelijksche Iciding (administrateur* ex- 
pbitaae-chet); de direcoes tetekn in Amsterdam 
en DenHaag. 



rber Coicc&* N !a=s<? were oi tSc open that 
s6c<ii uic xra or a £aVeng boa 

:be cx^crx: rvpt* or ooevevjace e &m «a 
Vx-ooooocs wocxiiv ;=sed and chat »hc ratfcsaoaij 
be lui out on or aico^sair the on&aarx ic*d& 
Ths ccDcetooa otenMreH earned the d»\. hence 
the ir ot the « naavrav rccatbaons. 

h was soon reafaed however that tW tramways 
would <ie \*4cp »to s o te tt — ^ coaffcea- 
t«d chda tbe NUktswx ^K^^jj^wrsooUioxr 
aaw xinopaiMxi TV &*aaot$ twvxt- 

s*d (ort«n srvxrai Hur*fct\i K»kwtw) nV tn» 
port owoopoK oK<Mnoi « octtdun JcstiKt& 3*i 
UstK\ toor ioiniD9 ur **** ^ ■ kMk 
rtsukvd « their ukwMeeK- td^wg oa the K« or 
the Dutch local ra^*v-si\>«e«s v^^Mch ^ ^f^»^vt^^^ 
by their eventual mcheaon in the ^nd c*te^x\ or 
rathKays. (see cbuse 2 RairVav Lavts. CM<yo^ ^ 
A* special instances o4t th«s. •fceWK>« «m v be »*vV\V 
theSattaran^* K>ana-vO>mran^- CkenK^.oV 
raxxdak Ke\hn- and NlaUn^ twn*^-a\^ i^w h#$ 
onK to bear in aund the hu^e \|ManMK« or $*^*f 
conwvvd bv the N locboXerto- , Pasoetvx»a«w VNv^o- 
knggo- and East lava co<a|NMwe^ w coiuvncfeo* 
wim the raiKva\-$. aixi the e\tens*\v area w v>n< bv 
the NUdoeta $\^tenv ^aax ai\ ^Wa ol the vvh,>«»*l 
devekHwent of the $teaM trawwav^ A hw ^h 
as the Goenvhh-cxxrabMa amacted an enonwvH^ 
antountof tfathc between o\xtab*w»ai^i oV*wrf^*^ 
More\AYr the oVn^At^^CnefiK>M cVaaMtain 
Companv in cvwkinction \v«h the o>*te Rail 
ways endeavvMred to set w^a one-dfev ovmuwc^v^m 
bttxvwn SraMwan^i and mavia. IV tram v^xta 
ttog on the last mentioned hne* co n tains c\WvK>r< 
'<«*w«*wt car* eK\, while thtvm^nVk^ ww 
^wd Gvkk^ tta«vt \vw aivAvvd the ot imw^ 
the traw toe* while vm^ the v^thet hand awch v>t 
tWf tnMMwa\^ x toaVnvi «vvi |>*»e\i thtv^ 
vvthefniK\*av»\-9te«i. Uw>ther w\>^ the ttaww^w 
>H*dMatt\* but sweh a^nwevi the chatactet v*f 
TaiKvax^ 

Sowe of the SMattet »\-*tem hvnwv) an e\v*|>nv^ 
These maintained the* hv^l «mm» anvl o^^nttd 
onK* m cettat^ hmited ateas. 
The K>wn tramw^^ bore, n\>n* thev>«tw<vajtatv^ 
wtiTer>* their own and re«aaa>evi thrvHt^^ut 
available fo* hval ivted^ IV Dutch hvhe^oVa^ 
tranxway Co. nymetK^ enk>\rvl the taonvH^ ^ 
local ttwv^xyt w\ BatavSa. 1V> how^em tetnwna 
ted with the lkHM>di*>g or the IW\ian Kkv^ 1W 
waw Co. The taporfevtc* v>t thew vx^MMVie* » 
ilhttttated by the WKiwino h>im tkv iMiwenaw 
conve>td during the monrtwot |anvMr\ anxl AH 
I92&. 

UncK liHttH TranyM\^ Ommimmy 
^m|ounHymiso«ncW>ftKhH<\^ Hi M^W 
BM«\iM bVv\ 1Wk«y» Ommpmy tMAXV Hie*^ 
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Stmarang retell. 

* • 
» 

Het toeacht op de naming der «ttclijkc en con- 
ctsaxKtk xtrplichtingen is (Wdraflcn aan den 
Joist van het Toeacht op dc Spoor- en Iram- 
**gen. »vike onder het departement van Gou- 
vtrnemenebednjvtn ressorteeit. Oorspronkelijk 
was de chef van den dienst der Staatsspoorwegen 
te\tns hootdinspecteur der partioiliere maatschap- 
pqen: tocacht op de particuliere onckmemingen 
en de fading van net groote staatsbedhjf beruscten 
dus in ten hand. Met eenige wisselingen bleefde:e 
toesand vdkc rooveel aanstoot had gegeven. in 
stand. Een par of ben gekden werden de diensten 
echter gescheiden. In het ear 1923 wad de Toe- 
achtdwist ingekrompen en gertoroaniseerd met 
handhavmg yan de begmsekn. weJke bu de laatste 
fw^iu^-vTxraellen haddea voorge-eten. 

■Sr-aistramn^gen. 
^ Umq ^ ^^enwddendaarom 

2fi 




The enrly Menm fVMi-m of the Eimi ]., Vrt s 

; u U^beco.mN»ui.;M-'>.«nt tnctor .,, t |, u ^ 

Ultran,H,H>rtprobk-nr.. 

Thr mnnnucmcni ol ih.- town trmmv.n .. v 

Sc.««tami. wltk-h svm.... purd,.^,, h « 

imm QHnpmy. ^rrlcd out h v ,| lc * 

i-ompnny- W^j is to tins day. the only ^ 
ta the Dutch bust liulu-s to possess a nm niclnil 




V. Economical importunceof the Passenger and 
Goods Transport. — Pioneer lines. 

The rail- and tramways of the Dutch East Indies 
have played no small part in that colony's econo- 
mical development. The old saying that a native 
experienced no desire to travel because he was 
more than satisfied with his present surroundings 
was soon belied by facts. He quickly discovered 
that they afforded him an excellent medium for the 
conveyance of his products to his white buyers, 
especially when a bye-law was introduced which 
enabled passengers to take hand luggage not 
exceeding 30 K.G. with them on their railway 
journeys, while the maximum weight allowed for 
hand luggage on the tramways was even higher, 
being approximately 60 K.G. As a means of see- 
king employment also, the rail- and tramways were 
much appreciated by the native. Another factor was 
the fixing of so low a rate as one cent per K.M. 
(approximately 1 ; penny per mile). This rate soon 
appeared to be within reach of the native millions. 
For the European, likewise, the coming of the rail 
and tramways was an economical event of great 
importance. They enabled him to journey quickly. 
»Wy and comfortably at very cheap fares, all 
advantageous factors for the business man. 
In order to furnish the reader with an idea of the 
menstv-e conveyance of railway passengers during 
1927^ we give a table showing the figures for the 
™erent classes, augmented by the numberof Kito- 
covered by the passengers. (Tables I and U 
^3 29 and 30.) 

2* raiiways however proved of even gn&* 
^^gein the transport of goods fot^ch^t 
^* **^rn in mind, they wei^originally ^ 

^f* -"land proS to the coastal barbo^ 
^ « the reader ricwfcmows. die construction 
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^'Wth'tUliilimkhn AK U i-v..K|v 
ten. wclkr ili- «n lU-n v.in M.minuh- ...... 

krvgcii - swims *vnnn- Im.ihK i,L i, kiUm-u-ri 
IH-I vm'oer.Hinoiiopoht-. if.it in o n lu-p iM Ue it reek 
ilMnrv i mlH-|\Kvol U w, l Hv-,n-.i. ( | t -lijkl»rltloor\,.,.,,uk. 
vervoer. tl.it oiuirrl.iUKn nu-l iU- Nt.unluuen op J.iv.i 
ontsto.ul tl.U ,,lles n M .,kte. tU het oiyciililki- tr.m, 
wogk.ir.iku r hi| demeestcoiulerueiningenverloren 
jmill on tU ;» veel meer op Jo Netlerl.uuk lie lo 
k.i.ilspoorwegcn VI»"yKn vK ||,koii.ol.:t>,Mlstli ( „,s„, 
tie N|HH>rwe v |wetgevmg tot uittlrukkuui '* iiekomen 
(2ie^)upspoorwegeii A- kUse. Met nmne w.is 
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i-.m well he rf.ili.-r t | while || U - Uumr market w ,n 
<>l muru- l.ivour..hl V mllueute.l. Tli.il || U . | llU|i . 
siHI.ir huh ems. wlioie pl.iiit.iltnn-i.irf moMly nilu 
.ilolM.Nu-iliM.iiu . lrom thtM <mM. et.iild h.ive i-ver 
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dat seer uitgesproken het geval bij do Samarang- 
Joana-. Semarang-Cheribon-. Serajocdal-. Kediri- 
cn Malangtram. doch ookde anderen hadden hoc in 
hooge mate. Mendenke maar welk een groot suiker- 
vervoer ook door dc Modjokerto-. Pasoeroean-. 
Probolinggo- en Oost-Java-tram bediend wordt in 
samenwerking met de spoorwegen en hoe de Ma- 
doeratrameen kolossaalgrooc gebied bestrijkt. Een 
tramweg als de Goendih-Soerabaia-lijn trok een 
groot deel van het doorgaande \-erkeer tusschen 
ooerabaia en Semarang tot rich en de Semarang- 
Cheribon Stoomtram-Maatschapptj werkte met de 
S.S. samen om het e^ndaagsche verkeer tusschen 
Semarang en Batavia tot stand tebrengen.Opdece 
laatstgenoemde tramlijnen liepen doorgaande rij- 
tuigen. restauratie-rijtuigen : doorgaande plaats- 
bewijzen werden afgege\*en. De meeste tramlijnen 
mochten door het spcorwvg-gc*ederenmaterie«l 




new Factories was assured. Even to day the esta- 
blishment of the "Amsterdam" Trading Society's 
sugar factory in Southern Tanggoel goes hand in 
hand with the construction ofatramwav trom Loe- 
madjang to the South-East. 
In 1925. 1.262.S01 tons of sugar were conveyed 
by the Javanese State Railways while the transport 
of spices amounted to iust on bOO.tVO tons. In all 
S.420.000 Dutch guilders were paid in freight 
charges to the State Railways by the sugar compa- 
nies and S.247.000 guilders to the private lines. 
Freight paid by the sugar companies on imported 
articles conveyed by the State Railways amounted 
to 2.605.220 guilders while the amount paid tor 
similar freights carried by the private systems was 
probaNvnot much less. When one considers that, 
of the 36.435.000 guilders received bv the State 
Railways for freight charges, 1 1 CVYaXY guilders 
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Sroorhaiin In Sumatra met Tandu—i 
Foothcd-r«ck R«|| way ln 'JgjJ 

was paid by the sugar companies, one obtains an 
insight into the relations existing beiween both 
enterprises. Without sugar, no rail or tramways, 
orratherinferior rail- and tramways to those now in 
existence, on the other hand without rail- and tram- 
ways, no sugar industry important enough to in- 
fluence the world market like that of Java now does. 
The growthof the Deli Railway Co.. may likewise 
be attributed to the tobacco plantations in Sumatra 
while the latter undoubtedly profitted from the 
construction of that company's system. The trans- 
port of rubber and palm oil also contributes towards 
making this railway a profitable working proposi- 
tion. As time goes on. more and more plantations 
are being established at ever increasing distances 
from the coast. 

The Palembang line, by making the transport of 
coal possible, played no small part in the success ol 
the Lematang coalmines, while the West Sumatra 
line did the same for the Ombilin coalmines. 
As plenty of fertile ground in Sumatra is waiting 
for the agriculturist, people is longing for the con- 
struction of railways, as this will mean the bringing 
in of more working faculties, and the speedy trans- 
port of the crops. Java, as the reader now knows, 
has already reached this stage, as the network ol 
railways there amply fills present day needs. 
Table III page 32 gives the railway freights figures 
tor 1927 in tons, 

Tj^l^ures for the tramways appear on page 33 

TV growing importance of Bandoeng, the health 
^^wruchpramisesto 

J**** and agricultural centre of the Dutch East 
™ es "«y be quoted as an example of Preanger s 
smce the construction of the railway* 

mete. 



|*P to mt the year of the compkrtonof the hr* 
^^tn^Banctoeng. the latter town *•» 
viMage and contained only*** 
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1 fit rrniMiirli-l wn.l i-ui "'" , , ."' ' 

f "'H ilnl hprrkrml w ( .* ....... ,■;•■» 

P'KM. x ..H'*"/i,iK 

Ittilrng Mrrk Innnm li.-i I" »" k " |kim |. )f 
"V drnngkrm lit dor milli. ..n.t. 1>*' V ° i f „ 
voor dm Knro|nM.in w.n .li- kimisl v .,iM " , 

en (rnmweg cm econumiiu-hr U f,M,l,rt f H r u*l> J 
eeratcn mm,. Voor l>UH|kcn prl|s ktf« ri « v(H ,r '» f 
comforlnM cn velllg vcrplnntscn. 
znkenlcvcn vnn onbcrekenbnnr nil 7 ,leC * f v cn v "2 
Tenelnde den lezer ecn dcnkbecld te fl ^ |<?2' 
het rctzlgersvcrvocr over 

volgt hleronder ecn opgnvc vnn het « a n c n 
voerde pcrsonen. gerangxhikt nnnr de K» ■ fl , jn . 
naar de specinle vcrvoercn. ulsmede vnn 
tal reizigen-kllomcters. 

TABEL I 



»'" ,,,,rr 1,1 P-^ntirr „rrh. I tpm,mfr ><< 
I [l.iml'TiHi MiiKMinlnl | 0 ' ,mu, <kn*f 

, j|f ( hr total* nl outgoing mu l Incoming freights 

39.12ft tons . in )8 g 2 

65.001 .... .. |go2 

219.733 ., |t)|2 

33377^ |g 2 2 

Before thr coming of the railways the transport of 
tea proved on expensive, dangerous, ami slow 
business We read in the records of the "Amster- 
TABLH I 
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Abonnc 
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im 1 
Monthly 
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Totwl in illr 

kUwn ') 
Toul of IV 
if ri t>l all 
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Staatsspoorwtgtn 

op Java 

{State Railways ol 

lava). 
Staatsspoorweotii 
rtr Sumatra's Wesi- 

kusc 

(Start Railway of 
Sumatra's W.Coast) 
Ned-lnd Spoor 
wco Maatschappijl 
(D.I. Railway Co.) 1 ) 
Deli Spoorwtg Mi|. 
(Deli Railwav Co) 



211.501 1.422.220 1 11.772-051 27.002.407 



33.551 270.5J4 3.635.501 



40438. 1 79 I.W6.I56 698 



3 944.586 70.413.041 



14.482 
87.193 



65.176 
266,981 



36.954 



486,860 2.538.366 274.350 

4.867.404 - _ 

343.176 1.792.928 17.396.849 33.176,274 274.350 
'( B& mg«U|H »wh voor twt* nim bmatod. 

»t Vm«, wt S.& ran nuxbn Solo n Dtock ab^p^ N N. I & afioadtHilk opotytxT. 
'» Each Rttora Tkhrt couUkttd u i«« h>«nK>i. 

t WWn Suit Ruhmn w*W fartm SoJo S ^oc^. lb * °* D 1 Radway Co. «, fllv «. 



3.416.188 104.903.282 

5.221 878 107.636.247 
36.954 53.020.831 1.589.309.268 



Wtttdefrafnuvpenaangaat.zoogeefthetx'olQerKle 
Maat >*« betrtkking hebbende op heteelfde jaar 1 927 
«*n overzicht van het aantal ven^oerde reirigers 
«J van dc geteden reizigers-kiloineters. (Tabel ll) 
vooral voor het goederentransport bleken 
g^en tram van onbetaalbaar belang te zij n 
^^J^keliik werden zij dan ook gebouwd om 

te vS^ 11 ^ het binntnlan<1 naar de havens 
v^^yoeren. Pas later kwamen op Java de 
v^^inen. v^lke de geschekkn netten 

-st^^^ tn> ? aidootde werkingssfeer van de 
Ua^*|\ vtrbrekkk. (Weeks dientijd 
^iotn T - v "oe<imgsliinen" van de hoofd- 

*^ atol^L^ ^ O 0 ^ 11 ^^ w *^ e Qetranspor- 
> *«irden. was toen \wtiefd en het 
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dam Tea Warehouse Masters 1818-1918 
following. 

"Transport facilities in the far off districts of Prean- 
£!™ n mountain districts left much to be 

to lack of means of car^ 

Garoet) 1^^^ m ^ 
Bataviaten months laterT 1 
The time now occupied in 
mem of tea from G*ro*t to ^^ y ^ a cons ***" 
the utmost a couple of day*. a,K,,on 9 Pnok isat 
During the penod mentioned ^ 
meats of teafrom Uv^X;^^ 
sultan Kilograms. | n x^y^i 1 and a KaJf 
^ the State Rial 
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^^s2^m2«^!S5-i-- •• :: » 

S^iJ-lo-. - |Sf«K*W i (Steam Lints) 
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KMn S»— r- M-* 1 ^ ; MjM g .. •■ ^ 



I jC C* 1 * 1 1 |rr** i™ — 
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Mwfaoloio (Pasotnxan 
P«KXTOMa (ProtoliDWO .. 

M-*°« 4 , t « M-tKlW iDutch IdA« Trwi»a> 



ay Co.) 



^023.22? 

3 -129.737 
26.8^2.993 
13.889.781 
■»7.783.82| 
102.260.088 
17.0*5.709 
3.16t«6 
34.270.473 
133.061.221 
139.188.067 
31.-I81.851 
40.444.612 
i6.403.582 
14.748.533 
16.981.185 
7.516.521 
12.171.766 
8.556.616 
38.188.156 
50.171.516 
38.474.108 



86.889.769 l. 071. 18 1. 483 



6.35S.551 
l. 332. 1 26 
5.0 1 7. 1 07 

242.522 
2.472.054 
1. 205.442 
3.227.328 
4.IS5.827 
1.286.081 

296.782 
2.31 5.589 
6.782.208 ') 
1 2.943.270") 
2.299.648*) 
6.284.604 •) 
ll. 43 1. 827 *) 
1. 463. 1 48 
1. 766.746 

860.319 
1.766.294 

812.735 
1.328.256 
6.988.913 
4.222.389 
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Witboet 



,ihlv T<km(W57 pi«e*. profii « 31 4«| 

(726S .. - - 21039) 

11355 5376) 

(1204 37 57) 

(S395 - 63.789) 




"S^i^J?^^ * Probolln^o Stooninm MaiKchappU- 
»*n imlcr of tbc ProboJ.ngoo Stcamtrem Company. 
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werd mogelijk door inkrimping van den vervoers- 
tijd. mccrdcre zekerheid bij het transport en bc- 
zuiniging op den vervoersprijs. dc Europccschc 
cultures in de binnenlanden uit :c breiden. Wat 
dit beteekent voor de Europeesehe cn Inlandsche 
volkshuishouding kan alleen hij beseffen. die weet 
hoe seder t de cultures een grootcre vlucht namen 
met den invloeddaarvan op de landsmiddelen en de 
verruiming van de arbeidsmarkt. Het is eenvoudig 
ondenkbaar, datdemodernesuikerondememingen. 
welke niet vlak bij een afscheephaven gelegen zijn. 
hun product met karren zouden hebben kunnen 
afvoeren. De afvoer van het exportartikel was 
atleen mogelijk na aanleg van den ijzeren weg. ter- 
wijl omgekeerd deze laatste soms pas aangelegd 
werd als de tot standkoming van nieuwe sukier- 
fabrieken verzekerd was. In deze dagen zien we 
in het Zuid-Tanggoelsche de oprichting van de 
suikerfabrieken der Handelsvereeniging ..Am- 
sterdam" hand aan hand gaan met den tramaanleg 
van Loemadjang naar het Zuid-Oosten. 
In 1 925 bedroeg het suikervervoerderStaatsspoor- 
wegen op Java aan wagenladingen 1.262.801 ton. 
bovendienhet vervoer van bibit. melasse. molascuit 
e.d. nog een kleine 600.000 ton. De gezamenlijke 
suikerfabrieken betaalden in 1925 aan vrachten 
voor het afgevoerde product / 8.420.000 aan de 
Staatsspoorwegen en / 8.247.000 aan de particu- 
liere maatschappijen. Voor op de fabrieken ont- 
vangen materialen werd aan de S. S. nog betaald 
/ 2.608.220; het aan de panic uliere maatschap- 
pijen verschuldigde zal daarvan wel niet veel af- 
wijken. Welk een integreerend deel deze vrachten 
uitmaken van het geheele vervoer blijkt daaruit 
dat. terwijl de suikerfabrieken ruim / 1 1 .000.000 
aan de Staatsspoorwegen aan vrachten betaalden, 
deze laatsten in totaal ontvingen / 36.435.000 
aan opbrengst van vrachtgoederen. Alzoo was 
ongeveer 1 a van de opbrengst van het goederen- 
vervoer te danken aan „de suiker". Zondersuiker 
geen spoor- en tramwegen. althans niet zulke goede 
en zoovele spoor- en tramwegen als thans het ver- 
voer bedienen. Omgekeerd zonder spoor- en tram- 
wegen geen suikerindustrie. welke op de wereld- 
markt gewicht in de schaal legt, zooals dat thans 
met de Javasche suikerindustrie het geval is. 

Zooals op Java een zeer nauw verband bestaat 
tusschen de Europe escheculturesendenspoorweg, 
zoo dankt de Deli Spoorweg Mij. op Sumatra haar 
ontstaan aan de opkomst der tabaksplantages, 
welker groei weer mogelijk werd door de uitbrei- 
ding van het net. Thans brengt ook het thee- en 
rubbervervoer. dat van palmolie. enz. het zijne er 
toe bij de exploitatie loonend te maken, terwijl men 
steeds verder van de afscheephavens de onder- 
nemingen ziet verrijzen. 

Op Sumatra's Westkust was het afvoer van de 
Ombilinkolen. welke door den spoorweg mogelijk 



ways conveyed 63 million Kilograms. A new 
agricultural centre has sprung up in the Pengalen- 
gan mountainregions the products of which (chief- 
ly cinchona and tea) find their way to Bandoeng. 




Opening Hooge Bud Stdotopo- Kaunas der Suatsapoor ic Soerafaala. 
Viaduct Passer Bear met tranwageru van de clcctrlschc stadslitoco 
der Oosi.Java Stoomtran Maatschappt|. 

Opening of the overhead track Stdotopo-Kalinai of the State Rail 
at Sorrabaia. Passer Besar viaduct wtih tram carnages of the electric 
town-lines of the East |ava St cam tram Cooinasy. 

Mention has already been made of the fact that 
the natives, who form by far the majority of pas- 
sengers, were greatly attracted by the one cent per 
Kilometre fares. It is not necessary, then, to em- 
phasize the economical importance of this low scale 
of fares ruling for the natives. A few words how- 
ever may be devoted to the effects this system of 
charges exerted on railway receipts. 
To provide the reader with a complete survey of 
this subject in a minimum of space will prove no 
easy task. To begin with, the fares fixed by various 
railway concerns for passenger traffic differ consi- 
derably. 

This applies in even greater degree to freight 
charges. The State Railways charges are as fol- 
lows. First, second and third (native) class fares 
are in proportion to the distance covered. The 
use of 1st. class compartments cost the passen- 
ger cents per Kilometre: 2nd. class 3 cents per 
Kilometre; and third class (for natives) 1 cent per 
Kilometre. Europeans (and also natives travelling 
per express trains) pay \% cents for third class 
journeys up to 250 K.M. H cent per K.M. for the 
following 250 K.M. (averaging thus 1 cent for the 
first 500 K.M. and 1 cent for each additional Kilo- 
metre). 

A surcharge is moreover made for express train 
journeys. 

Owing to the competition now being experienced 
from omnibuses etc. the railwaysare endeavouring 
to encourage more use of their systems by offering 
greater comforts to travellers and by reducing their 
passenger scalesof fares. The effects of these mea- 
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lK m.ukluaJ.: l >i> ( ilMli'Pa!i-ii»Kmj|lijnili'oorz.Kik 
ft.iv d.H lu-l l.i'in.itanilkolenveld met succesont- 
aomu'ii kon wordrn. 

W.i.ir op Sumatra vnu litharo groml in overvloed 
op Ji-n laiulhouwcr luit to wacliten. daar :iet men 
K-ikli.il:»'ini uit naar ilni aanlqi v.in ijzeren wc^cn. 
wolko wi'rkkr.ulilon zullen hrenucn imi Jen ooflsi 
kuniu , nwi'jv(KTi'n.I)ii'toi. , sl.iiulisop]avavoorl)ij. 
il.i.ir imvii not ontstaan, in 'talu;ei»cen{icsproken. 
voldoemle voor Je te^jenwoorili^e hehoeften. 
I let in N27 a.intal tonnen vervocrde hau,an,e. he- 
>(eli|iK\l. i]l- en vrachtuoedoren. henevens het 
aanta! ^ocderen- kilometers op dc Sfxwrwcycn 
btijkt uit het oiulerstaande staatie : 

TABI-I. III 



suresmay ho u* lu M*' t! ll, " n (,u ' "' receipts 

for F)27 appearing i»n p i | i ^ tabh 
No uniform scale <>! Ii> j!" < li;ir^|C^ . il»- various 
undertakings exists. A... mpis have U. «, made in 
this direction hut h.»v .- ■ i , lar met with i.> > success. 
Some of the comp.nn- - h.ivc specilhM I Ik- various 
sorts of goods into . » -i i.uii classes aiwl have fixed 
their charges for can i.u|i- accordingly. 1 he Dutch 
Indies Railway Co. m.iy he cited as <m instance. 
The State Railways on the other liaiul have tnain- 
tained uniform rates lorallcommoditiescalculated 
at so much per Kilometre and multiplied by a cer- 
tain coefficient according to the value of the goods 
conveyed. 

TABLF Ill 
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Aaal*) icvn K M 
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Total Ion K M 
I'ltight GooJi »j 


Scutvpoorwotfcn op J.iva . . 


32. 714 


33.060 


6-107. 1 16 


6 472 


890 


811.069 


665 030.973 


|S:.iic K.ulw.ivs of j.w.i) 
















Sf.Mi^jHWtwc^cn icr Sumatr.i "s Wc*lk. 


320 


1.128 


880 107 


881 


555 


86.289 


81.889.974 


(Sc.ifc K.i]!w.i\n of Sum.ilr.i's W. CoaM) 
















Ned - 1 n d Spoorwoj Mil 1 ....... 


2.765 


6 707 


1.-161.869 


1471 


341 


442.326 


118- 977. 623 


ll) 1 R.ulw.iv Co l ') 
















IX*li Spoor woj Mil ■ 


3. 469 


2 473 


921.380 s ) 


927 


125 




65 005.611 


ilVh R.iilw.w Co ) 


















19 26S 


41 36$ 


9.670.472 


9 753 


108 


1 J 39 684 


920 904.181 



\<\<r~i; J.-i-r. '..it- t.' rn vorrtu^fn n:C int^rtp<r 

\ i v.x- : S,-.»rvi;\v>f Tftirtn :ii«*hfn Solo t n DrCiM intv^rf pen. 



l : .\duMve [.ivcMtxlt. (\it\\^cv VchuUv 
own freight 

Sj.Ho K.nlw.iv\ ir.illii hclwccn Solo .iiul l)|Of|a nuliitled. 
Own trf:^ht included in Ircmlii flood* h^urc-v 



Voor ImM got > ilt'rt»nvi*rv»H'ro|Klt'//.<»Mi , ('j/('Min lui 
zelfdc jiiiir geltlcirtle volgfiuK- < ijJ»*rr> f/it i.jIk-I VI) 

TAHI'.L IV 
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In order i<> proinoir Ioinj distance goods transport 
(Id- St.ifr R.iilw.iys introduced a sliding stale of 

TABU- IV 
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tun K- M 


No 




«>( (on-K M 


9 34 ■ 1 30 


19.987 810 


461 -540 


71 858 327 


209 777 


15. 040. 022 


18.259 


259. 102 


143. 030 


2-836.235 


298 278 


3*733.198 


256.156 


12-079.803 


655.708 


67. 460 742 


200.216 


4.631.702 


57.592 


2-176 909 


382.046 


15 268.051 


1 . 187 605 


55 687. 475 


582 491 


37 992.029 


242.084 


9 916 118 


228949 


2- 326. 200 


311 990 


7. 653. 617 


387.092 


7.733 847 


190- 041 


3995599 


269380 


2.031.898 


178 874 


2.723.133 


167.896 


13 321.411 



Sinn t&stoom tram - 

wegen 

(State 
Si com Tramways) 

Stoomtram wegen 

der N.I.S 

(Steam Tramways 
of the Dutch Ind. 
Railway Co.) 



Norni.iaKjKjrige iramw.op Java (Normal Gauge Tramways in Java) 

/,iiicl-Sumatrali|n (.Southern Sumatra) 

Atjehtram (Atchin Tram) 

Mnknssar-Tnknl.ir (X. W. Celebes) (Mnka*snr-Taknlar. S. W. Cel.) 
Smnlsporigc tramwegenop Java (Narrow Gauge Tram ways in Java) 

Djocja Brossot 

Djocja-Wrillcm I 

Goendih-Socrnbaia 

Solo Bojolall Baiocrctno 

Semarang-Gambrlngnn 

Stoomtramwegcn der Deli Spoorwcg MnatschnpplJ (Steam Tramways of the Deli Rly. Co.) 
Semarang-Cheribon Stoomtram Maatschappl) (Semarang-Chcrlbon Steam Tramway Co.) 
Samarang-Joann (Samnrang-Jonna .. .. ) 

Sera joe da I (Serajocdal .. ) 

r\ i c ,. i Sioomtramlifnen ir . , c ~ . I (Steam Lines) 

OostdnvaStoomtr.Maatli j RIcctrische H|ncn ^ l ava Stcamtrnm Co.) UEIec(rlc „ , 

Kedlri Stoomtram Mantschnppij (Kcdiri Stcamtram Co.) 

Malang .. (Malnng .. .. ) 

Modjokcrto (Modjokcrto .. .. ) 

Pasocrocan (Pasocrocan ,. .. ) 

Probolinggo (Probolinggo .. .. ) 

Madocra .. (Madocra .. ) 

Nederlandsch-Indischc Tramweg Mnatschapplj (Dutch Indies Tramway Co.) 

Bntnvia Elcctrischc Tram Mantschapplf (Batavian Electric „ > 



7363.134 359713.238 



Een voorbeeld hoe de Preanger vooruitging na 
aanleg van den spoorweg. is we! de opkomst van 
Bandoeng, hct gezondhcidsoord cn tockomstig 
regcerings- en cultured centrum van Indifc. 
V66r 1884 tocn de spoorwcg van Buitenzorg de 
Bandocngsche hoogvlakteberciktc. was Bandoeng 
een onbeduidend klcin stedeke met slcchts een 
paar Europecsche inwoncrs. Thans is hct Java's 
dcrdc stad, zetel van twee departcmcnten. 
Hct aantal aangekomen en vertrokken reiiigem 
bedroeg voor dczc stad : 



In 1892 
1902 

.. 1912 
1922 



182.481 
562.270 
1.274.102 
2.312.190 



Het aantal tonncn verzonden cn ont vangen rrac/if - 
goedctvn in : 

1892 39.162 

1902 65.001 

1912 219.733 

1922 333.779 

Voor den aanleg van spoor voctycn was hct vervocr 
van thec een kostbarc. gevaarlijkc cn tijdroovende 
bczighcid. In hct Mcmoriebock van de Pakhuis- 
mcestcren van dc Thcc te Amsterdam KS18-1918 



charges so that the longer the distance covered 
the lower the rates became. In course of time the 
following basis was arrived at for goods of higher 
value. 

per ton per Kilometre 

oir >■ Mkipbi «l ID K M ) 

A. from 24-50 KM. 12 8 cts. 

(I 2)K M.tocounliu2lK.M) 

B. from 51- lOOK.M.thccharvieforA. 10.8 .. 

C. .. 101- 150 B. -i- 9.- .. 

D. .. 151- 200 C + 8.5 .. 

E. .. 201- 250 D. + S.— . 



251-1250 



E. + 20.- .. 



o a 

~ c 

a. -t 



In this way the transport of goods over long distan- 
ces was made advantageous. The State Railways 
were thus content with the profits made on carriage 
up to and including 250 K M. 
Over and above the general rates prevailing tor 
ordinary passenger and goods traffic, the different 
railway concerns drew up separate rates tor the 
conveyance of luggage ami parcels, while still other 
charges applied to exceptional emcr\jencics. 
Figures concerning transport return tor 1927 will 
be found on pages 36 table VII and 37 table YIN. 
The importance of the receipts derived from pa>* 
scngcr and goods traffic in relation to the finances 
of the different convtnw will be dealt with w the 
final chapter. 

In the roregc*wg P*tfr*» mention w#t m*dcor how 



A3 



>Scw -ThoottMk thee en 

Bova ^mdte «^ <te bet MoctBisaricf van 
TO( «oi«»vW«tft^««ophttvtrwvan 
bobcat roajoi dtf bet grooatr, deel vonnt 
w art pmomavwoa. dat de spoor- en tram- 
wepa ■ lad* beAeata. ruen* btijkt wd va hoc 
oreoua anfaed bet tariff a op da oawang van 
art veneer, dat een betid gceft van bet econo- 
anxfe art . Natnotbjk oofc op de nkoaostea van de 
Vaadaar dat baaoadcr aan bet 



hccbqc woonlcnQew^dzttfleo worden. 
Het • Mt gta*uen)k on n een korf btstek een 
"**Q ovenebe (e orven. ondat de tariefbe- 
QMefa Jet w yh i ende oaderaeana ge a rooved 
-wboprn Sceoaalgebfcdat voordeooederen- 
« ictegenartevtB vertoonen 



"••MO KM. dJl^T 1 « vwt de 



^ construction of radways often led to 
.VveJopoent of areas through which tW* ^ 
In ,ooe cases it was apparent, at the outs?* ed - 
-eat prospects were in store for certain dl** 
J (be event of a railway eventually bedng 
n^oughtheiD These districts esr^ciaUyatb^? 11 
wOU ld-be founders of private railway coni^ 
although it must not be imagined that the sta^F* 
oeokcted them. On the other hand, areas exS2 




D which the welfare attributable to railwavr 
stroctionwouldbynomean^^ 
districts liable to prolonged droughts or alternate*! 
those abounding in bogs and swamps, hinou! 
thinly inhabited etc. These lines, at the out*? 
oavc promise of but little traffic, mealing 
sufficient remuneration in proportion to thecanitai 
invested in their construction. Private capuaW 
fought shy of these areas and it was left to the 
State Railways to become the pioneers in the 
construction of these "unremunerative" lnesand 
this they did in no small degree. 
The line Buitenzorg-Tjitjalengka (estimated at 
21.000.000.— guilders) was expected to yield an 
interest of only 1 .74 %. the Padalarang-Krawang 
hoe 1.5 %. Tjclatjap-Tjitjalengka 2.5 %. Malang! 
Bhtar2.4%. Kalisat-Banjoewangi2.77 %, Batavia- 
Anjer a good 3 %. Bandjar-Parigi 0.67 %, the 
Southern Sumatra lines 1.8 %. while absolutely no 
yield at all was anticipated from the lines in Atjeh 
(Atchin). Results exceeded expectations however, 
as. sooner or later, these districts began to flourish 
and the object of the railways was accomplished. 
The only disappointment proved the Bandjar- 
Parigi line. Other lines, including those of Southern 




van dm groom tunnel bU TUbxUk 



" of the bra tunnel new Tl**** 

Bnodjar-hrigt 



reingerstaneven Hct rc«ui;aa' 
spoorwcgcn was do voider. do 
vervoer van reistycr* out I9-'7 



TAB I 
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.^vf :\.. \ rc-^ht prosperity wirh them 
rivip.r.^ thc.r benefits. Thus, although 
()! micro*-! i* as vet attained, these 

TABLE V 




Staai&spoorwegen op 

lava / 8«076 ^2.076.939 /6.397.146 / 9 906.637 - 

(State Railways on Java) 



Staaisspoorwegen ttr 
Sumatra's Weukust . . 

(State Railways of 
Sumatra* West. Coast) 
Ned.-Iod. Sooorweg- 

Maatschappij •") 

<D- I Railway Co 0 

(Del, Rail way Co.) 



■18.282 .. 49.248 .. 926.879 - 



/MO 620 / 20.050 41ft 
II 344 .. 1.105753 



932603 /II- 109 / 35.211 



1.655.070 
I 826.789 



- 65 824 .. 158.848 .. 451.475 

- 85.334 .. 161.575 .. 1.579.880 
/I 000.234 /244S.644 /M77.749 /I1.766.U9 /H-W /35.2H /831.964 /24.568.0J0 

'' A1I«t, ioor d* i.j c £ j i l : ) Oolv i be ftgurr» (or the D. I Railway Co an givn 

*< V - SciClte "i SSL *£ R«.«>. .«* be™ Solo ^ r^oc. 



Uicubd y|j n,,,,e f cn 9 eIdcn volgende cijfcrs: 



TABEL VI 



railways have proved of great value in an econo- 
mical sense, while even the costly Atjeh (Atchin) 

TABLE VI 



ONDERNEMlNG 
UNDERTAKING 



Optwrog* 
mugrn 
PamroofT 

Hftf ifMl 



Siaatsst 



oooatram 



wegen 



& (State 

Tramways) 



NormuUpohfl. „. D ^ op |.v. (Normal Cug. Tr.iw.y, in ).v.) 

Zuid-Sumatralijn (Southern Sumatra) 

Atjehtram (Atchin Tram) 



Djocja Brossot 

Djocja-Willem 1 

« ca i B ? m **V»o(ihe | Goendih-Sotrabala 

w| M.IUllw. yCOi) Solo-Bojotali/Batoerttno. 



Sm^Uporige tramw^n op Java (Narrow Gauge Tramway, in Java. 



fe^ft^ Tramway, of £~ Co-)- 

f^ rin 1lW S,00n 't«» Maatschappij (Wrang-Cheribon Steam Tramway Co.) 

^^•toedal 

0oM ->-s, OOIlllr . 



(Samarang-Ioana 
(Serajoeoal 



**** T' ' Mm " 1 { tKKfc ,ftva 00 J 



M-i Stonm. . . 1 ue «rische li nen _ . 

Ma|j n ^oomtram Maatschappll (Kedirl Steamtram Co. 

E2*rio (Malang 



)... 
..)--• 
(Steam Lines) - 
(Electric .. ). 



(Modjokerto 

(Pasoeroean •■ ' 

(Probolinggo » •■ J 
(Madoera •• ' <V 7 

^itoST? Tra H"* Maatschappll (Dutch Indies Tramway Co.) 
Tram Maatschappij (Batavia Electric Tramway Co ) • 



***** EltVi 11 *^ Tra: 



at d e 



fck*^Hri&^ eren - |ariev « n ktreft. daarvan 
Q^ Cl ^enheicJ he-' ? daarbi i veel flrooterc ver- 
Lvf^cht i s *^ ht danbijdereizigerstarieven. 
m * n . dc Zc J^ ot <*n zekere eenvormigheid te 
isechtermislukt. 



/ 1 092.549 
.. 1.111.872 
.. 1.118.311 
66.281 
355 561 
H8.227 
647.103 
.. 1.328.604 
228.242 
45.717 
624.086 
.. 1 703.834 
.. 1.442.048 
342 750 
456.939 
835.235 
216.225 
264.566 
103.582 
126 866 
98.618 
668.609 
621.901 
291.517 

/ 13.939.443 

tramway may be said to have been worth while if 
only as a means of bringing peace to that unquiet 
region. 

Naturally the average financial yield of the com- 
bined railways is adversely affected by the results 
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SsgStS: 



pet ton K.M- 

Zvjuf 51- lOOK.M devr*chivailphi$lO.Sc«i 

j 101- 150 2 ■• ?_ ■ 



101- 150 
151- MO 
201- 250 
251-1250 



a" 



2 ".. 9 
3 8.5 
1 .. 8 .. 

6 . 251-1250 5 .. deeveo- 

rtti* nUtatta vm bet vervoer unotnoiwo op 
20 ttoi per ton to per 10 K M. (afrondiog op vetl- 
voudtn van 10 K M) 

Door dfic meihode hetft men getracht het vervoer 
op de grootc afstanden te ontwikkekn: men nam 
dan genoegtn met de winst. welke op den ver- 
voerafetand van 250 K.M. behaald was. 
Naast de algcmeene taneven van reizigcrs- en 
ooederenwoer kennen de verschillende onder- 
n«in^natuurli)k nog de algemecne bagage- en 
w«elfloedefimane\-en en daamaast tal van spe- 
cial* tantven. welke voor bijzondcre goederen of 
uibf^onderegevallenQelden. 
Wat de opbrengs van het vervoer betreft die 



obtained honi mcntwiuM | incs ( . 

numcr ^11 be dc.lt w,ih m the ,„,| clm «* 
f^ttn^onomK. |>o,nt of view they 
«iJ to have more tlun done their slurc , > ** 
the development .md prosperity of the coloni^ 

CHAPTER III. 

Premises. Waifc. Bridges and I unwls. Sig „-/. 

Depots (fcmpfcicvrruvife;. H ls " 

Strict economy accompanied the construction of 
the rail- and tramways. In the case of the Dutch 
Indies Railway Co. (de Nederl.-Indischc Spoor- 
wcg Mi) ) this was not surprising when one con- 
sidersthe setbacks suffered at the outset. Moreover 
the builders of the early State lines. Maarschalk. 
Derx. etc.. had learnt their business from De Bordes 
the chief constructor of the Semarang- Vorstenlan- 
den-Willeml line of the Dutch Indies Railway Co. 
Consequently all the stations were of an exaggera- 
tedly plain design. This can likewise be said of 
the administration buildings. Only during recent 
years have monumental buildings been erected, 
namely the premises of the Dutch Indies Railway 
Co. at Semarang. those of the Semarang Cheribon 
Steamtram Co. at Tegal and of the Deli Railway 
Co. at Medan. The head offices of the State Rail 
and Tramways were formerly a one-time boarding- 
house at Molenvliet in Weltevreden. In course of 
time they were transferred to Bandoeng where a 
partially erected hotel was acquired which even- 
tually underwent many alterations and now pre- 
sents the appearance of a maze of smaller buildings 
connected up by numerous gangways. The head 
offices of the State Railways may certainly be cited 
as an example of the economy practised by the 
railway undertakings of the Dutch East Indies. 
To revert to the stations. For many years they have 
been compared to barracks. On arrival in the Indies 
the tourist was formerly confronted by one of these 
monstmosities inTandjong-Priok. This ugly erec- 
tion has now disappeared and been replaced by a 
fine modern station that is situated, alas, at too 
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- 57.771 
/ M0. 396 



v ™ ooed ri|-cD vocnulg ') 

p "»ce1» Biprus mod Llvctiock and Tottl 
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/ 2.113.637 '/ 39.168.335 / 378 731 1/42.161 75° 

.. 3.215-622 
„ 9- 135 -S3I 
n 5 . 897 77* 



41769 
312.956 
M3.5M 



3.156.374 
8.601.046 
5.662.381 



10 966 
176. 764 
34112 



f 2 61 1*76 / 56.588. 1 36 / 600-573 
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NormanNpmi^c tramw. op Java 

Tramway* in Java) 

/uul'Sumairallin (Southern Sumatra) 

At|ch(ram (Atchin Tram) 

Makav*ar-Takalar (Z. VV. Celebes) (Makassar- Ta- 

kalar. S W. Celebes) 

Smalsporiyc tramwegen op Java (Narrow Gauge 

Tramways In Java) 

Djocjn H rosso t ■ 

Djocja-Willcm I . 

Gocndih'Soer.ihaiii 

Solo-Bo|olali B.uocrcino 

Scmarang-Gambrinaan 

der Deli Spoorwcg Maatschapplj (Steam 

Tramways ol the Deli Railway Co) 

Scmarang-Chchbon Sioomtram Maalsch. (Scmarang-Cheribon 

Si cam Tramway Co ) 

Simarang-Joana Stoomtram Mantschappij (Simarang-Joana 

Steam Tramway Co.) 

Serajocdal Stoomiram Maalsch (Seraiocdal Steam Tramw. Co.) 

Oosi-Java fStoomtramlijnen (East ]ava f (Steam Lines) 
Stoomtr. Maatij \ Electr. lijnen Stcamtr. Co ) I (Electric .. ) 
Kediri Stoomtram Maatschapplj (Kedih Steam tram Co) 
Malang (Malang ) 

Modjokcrto (Modjokcrto .. .. ) 

Pasoeroean (Pasocroean .. .. ) 

Probolinggo (Probollnggo.. .. ) 

Madoera (Madoera .. ) 

Nederl.-lnd. Tramw. Maatsch. (Dutch Indies Tramway Co ) 
Batavia Electr. Tram Maatsch. (Batavlan Electric .. .. ) 
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8 720 

1 0.8. JO 

0 k> 
J 1 12 
I . W2 
12.1 W 
17.000 
2 4Mi 
44 \ 

18.575 

40.031 

33051 
H.027 
23644 

5081 
5 262 
1.749 

1 513 

2 840 
4.596 



2 752 105 

I 127 4<>l 

29.5(» I 
270 544 
425.440 
1.4()6.277 
J 726.065 
369 269 
256 807 

1 190.738 
4 054.747 

2 500 168 
1.016 764 

291.854 

593.913 
753.768 
362 026 
225.430 
369.448 
567 820 



f 141.815 
206 88 » 

1 ki 1t>5 

14 192 
11776 
49.400 
78892 
.. 247.250 
29.27 J 
7.450 

49527 



' 1470 472 

.. 2.%7.748 

2 280 456 

44 391 

285.452 
470.142 
.. 1.557. 307 
1990.315 
401.008 
264 700 

.. 1.258.840 



126.980 .. 4.221758 



94 971 
18 308 
27.018 
39.031 
38 536 
56.513 
23.806 
4 110 
14.646 
110 389 
6.489 
4 950 



2.628.193 
1 .049.099 
342.516 
39.031 
637.530 
815 543 
387.581 
231.053 
682.805 

6.489 
4.950 



Wat deze opbrengsten uit hct reizigers- en ander 
vervoer beteekenen voor de financien der be- 
trokken ondernemingen zal in het laatste hoofd- 
stuk blijken. 

In het voorgaande werd er reeds op gewezen hoe 
de uitbreiding der Europe esc he cultures den aanleg 
van spoor wegen volgde. Overal waar de factoren 
om tot ontwikkeling te komen aanwezig waren. 
daar breidden de cultures zich uit en ontstond 
welvaart. Bij den aanleg van sommige lijnen kon 
men een opbloei van de streek dadelijk voorspellen. 
Deze lijnen lokten den particulieren spoor we g- 
exploitant bijzonder aan. terwijl ook de Staat ze 
niet versmaadde. Daamaast bestonden groote 
terreinen. waarvan men deze zekerheid niet had, 
bijv. daar waar watergebrek heerschte of waar 
deze in een te ver verschiet lag. bijv. bij aanleg 
door moerassen. wildernissen met ijle be vol king 
e.d. Uit den aard der zaak beloofden dergelijke 
lijnen althans in den beginne weinig vervoer. dus 
onvoldoende remuneratie van het benoodigde 
kapitaal. In het algemeen mocht de particuliere 
ondernemer zich met dergelijke objecten niet be- 



/ 228.326 /23.661.616 / I 540.370 / 25.430.312 

another and better building in 1929. The stations 
of Koningsplein and Kemajoran are however still 
good examples of ugliness itself. Pa&serSenen.one 
of the Batavia stations, was provided with a fine 
building with tunnels at the time of the electrifica- 
tion of the line. MeesterCornelisalready possessed 
good station premises. Up to some time ago Ban- 
doeng still retained its stations of 1884. which had 
only room for four or five carnages. Since the last 
year a partial improvement is accomplished. 
Soerabaia remains poorly equipped. Cheribon and 
Poerwokerto. however, can boast of better things. 

The following table shows the number of stations 
existing in 1927. 



UNDERTAKING 



ft i j it 



357 8 191 269 



State Railway* of Java. . . 
State Railway of Sumatra's 

Western const 41 I 19 20 

Dutch Indies Railways Co. 36 2 40 45 

Dell Railway Co 49 4 28 8 

Total... 483 15 278 342 



65 146 

12 29 
8 1 1 
ft 15 

9 3 201 
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Nosutisticsareava lab econcem,n gt he, rain 
^elamedeplorable P lainn " , o fd wi9ni,5?»«- 
m«I >n the arrangement of the per mane " C ° u '>- 
This is of course due to the early 
of comparatively little traffic and to S?f ta - 

^esee improvements being effected. Weve '. 
The tramways were at first constructed alon Bsid . 
the common roads, but there is now a marked,*' 
dencytowardstheirconstrucnononseparatet^r 
of their own. especially in the case of those servh« 
inter-local areas. At the outset, rails of 6.80 Met^ 
weighing 27.68 K_G per Metrr were used. I n ,Jg 
a Ughtertype(25.75K L G perMetre)carne into us* 
with the same length (later 10.20 M.). I n 19 $£ 
when traffic increased, rails of 33.4 K.G. pel 
Metre with a length of 1 1.9 Metres (later 13 go 
Metres) were adopted. The year 1921 marked 
the introduction of the heaviest type namely, 0 f 
41.5 K.G. per Metre and 13.6 Metres in length 
Rails of 25.75 K.G. are used for the greater part of 
the iron way. the heavier type being only utilized 
for a small section (less than 200K.M.). Metals of 12 
and 16.4 K.G. per Metre were used on the narrow 
gauge and Atjeh (Atchin) tramways respectively. 
At one time the Dutch Indies Railway Company 
adopted the heaviest type, that of 41 K.G. but later 
reverted to the 53 K.G. type. Wide gauge lines 
prefer the standard metals of 38 K.G. per M. 
Further types in use are of 25.7 KG.. 26.5 K.G. 
27.3 KG.. 29.8 K.G.. 33.5 K.G. and 37.2 K.G. 
The various weights of rails utilized for the tram- 
ways appear on page 40. 

At first no base places were used, the sloping posi- 
tion of the rail was secured by the notching of the 
sleepers. The flange of the rail was fastened by 
book-avers, the scarf construction consisted of a 
ffarimier and outer angular tmtt cover-plate. When 
traffic incr e ased, the flat inner plate was changed 
bvanangnlariish-piate. w hue lock screws cameinto 
use in the pi ace of hook-rivets on the inner sideof 
ihe metals* and base plates were utilized for every 
arhersieeper. At present, one finds an theinstfk 
of the Slate Rail way s metals two-- and on the 
e lock-screws. In 1900 hinged fish; 
intmA^ q£ whxrit rhe so called T 
b^bcrfrsberween 

feature. The use at T 

has been used B* 
ant the tads rest on 
a lesseriiiig oi burnpu^ 

— . — jeans wrtfr^uuBJiiinntf z&V ss 'zL 

1 1 — iHjnHwed: 3^ 





monumcntnle gebouwen verrczcn. bijv. dat van 
deNcd.-Ind.SpoorwcflMiintschnppijtcScmiirnnvi. 
dat van dc Scinnrang-Chcribon Stoointrain Maat 
schnppij te 'legal en dat van de Deli Spoorweg 
Maatschappij in Medan. De hoofdbiircuux der 
Staatsspoor- en Trnmwegen. jarenlanggchuisvest 
in een vervallen voormalig ..pension" op Molen- 
vliet te Weltevreden. werden bij de overbrenging 
naar Bandoeng ondergebracht in een onafgebouwd 
hotel, dat in later dagen door bijbouwing ver- 
anderd is in een verzameling van onderling door 
gangen verbonden gebouwen, tezameneen waren 
doolhof vormend. Indien eenvoud het kenmerk 
van het ware is, dan ishethoofdbureauderStaats- 
spoorwegen het beste wat er op aarde bestaat. 

Om terug te komen op de stations. ]arenlang heeft 
men zich vergenoegd met barakken. Bij aankomst 
in Indie kreeg de toerist al dadelijk een kwalijken 
indruk op Tandjong-Priok. Sedert is die ongure 
gebouw verdwenen en vervangen door een 
modern en mooi kopstation. dat helaas wat ver van 
de haven ligt. De twee onooglijke stations te 
Batavia hebben den Sen October 1929 plaats ge- 
maakt voor een flink gebouw. Maar het station te 
Koningsplein en dat van Kemajoran zijn nog albjd 
voorbeelden van leelijkheid. al is het eerste in 1 92S 
ook wat opgeknapt. 

Passer Senen. mede een der Bataviastattons. kreeg 
bij den omboow en de ekcthficabe een mooi sta- 
tion met tunnels: Meester Comdis had reeds 
vroeger een aardig staoonsgebouwtje gekregen. 
Bandoeng had toe voor kort nog akijd het station 
van 18&4 met een ovezfcapnmg waarooder maar 
plaats is voor 4 of 5 njtmgen. Sedert het laacstejaar 
gs een p ar ne ek verbetcring tot stand \jrfcinwn 
Sociabaviisookheel pu Merges ^equnxnd: Che> 
nbon en Pperwokettrx beioVnrtCBMiMeaweren did, 
komen bcter voor den dag. 
Het aantat stations bij de spooriffenen op 
1927 vtndcn we in het volgendB : 
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for the heavier type of rolls. Macadam, gravel or 
sand is used for ballast according to local condi- 
tions and the intensity of traffic. 

The early bridges were built to take a locomotive 
weight of 54 tons and a maximum load-on-axle of 
nine tons. This weight was not reached before the 
year 1904 when the I C. + C. locomotive was 
introduced. This necessitatedarevisionoftheload 
"diagram" for the construction of new bridges. 
This revision again took place on a later occasion. 
The heaviest locomotive in use at present weighs 
1 38 tons, the maximum axle-load amounts to 1 2.3 
tons. Occasionally cement bridges were construc- 
ted, the majority, however, are of iron. 
Owing to the numerous rivers of the Dutch East 
Indies, numbers of bridges were necessary. This 
also applies to the mountainous regions where 
numerous ravines were spanned. As an illustration 
we may mention that the State Railways of Java 
maintain 5.100 bridges, the combined lengths of 
which total more than 50 K.M. with a weight of 
roughly 50.000.000 K.G. The 924 bridges of the 
Dutch Indies Railway Co. boast a total length of 
9.465 Metres. 

Tunnels have had to be bored on the State Rail- 
ways system. One of the best known of these is 
that near Sasaksaat on the Padalarang-Krawang 
line. The longest, however, is situated on the Ban- 
djar-Parigi line. The combined length of Java's 
tunnels is 3.900 metres. In order to combat with 
the varying levels of the country without iTfrlrnng 
too much track, a rackrau* of about 7 (CM. was 
it so rted to on the Maadang-WiDem I hnc of the 
Dutch Inc&es Radway Co. The was bid oat on a 
grament of 65 The Scare Railway* likewise, 
made use of das method on the Western Sumatra 
coastal hnesv 

As before nanaaoned, the laying of a third rad on 
the wide gauge fine SoWDfofea (see chapter 1} 
enabled the rounrg stock of the 
State hues oo traverse this rrajece The: 
was applied in Sumatra where the ; 
Cfcfi Ebrfway Co. and the narrow gauge Aodon 
tram (0.75 c.M) jointly used the 
kafc*>5oc3oeh 
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Eariy signal systems were abo very 
mendy served id bring the trains id a 
sde the precmczs of the stacousv The 
were disc -agnate and consumed ce^red disc revoi* 
ungOD averflcal shaft Tbei 



bono; the^fec bark op 
tnn^ an. jnpiu*ement b* the 
sanais* aWsoHSaOedKamt 
m tSttfc (thae^Qosa^aeabeSone 
oat as can* be aaceaameaV das- 
aAncado* the comnaraes- rad 
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115 KG <a 37-2 KG 



Ihm^hHmiMt' Ton ■* * fkm 100111 
wffd * ^Ukt h aa a maaf %*rwBgea Aw «n 
fcvtWtcfatf. *ttd ovtnjegaan tot het 
k. a — J tun hi [mVr J iL 
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ro t hc ever im rrrostng distance betw*!:* 4 
23£*k U* "trcmc Pitches and 

£ primitive coupling ol one wire to another ^ 
^oTThlnos became .ntolerable. Tl 10 intr*** 
STnf adoubk wire svrtcm proved no im-^ 1 *- 

£Saaredby*so.^ 

"S. the upper arm controlling through n^fflT 
SHU other approvements were introduced ev^ 

b%9. Switch signals (double-wired and with a 
-parate operation ofdistant-signals) were put m*! 
^the larger stations. The^^^ 

were placed on either side of the depot* 
TTbese switch signals consisted of two or more 
separately adjusted signal posts. Each arm control, 
kd one or more lines, the arm for through-traffic 
bemg placed at the top. This system, in turn, even- 
tually proved inadequate for use in the larger depots 
and indicators for through-and branching-off traffic 
were tried at the distant-signals controlled by a 
central switchboard. A block-band, electrically 
nunipulat^hasbeeninrjoducedoncertam 
during recent years. 

In Southern Sumatra the old single-wire system is 
still in use while the railways of Sumatra's west 
coast are protected by a double- wire signal arran- 
gement of a less complicated design, however, 
than that of the Java lines. On the companies' 
Siemens 6 Halske simple-lever system was 

TABLE IX 



ONDEINEUING 
UNDERTAKING 



£ RAllQcwtcbi to K.C 



RaUwdgbittUG 



tmmw. op \mm (Nerval Gaoge Tramways in Java) 



M*WT «m»(Z.W. CthM (Mmaa«.Takalar. SW. Cel.). . 

op Im (Nam Gmgt Tramways in Java) 

Ww«ai 




1.067 

1.067 

0.75 

1.067 

0.60 

1.435 

1.067 

1.067 

1.067 

1.067 

1.067 

1.067 

1.067 

1.067 

1.067 

1.067 

1067 

1.067 

1.067 

1.067 

1.067 

1.067 

1.188 

1.188 



25.7 
25.7: 29.8; 34.7 
16.4; 25.4; 25.7 
25.7 
j 12; 149 
, 33.5 
I 25.7: 27.8 
.25.7 : 29.8:37:35 
I 25.7: 27.8 
! 38 
I 25.7 
I 25 7; 33.4 
| 20.8: 25.7 
257; 33.4 
, 20.8; 25.7: 33 
I 59.8 

20,8: 25.7 
I 25,7 

20185 2ft 
16.7: 2<X5 

16.6: 20-8: 
20 
20: * 
38 



,n r 1.Mlsv,inh.nkru,Kts Ook men onde; 

U- s ipl.«U-M Oin J*' 11 MiJe.on J^ i. '^s .i 
wihuJig \iiull m on l>n J.' >'■■ >[ - P " |" "' 
tlon himionk.ini v.m Jc lV ! ' ' " N ,: ' : 

1 tirol.-.u! In I JoJo:: Jo v vu^ii..-. J T 1 ... . 
luni mtroJo Mio.tii-^hoi!lvM'..!i.-ulioiK!oi.Mi 
r.illvoet oon 1" -tnk J.u J.^r Kuilon tu-Ju-n J.- 
lasohplaicn uoiJi x.i-MokU-nul I >it I Muk I km 
mon l.it.-r vorv alien Sedcrl 5 past men Jo Ki>, Ii 
conMriK'tii' .1 1.i.irin.in" toe . luorhi| stcunen Jo 
laschplaten on mot Jo r.nls op Jc dwarsliggcrs: hot 
scootcn Jo railovergangen ve rmindert daardoot 
KHangnjk(laschmetuitkragendcsteunlaschplatcn). 
De dwarsliggers zijn van djatiehout. ijzcrhout. gre- 
nenhout (geimpregneerd) en vloenjzer. Hot mcest 
gewild zijn dc djatiehouten liggcrs. wclke ecn 
levensduur hcbben van 16 tot 20 jaar. 
BijdeStaatsspoorwcgenhecftmenalsdwarsliggers- 
afstand genomcn 81 cM . bij hot gcbruik van dc 
zwaarste rail heefc men echter dozen afstand tot 
65 cM. teruggebracht. 

Voor ballast wordt naarmate van dc plaatsclijke 
omstandigheden cn dc intcnsitcit van het vervoer. 
steenslag. grind of zand gcbruikt. 
Dc construe tic dereerstebruggenhieldverband met 
een locomotiefgewicht van 54 ton cn een maximale 
asbe lasting van 9 ton. Pas in 1904 wcrddit gewicht 
bereikt door invoering van de 1 C + C locomotief . 
Het was toen noodig het be lasting schema voor 
het construeeren vannieuwc bruggen in do hoof J - 
lijn tc verzwaren. Later geschiedde dit nogmaals. 
De zwaarste locomotief weegt thans 138 ton. dc 
maximum asbelasting bedraagt 12.3 ton. Geleide- 
li|k had dc vervanging der bruggen door zwaardere 
plaats. Ecn cnkelc maal paste men ook be ton - 
bruggen toe. meestal zijn ze echter van ijzer. 
Bij den grooten njkdom van Indie aan nxieren 
moesten tal van bruggen gemaakt worden. ook 
om in het berg land de tallooze ravijnen te over- 
spannen. Om een denkbeeld hiervan te geven zij 
vermeld dat op de Staatsspoorwegen op Java over 
de 5100 bruggen in onderhoud hcbben met een 
lengte van meer dan 50 K.M, en een gewicht van 
ruim 50 000.000 K.G. De Nederlandsch-Indische 
Spoorweg Maatschappij telt 924 bruggen met een 
totale dagwijdte van 9.465 Meter. 
Bij de Staatsspoorwegen heeft men herhaaldelijk 
van tunnels moeten gebruik maken. de bekendste 
is die bij Sasaksaat in de lijnPadalarang-Krawang. 
de langste vindt men op de Bandmr-Pahgiliin. Op 
lava is thans 3900 Meter tunnel. Teneinde het 
hoogte\Trschil zonder te groote lengte-ontwikke- 
lingte kunnen o\Yrwinnen.pastedeNedeHafKlsch- 
lndische Spoorwe\j Maatschappu op de lijn Ma- 
gelang- Willem I het gebruik van een tandstaaf toe. 
welke oxvr een lengte van circa 7 K. M. ondet een 
doorloopende helling van 65 ' gelegd wetd. Ook 
op de Scaatsspooruin ter Sumatra's Wcstkust 
paste men de tandstaaf toe 




Hnjgr *'ru,k *+*\ a I K.iU>r tW\torh«ny 



used for the operation of signal and switch-board 
attendance 

Generally speaking the depots (emplacements) are 
of simple design. Mccstcr Cornells can boast of 
one equipped with a shunting track. The largest, 
however, arc to be found inSocrabaia and consist 
of the 1. Wonokromo. 2. the distributing station 
Goebeng. 3. the shunting depot Si Jotopo 4. Soe- 
rabaia-Kotta. 5 the junction depot of Misigit. 6. the 
harbour depot Kalimas. 7. the harbour depot Prins 
Hendrik. and 8. the Pasar Toen Depot. The 
depots and sidings contain, in all. 175 KM. of rails 
and 656 switches. 



CHAPTER IV 



/. Ruling Stock arid 77acfion. 

The table X on page 45 gives the position of the 
Dutch East-Indies Railways rolling stock up to 
the end of W2t> and table XI (page 4M that of 
the tramwaxs It is not surprising that the con- 
stantly changing views ol the succeeding 
railwav directors coupled with the excep- 
tional claims ol transport oxer mountainous 
and flat regions, the ever increasing spew! ol 
locomotives, an J the stead \ aJ\»moe in tcvhn*c* 
eventuallv resulted in a recognized chart ot con- 
struct ion being drawn up. espevui'lx as the out 
of-Jatc material could alwaxs be utilirexi v*n the 
sevondarx lines Even the earliest Uxoinotnc-s o? 
the State Railwaxs (now oxer *>0 wars olJ > arc 
still made use of 

It is outside the scv>pe ot this hook to prvnnV ^ 
reader with a complete survcv ot the rcJluK] c\xt 
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Stutspoorwtg-spoofhnig luuchrn Malang cn Blltnr 

Railway bridge of tht itfott Railways bttwrvn Malang and Blilw. 



rWs »to*9*t - HootcbtuJi I - wrmtWdcn »t. 
>Ik Jt bwrdsfwdiw Solo-Djokia Krwdk van 
h« Joc»>und vtrkttr door h« kggtn van «n 
Jndt rul gncbikt gtnuakt wtrd voor h« vtrvoer 
h« rnxmiobfongt & S-mamiaal. Dewlfde 
construct* v^im »■» op Sumatra, waar de nor- 
»»W DA Wt« Maaschappij ende 

* BMa "9- fta 9Wan Socoeh gebnuken. 
o- cw «t^^»* »*it Aaaihaar 
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of the larger undertakings. An impression how- 
ever may be obtained from the following details. 
On the Hat lines of the State Railways, the carlv 
ten-ton Fox-Walker tender engines of 1877 
were supplanted by Sharp-Stewart's I B twin- 
engines with double-axled tender. Gradually 
between 1900 10 heavier types were constructed 
such as the 2 B passenger-train wet-steam-com- 
pound locomotives with triple-axled tenders. The 
steadily increasing weight of the trains necessi- 
tated the introduction of Schmidt superheaters 
and soon the same type with three-coupled axles. 
During the years 1911/14. 2 C 1 twin-cylinder 
express-train engines with 4-axled tenders wore 
P ut operation. This type proved very success- 
ful- Trials as to the highest attainable speeds of 
.o** locomotives were made during 1914 and 
,9 '5 Without any exceptional complications 
manifesting themselves 120 K.M. per hour was 
**«ed. Such speeds as this had. up to that time. 
**n attained nowhere else in the world on lines 
*J* a trackwidth of 1.067 Metres. 

projected one-day connection between 
™a | and Sourabaya claimed even more po- 
ul ,oc omotives then the above type. 



lengcvolgc van a* langcrv empUcmcntcn 
grootcrc atstanden \ an dc signalcn Nmcn do unci 
stc wisscls on do luwlrakolnke Mciv^mg hiei on 
daar van voorMgnalcn on reivieoi signalcn. wsmis 
door do pnimucx o kopjvlmg \ an mccrderc draden 
tot Wn draad. word do working hoc linger hoc 
mcer onvoldocndc. I let aanbrcngen vancen afzon- 
dcrtijk fixccrhandcl met wclkcccni.g. nxecrdraad 
bediend wcrd. gat geen afdoende XTrbctcring. 
Evenmin voldced ccn ombouw in ecn dubbeldraad- 
sysreem. Pas na 1915 weed oxmgegaan tot ver- 
vanging van dc Krianhandelinrichting door ecn 
z. g. automatisch spoorslot ; het Kriansignaal werd 
vervnngen door ccn twec-armtosignaal. waarvan 
dc bovenste arm voor doorgaand spoor gold . Later 
wcrden hicraan nog ver b eteringen aangebracht. 
Voor de grootcre stations wcrd na 1909 dc be- 
vciliging met wissclstraatsignalen ingevoerd, ccn 
dubbeldraadsysteem met gcschcidcn bedicning 
van arstandssignalcn en sperinrichting. Dc dekking 
geschiedt door ccn tcr weersztjden van hct em- 
placement opgcstcld cenarmigsignaal. Het wisscl- 
straatsignnal bestaat uit 2 of mcer op ecn hordes of 
afzonderlijkopgcstcldescinpnlcn.Elkearmhccrtals 
rcgcl bctrekking opccnspoorofccngrocpsporcn. 



Allowing t^r lost nine (or de-lav* etc it was 
desired to keep up the average speed to UV K M 
l*oi hour and this tor an express train xvcighino 
W tons'. In order to meet these requirements and 
\ot keep within 1 winds o( the maximum admis- 
sible axle-load, the 2C I fourcvlindcr cvprcss- 
tram compound hxwmotix-e was constructed 
IWsidcs superheating, the application of feed- 
heating w as nccessarv in order to obtain the most 
successful results. A details! description of these 
locomotives (.with four-axled tenders i. built bv 
"Werkspoor" appeared in the weekly "Ingc- 
nicur" of |ulv 20th. 191$, Drawing a 200 ton 
train consisting of new- coaches of IS.S Metres 
in length these engines attained a topspced of 1 20 
K.M. per hour on the double-railed section Tii- 
karang -Tamboen . This trail took place on 
March 26th. 1920. The brakes brought the train, 
while travelling at 72 K.M. per hour, to a stand- 
still in IS seconds. 

The I C twin and I C compound locomotives, 
after effecting useful work on the mountain lines, 
were later used (or the heavier and slower moving 
trains on the level sections. Eventually, however, 
the goods- trains, including the so-called sugar- 
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l ^liflaand on ,fw,,kcnd spoor aan de 

In do laaL *erd op enkele taanvakken 
w hcvfih fl in tf van hot verkcer met bchulp van 
cloctnsohe blokslown eon blokvcrhand mgevocrd. 
Op Zuid-Sumatra past men nog de cnkeldraads- 
innchting roc. wrwi|l despoorwegenopSumatra s 
Wcsiku>t bcvcihgd worden door dubbcldraads- 
ugnaalmnchting. welkc echter van cenvoudiger 
sa men stel ling :ijndanop Java. 
Bi| grooterc partiailiore maatschappijcn past men 
cenvoudigo Alkmaarcche en Siemens & Halskc's 
handeliocstellen voor signaal- en wissclspcrbc- 
diemng toe 

De ompLicomonten zijn voor hot grootste gcdeelte 
:oor eenvoudig. In Meester Cornelis Croft men cen 
groot vordeelempLicement aan, voorzicn van cen 
rangcorhcuvol Do grootste emplacementcn vindc 

Z!'! W beslaan k u,tdc indusirie- 
S^T kf ° ma: *■ hct verdeelstation 



HOOI-DSTUKIV 



Het '^omot.ef. rull 
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k<vnnie SO hciiw. that doublc-tr u-i; n , 



■onofthcmorcpoworlu! I O Icvel-h,^ ^ 
train twin-engines wit! 
■ IX |cd tender. Fortv-rv.o locomotive 
* VC rc put into scrvk 



fo 



'S or ? 



ur- 



In view of the great mercase in goods traftW 
I D I twin-engines. Unwise with su ( vvheai 



'heater 
!o r rh c 



on 



and four-axled tender oiiginally ordered 
Hcdjn:-bahn. were procured. 
In order to cope with the busy local traffic „ 
such lines as the circular railway t ,t Batavia 
thirtv-ninc special 2 C. 2 two-cv!indered tender 
locomotives with superheater were added durinn 
]9l6and I922. ' 9 

These were equally capable of ejathennu. speed 
and pulling up quickly. During recent years 
heavier 2 C 2 and I D I types have been added 
The narrow gauge tramways made do with H 
and B I locomotives taken over from the Solo- 
vallcv Works. In later years the more powerful 
Cand D types were introduced. 
Light tender engines with three-coupled axles 
were chosen for use on the State's mountain lines 
quickly followed by four-axled tender locomo- 
tives. Heavier engines, such as the I3 B I 
Mallets and I C C Mallets, were afterwards 
procured. 




TABI-I. X 



TABU- X 



.Ymi.il in v ivl>rtnV :i|i>J< 
NuniK'i in \\\t 



O N D ]■ li N I. M ! N (i 
U N I) I li T AKIN w 



Staaisspoorwcflcn op Java . . ... 

(Slate Railways an Java) 
Staatsspoorwrgcn trr Sumatra's Wcstkust 

(State Railways of Sumatra'* Western Coast) 
Ned.-Ind. Spoorwcg MaatschapplJ 

(D. I. Railway Co.) 
Dell Spoorwcg Maatschnppl) ') 

(Deli Railway Co.) ') 



Totaal 



1 * 




I \ 


I J 


« 6 




541') 




317 


92 


no 


19 


65 


124 


n 


69*) 


178 ; 


50 


769 


1.843 


419 



> u 



i I 



tic mtddcM (iAnl.il pet K M 
Avdiigc iiuiuIki jwr KM : 

11 to 



0 24 


0 78 


6.55 


0 12 


0.54 


3.82 


O.JI 


0.74 


8.16 


0.14 


0.51 


1.78 



') 11(1 rollrndc m.urrirrl In oflmilk In) dc litimwrqrn v,m tine 

ondrmrmlng it ondrr dcic minlnllrn lwyif|wn. 

1 1*011-. rrUnuiiilIc-. hfon<*i«l rn uckfnn)iunicn inltcyrrpcn 

*( I'otihagngcrljliilorn InlM-urtpcn. 

*| H If ronder twgrcprn ** rlrcldhhr loiomullcvrn. 

') „ 21 rmMwrlH ulu.cn rn 20 .uinlxtng nJ1iiiu.cn 

') 10 tiiitoinotikrt. 

Voor dc tnumvcffcn wjircii cleze gctallcn: (zic 
label XI.) 

TADEL IX 



8.512 6.2 W 

124 762 

1.165 607 

901 ' 760 

10 902 , 8.168 



') Rolling Slock to w on llic inimwny* ol itili Company Included 
in iliU figure. 

'l Mrtll vnn«. rnlauranl rait, aao Invalid carriage! Included. 

') PjucI — poimgc vnni included. 

'I Includrt " circuital locomotive! 

►) 21 moior rauuiuri ami 20 Uailm 

') 10 automolilcra 

In \ i )\2 I l ; I en<piu\s liimr into use. Thrsr. how- 
ever proved unsuitable lor llu- rouiulinc| til sharp 

TABLE XI 



() N 13 I'. II N li M I N (i 
II N I) I'. H T A K I N C 




Stoat upoorl ram - 

wegen 

(Stale 
Steam Tramway*) 

Stoomtramwegcn 

tier N.I.S 

(Steam Tramway* 
of the Dutch Intl. 
Railway Co.) 



Normanlsporige tramw. op Java (Normal Gauge Tramways fn Java) 

Zuld -Sum nt rail) n (Southern Sumatra) 

Alfchlram fAtchln Tram) 

Mnkassar-Tnkalar iZ.W. Celebes) (Makauar-Takalar, S.W. Cel.). . 
Smalsporlge tramwegen op Java (Narrow Gauge Tramways in Java) 

D|ocJa-flroBfot 

D|oc(a-Wlllem I 

Goendlh-Soerabaln 

Solo-Bojolall/Dntoeretno 

Semarang-Gamhrlngan 

Stoomtramwegcn der Deli Spoorw. Maaticnappl) 1 ) (SteamTrnmways of die [>eli Railw. Co.)') 
Semarang-Cherlbon Stoomlram Maatschappl) (Semarang-Cherlbon Steam Tramway Co.) ■ • - 
Samara ng-Joana (Samarang-Joann ..).-■■ 

Sernjocdal „ (Serajoedal .. ,. ..)-.- 

o< MI . )n v»s,oo ml ,.M„ } i-s™c.> | K j n. : : : 

Kedlrl Stoomlram Mnalschapppl) (Kedlrl Steamtram Co.) 

Malang „ „ (Mala no ., ., ) 

Mod Joker to (Modjokerto „ ) 

Pasoeroean (Pmoerocan ., ) 

Probolinggo „ ., (ProlHillnggo „ „ ) 

Madoera „ (Madocra ., „ ) 

Ncderlandsch-lnditche Tramweg MantKhappi| (Dutch Indies Tramway Co.) 

Batavla Klccirfschc Tram Maatschappl) (Bnlavian Electric „ ., ) 

Tot an I 



79 
59 
62 

7 
25 

6 
34 
53 
18 

7 
69') 
89 
79 
22 
12 
IV) 
28 
24 
16 
I I 
IV) 
31 
50 
32«) 

887 



236 
115 
156 
17 
85 

90 
14) 
24 
II 
228 
198 
214 
52 
64 
21 
38 
32 
24 
K) 
12 
54 
108 
27 

2.001 



65 
1.025 
1.202 
103 
201 
5 

445 

1.005 
205 
100 
I 66 1 
1321 
1.173 
216 
120 
6 
204 
219 
140 
120 
118 
III 
28 
I 

9 998 



') ltd matrikrl doci ook dknrt opd# ipom wru.cn d«r Dfll Hpoorwru. 

Maalathappll (ik ooh iwwrf I van Iwl vorlyr tlaalk<.| 
') Hkrondfr lwgi«p*n 10 automoifkra. 
•| Motorrlllulurn. 

') llkroodcr IwurfpfB I aulomolrkfi. 



') 'I'hu rolling MinIi n|mi tUw* Mtvhr on lli« lailway* ol ilt« |)«li 

Hallway Cm. (w* not* I in lh« nfctcdlitu lal4*) 
'1 Indudf* 10 auliHnoirk** 
') Motor rariMof* 
'( \nt\\nU» I moiof larflagM 
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Hrt u ruiuuHiik. dit bt| df telkens wisselende in- 

achtfn dfr spoorwtgbtstuurdefs. gepaard aan de 

tnuoderr nschen. welkc het vcrvoer op berg- en 

vUkttfapwn stride, de steeds grooter wordende 

sadhedrn en de \twrtschrijdende techniek. een 

itidbAri vm construct*? deed ontstaan. temeer 

wair hn vtrouderdr tuteriul op secundaire lijnen 

nog mtl enplooi kon \mden. Bij de S.S. zijnzelfc 

dt aAoravr loconobeven. reeds Deer dan 50 

am and. nog acttfa m dans. 

H*t s oaBc^cfajk an hicr etn ovtrzicht tc ocven 

^ der fpootVon- 
*«-^tro 0 » TO « nopsomi ^ Ioulndi 

M?J^ m ****™ **** 

I^" ***** dt «Tr5S ,tB,,ed, «-«*0en 
^ 2 C 1 »d e »^J* la '91 1 1« 



Railway site at Bclawao. Deli. 
Emploccmcot tc Bclawao. Deli. 

bends (minimum 300 Metres radius). The Mallet 
I D — D type was then reverted to. The gross 
weight of these four-cylindered iron monsters 
was no less than 133 tons. A 14-atmospheric 
boiler-pressure produced a tractive power of 
approximately 16 tons, enabling the locomotive 
drawing a 220 ton train no negociate a "one in 
forty" incline. These engines are equipped with 
all the most up date inventions including a me- 
chanical furnace arrangement. "Spoor en Tram- 
wegen ("Rail and Tramways") *) for 1928 fur- 
nishes interesting reading on the subject of the 
new | C — C 4 cylinder mountain line locomo- 
tives and includes many technical details of im- 
portance. 

Tooth-wheeled engines with a gross weight of 
52 tons and a tractive power of 7 tons are used 
on the rack-railways of Sumatra's West Coast. 
The Atchin Trams' rolling stock has been con- 
sjderably augmented of late. c( 
Generally speaking the rolling stock of the di»e* 
rent companies is by no means as heavy as that 
w the State Railways. By this it must not be 
understood that it is less efficient. As regards 
£fj**h-wheeled engines used by the Ned. In* 
^V"** Co. (the Dutch Indies Railway <-° ' 

'Th* forniohfl u iii..- i i u nublisehd 

ofib« 



'^^tornjhtJy illustrated journal is P ubwe "" 2 1 
— T^^flWcaJ Press" (Amalia v. Solfl^'% 

Did Z£ 11 «*Wi*hed ^ a combination <* 
^ ^*vi and the Dutch Indies Rail- and Trains 
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M*r Padalarmng 

mav mention that these B I locomotive have 
Jour cylinders with compound couplings. They 
arconlv suitable for trains of a maximum weight 
ol 11 runs and the highest speed attainable is 
10 K M per hour. 

A? time goes on we see the carriages likewise 
becoming more comfortably constructed. Those 
of the State Railways are mostly 18^ Metres In 
length The walls are of wood. The carriages 
have a central gangway and are fitted with elec- 
tric tight 

The first and second class carriages of the Sema- 
rang Cheribon Stcnintratu Co.. and of the 
Dutch Indies Railway Co. boast of side corri- 
dors, while the wide-gauge line cni Wages ol the 
last mentioned company are pnrtlnllv provided 
with tompattmeitls. Mesldes electric light, ncetv- 
lene atetone and even caiulles me used lor llhi- 
minntloii 

The Stale Railways, the Nrmnrnng Cheribon 
SlrnmttrtHi Co. and the Hutch Indies Hn'lwav 
Co run retinuranl cars, luggage-vim* find 
vaiis on some ol their train*, 
Ii !•» wohIi mentioMiug thai lite longer carting" 
(tin on umKs At fust oM-f«*hlonr>d irm-k» 
whIi loMgitudiiial springs were mmhI. 1*Iwh ,o1 
»«w#J. Mtt^Mivelv, "swnn-neik" \\w&*> ihkm 
wmIi umlk* supporiN plncetl Inside die Urn*- 
iMrtie* {AiMeritan niul Kuiiipertn Sivle). «nd 
wlv. irmli>i with outer irniHe-spring^ 'I'he wM 
wwHiiMirJ has been in u^in lite ImlieMim*' 
,u,w nml. mtdet this »v*iem. little huinpmg w 
•Mwemeil when travelling rtl high , A { 
* ** «v mefiMue, giripplmg clrtww wew ^ 
**** Wm\ ih P y, ri |^ r m ,V „ V( . nt ol a i-M* 11 ' 1 

j*«*n*k«Me ihrti Muooth levelling »>» 

»»l ^uiul vmiplina wltlumt wnW"** 



sprorikcliik ki.-u.. 
kuppcldc «iw:-. 

vier-assige 1 1- n . : . ■ r i ; . 

over tot sto-J,.-, : . : JuV ! h Hi 

Mallets te komen L;.; , :i „, r |(; (; M-ilit-:-, 

In 1912 giru, „,.n <r.er lot I I- 1 machines, welkc 
center wemm gc.sciukt waxen voor liet doorloopcn 
van schcrpe bo< luen (minimum 300 M. straal) L ; r 
word torn weder teruggekeerd tot hct Mallettype 
cn wcl tot dc 1 D + D machines. Het dienstge- 
w.cht van dczekolosscn bedraagt met minder dan 
3 3 ton. Met 4 cylinders oefent de locomotief bi, 
M atmosferen keteldruk een trekkracht van on- 
geveer 16 ton uit. welkc haar in staat stelt op hcl- 
lingen van 1 op 4 treinen van 220 ton te vervocren. 
De locomotievcn zijn van dc nicuwstc vindingcn 
voorzien. men vindt cr bij met mcchanischc stook- 
inrichting. Over dc meuwe 1 C I C 4 cylinder 
herglijnlocomotieven be vat dc 1c |aargang van 
hot tijdschhft SfHwr- en Trumweycn (1928) intc- 
ressantc, technischc bijzonderheden.') 
Ter Sumatra's Wcstkust heeft men voor het gc- 
bniik op dc tandradhaan o.a. gccombinccrdc 
ndhncsic- en tandradlocomoticvcn met cendienst- 
gewicht van S2 ton en ccn trekkracht van 7 ton. 
Op ilc At|chtram wcrd de Inntste jaren hct loco- 
mutfcfpnrk met krachtigc machines uitgebreid. 
lilt den nard dcr zank hceft men bi) dc particuliere 
mnntsi hnppl|cn nlct die zwarc machines, wclke bij 
ilc Stantsspoorwcgcn gcbruikt word en Wcl vol- 
doct bl| de mccste mantschnppl|cn dc locomotlcf- 
iiltnmtlng ann ilc hoogstc clschcn. Omtrcnt dc 
tdiulrmlliHomntlcl vnn dc Ncdcrliindsch-lndlschc 
Spnnrweg Mnntsi happl| vcrmelden wc nog, dnt 
dcze h I machine '\ cylinders bczll — 2 voor dc 
ndhncsic en 2 voor dc tnmlrndinnchlnc — welkc 
door mlddel vnn enmpoundwerk gckoppcld zl|n. 
/l| Irckkcn trelncn vnn sin lit s 72 ton met ccn 
snclhekl vnn nlel nicer ilnn 10 K. M. per nur. 
Ook In de rlftulglnrli tiling zlcn we den gruel vnn 
hel ccnvuiidlge nnnr het nicer comfortnbcle. Dc 
mccste rljlulucn vnn de Sumlsspoorwegen zl|n 
I8.S M. lung I )e;l|wnnden vnn he! I|zercngernnm 
te t\\\\ mU llggers gccntistruccrd, welkc deknst dm 
gen , de be wnmllng Is vnn hotit . /e hebbeneen mid 
ilengnng en t\\\\ vnn Innnenelei Irlschlli ht voorzien. 
De le en 2e klnsse rllhilgen vnn de Scmurnug 
Chcrllum Sloomtrnni Mnntxihnppll en vnn ilc 
NcilcilmuUt h Imlisihc Spoorweg Mmitsvhnppl| 
hebben ilen InngsgnHgnnneeiuler /l|den, De breed 

'( Mil vnoHUMiilitityatlii* grilluMieenl* "Mm hull wimll 
tiHg*L|tfV*ii I'M dc rn Mi»nimmi'» IVrtudtrW IVn in 

l>0ll lUtyjlAmnltrt ViMlSol flirt! ) A), ItKl W*ld HP 

g*«ittl »Um mm »omhlnrtM* vnn «lc NrdtfilitinMi* 
\\\\\\w w*g»ii *« 'I* I'hIikIi* •pihir •» lrnmw*o*» 




Hcniinr mrtcwiiHutg d<r IVIi Spoorwrg MMiuhipp<i 
tWnniK- mtniw(jrri^* ut rhr Deli Hdil«.i> Company. 



buffers, while in Europe this was achieved by 
way ol "rigid" coupling The longest carnages 
in the Indies (those of 18' > Metres in length), 
are however now constructed with "rigid coup- 
lings and side buffers in order to reduce the 
amount of swaying to a minimum. 
The development of the carnages kept time with 
that of the goods rolling stink. The early 8 ton 
goods-vans were soon replaced by larger and 
more spacious types. 

I his category of rolling stock comprises closed 
and open trucks, boilertrucks. cattle wagons, etc 
A similar development look place in locomotive 
depots. Some of these, such as those at Pocrwa- 
karta and Sidotopo were completely renewed. 
During the period of sugar transport. 7S engines 
with a total value of S/6.000.(XX) guilders are 
housed in the depots at Sidotopo while approx- 
imately 1000 employees, about SO of whom are 
Europeans, arc engaged there 
The Dutch I nil Railway Co. possesses a very 
modern depot at Djok)a. consisting of 8 boxes for 
wide gauge. 8 Itoxcs (or narrow gauge, and 
7 boxes for mixed. 

Teak-wood or Indies' coal is mostly used for fuel, 
while petroleum residue has also been tried. The 
Stale Railways also favour the use of coal- 
biiuucttcs which are manufactured at Tand(ong 
Prink. 

I'lgurcs of fuel lonsumptlon by the Rail- and 
Tramways appear on page SI. tables XII and 
XIII (for the year 1927) 

2. IVorfc.Wio/JA. 

The development of rolling stock was accompa 
tiled bv an Improvement and increase of work 
shops 

The State Rail- and Tramways of |avn have 
lour huge workshops al Mangg.irai (or Meestci 
Cornells, neat Hmavta) Bandoeng igrcatlv 
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han^ naar A «enl^^ Je ^platen 

C^^Stei « voorkomen. z*i vang- 

X^tlos-mKldcUcentraleKk.ensloot. 
koppdmg rooder b.,buffers - aan cUtaodtr ge- 
koppeld* njniigen. ttraijl in Europa hetzeUdc in 
fcwlangnike mate afhankelijk is van het straf-kop- 
pclen der mtuigen. Ook voor Indie is voor de 
langsre mtwgen 18 . Meter, een straffe koppeling 
met mbuffm uitgevoerd teneinde de dwarschom- 
oefcogtn nog oeer te beperken. 
Aik penooen-. snel- en exprestreinen en in de 
laacste jartn ook gemengde treinen der Staats- 
spoorwegen njden met de doorgaande automa- 
vacuumem — Hardy — \raarvan alle rij- 
tagea act mcoodong van era aanul deroudste 
t>^o am vooraen. 

Traofochtt bo wagenpark is hetzeifde op 
tt ■trkoi ab bq bn ntfmgenpark : em ontwikkelng 
* «n«»&9« 8 was Mgens tot steeds 

«= ^^lolocZ^^L **** ** 
^ =» * Poe^akara Z~ "maeuwd. 



1 H j modernised m an-; f „ . 

toraWa-Cuvlvng (erects ^ & 
y f , of old workshop .it SoeraKiu - K ' ? \ n 

comprises about 1>0 ic.nn.cal em,>U- ces ^ 
7000 labourers- 

The Dutch Indies Railways Co. has a niodemlv 
equipped workshop ot the longitudinal svstcm 
at Djokja. it is however not so large as that at 
Manggarai. This concern has still another 
though smaller, workshop at Tjepoe. 
In all. the various companies have nineteen work- 
shops. In the event of a linking-up of the diffe- 
rent lines and of eventual extensions, existing 
workshops of the State Rail and Tramways at 
Padang (for Sumatra s \\ est Coast), at Tand- 
jong Karang. Kertapati and at Lahat. now i n 
course of construction (for Southern Sumatra), 
at Sigli (for Atchin). and at Macassar (f or 
Celebes), will necessarily have to develop ana- 
logous to those of Java. 

The Deli Railway Company can boast of a 
modernly fitted-out workshop at Poeloe Brayan. 
The five workshops of the State Railways on 
Java handle both locomotives and coaches with 
the exception of that at Soerabaia-Goebeng 
which is purely a carriage workshop. Repairs, 
maintenance and constructions are carried out 
on a large scale, while other Government work 
is included in their activities. All the workshops 
use electric power excepting those at Djember 
where, however, electrification is contemplated. 
The leading workshops of Madioen obtain their 
current from the hydraulic generating installa- 
tion at Giringan. on the Wilis. This central 
installation likewise provides the town of 
Madioen with electrical energy. The other work- 
shops obtain their current from private concerns. 
The older four workshops of the State Railways 
on Java were all constructed on the "transversal" 
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8 boxen voor breed-, 8 voor smnlspoor en 7 voor 
gemengd. 

Wat brandstof bctrcft zoo \voi\h J.uo: Je !< \;omo- 
tieven meestdjatiehoutcn Indische kolon gcbnnkt. 
in een enkel geval ook petroleumresidu. Bij do 
Staatsspoorwegen zijn de steenkoolbrikctten ecn 
zeer geliefd stookmatcnaal: deze worden teTand- 
jong Priok vervaardigd. Het brandstofgebruik 
voor de spoorwegen bedroeg in 1 927 (zie tab. XII) : 
TABEL XII 



ip which the locomotives and carriages 
:^ p! u-od aion^sMe l-.kIi other in the different 
P'.;:.,!;:k;<, I iui; at Manj^arai was erected on the 
:r.o:e up-to-date longitudinal system in which 
the engines and carnages stand behind each 
other, on long rails, parallel to the longitudinal 
shafts of the building. This system is certainly 
more advantageous than the "transversal" 
system. 

TABLE XII 



Vabnukie stctnkolcn in tonncn van 1000 K G. e 
Coil consumed In loss of 1000 K G. > 



ONDERNEMING 
UNDERTAKING 



Toual 
Total 



go go 



■3 3 

1 = 1 



1,1 



•°-5 
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J - v 



O - fl — 3 v ~ c c — E J( £tS "i-^ 

1- ; r rs i| ii 



* I Si 



Staatsspoorwegen op Java — 


9-128 261 345 


270 773 


■10.946 I I'M 


/ 16. 73 


(State Railways on Java) 








Staatsspoorwegen ter Sumatra's 












39. 336 


39. 336 




10-50 


(State Railways of Sumatra's 








Western Coast) 










Ned.-lnd. Spoorweg Maatschappij 






45 622 


- 8-38 


(D. 1. Railway Co.) 










Deli Spoorweg Maatschappij ■ • • — 






49.277 


43 - .. 6- 72 


(Deli Railway Co) 












9. -128 300.681 


310 109 


135 845 1144 


43. — 


Voor de tramivegen over hetzelfde tijdvak (zie 








label XIII): 










TABEL XIII 






TABLE XIII 





ONDERNEMING 
UNDERTAKING 



Hoot 



Wood 
m tons 



Urn. 



1000 w* U 



StaatsstoomtraiD' 

wegen 

(State 
Steam Tramways) 

Stoomtram wegeo 

der N.l.S 

(Steam Tramways 
of the Dutch lnd. 
Railway Co.) 



Normaalsporige tramw. op Java (Normal Gauge Tramways in Java) 

Zuid-Sumatralijo (Southern Sumatra) • 

Atjehtram (Atchin Tram) 

Makassar-Takalar (Z-W. Celebes) (Makassar-Takalar. S. W. Cel.) 
Sinalsporige tramwegen op Java (Narrow Gauge Tramways in Java) 

Djocja Brossot 

Djocja-Willem I 

Goendih-Soerabaia 

Solo-Bojolali'Batoeretno 

Semarang-Gambringan 

Stoomtram wegen der Deli Spoorweg Maatschappij (Steam Tramways of the Deli Rly Co.) 
Semarang-Cheriboa Stoomtram Maatschappij (Semarang-Gieribon Steam Tramway Co.) 
Samarang-Joaoa (Samarang-Joana .. ) 

Serajocdal (Serajoedal .. ) 

A __ f StoomtramJijaen . - . n . I (Steam Lines) 

Oost-Java Stoomtr.Maatij \ { iiotQ (East Java Steamtram Co.) ^ (Electric ) 

Kediri Stoomtram Maatschappij (Kedih Steamtram Co ) 

Malang (Malang .. ) 

(Modjokerto .. .. ) 

(Pasoerotaa .. ) 

(Probolinggo.. .. ) 

(Madocra .. .. ) 

Nedeflandsch-lndische Tramweg Maatschappij (Dutch Indies Tramway Co.) 

Batavia Efectrische Tram Maatschappij (Batavian Electric ) 



Modjokerto 
Pasoeroean 
Probolinggo 
Madocra 



8.618 


18.483 


21.726 


12.406 


2018 


18.721 


52 


2.572 


2.151 


3.357 




5.666 




16.883 




26.762 




5.434 




2.713 




17027 




28.587 




20019 


93 


8405 




5.433 




7.972 




10.630 




5.423 


2581 




2.457 


43 


8.896 




5.625 





(B) 16.6 



<R> 1.019 



1 54.217 



216.536 (B) 166 
(R> 1.019 
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I : WrrkpUststn 

Met 6m gran v an hrt tpour^rymatcnaal bmdden 

Dt Staawpoor rn Tnawrgcn op Java beschik- 
kcn rim ovrr w pootc wtrfcplutjcn resp. te 
Manggm (oi Meom Comria bq Batavra). Ban- 
domgliTxnlndtUiiMisnivcrbeterd) Madi- 

^. r^'"""" 1 1 CT Son^^oebeng (in 
WO « volgn* w ^ebo^j ,„ ^ 

^Muon, * Soc«b«.Kc^ 



IIhAI^im Nrdrrtae^cb- lodac be Spoor » eg MaaischapptJ ic t'raaraag. 
Hnd-OAcr Sctbrrisads ledn Railway Company at Sema/aog 

CHAPTER V. 

77ie Motor-omnibus Services. 

The oldest motor-bus services are those of the 
State Railways. These date back to 1917 when 
the country-bus services were taken over from 
the Department of Government Undertakings. 



— M-ng^X ^?^ B W da d* 
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aanboua-i .cor Ztnd-Sur.s:-i v ; : 
en Te Makassar vout O.co-r? : . 
bjk met de uitbte*din= e~. -.— : uc-. 
sluiting der artier. ~ 
moeten ontwikVeler 

De Deb Spoor-^eg V.c - ?it. -,-0* 

modem uitoeruste werr- .^:s :n Poeloe Bravar. 
Dt vijf werkplaititr. drr S S op Java. c«n era 
vcrder Luertoe kortbeidshaJve te beperken, be- 
handelen zoowel kxomotieven als voeTtmgen. met 
aitzondering van die te Sotrabaia G oefacn g . vdke 
alleen voertuigwerkplaati it. Beharve onderfaoud 
en herstelhceft 00k voertmg-bouwop name schaal 
plaats gehad. terwijl wok 

Arr\m<^ rnvrn xnArrr- C*^.v>* . ,~ ,,i t-A^fti 
een deeJ der werkzaambeden vormen. zip bet 00k. 
dat dit laatste m verband met de ontwAkefeng der 
particubere Industrie tot een muiirauro wordt be- 
perkt. Alle werkplaatsen. met uitzondering van die 
te Djember. waarvan electri&cabe in overwegmg 
is. worden thans door electriscbe kracht aangedre- 
ven. De hoofd werkplaatsen te Madioen betrekken 
haar electriscbe energic van de staatswaterkracht- 
centrale Giringan in bet Tjatoerdal op den Wins: 
deze centrale voorziet 00k de gemeeste Madioen 
van stroom. Ook de andere werkplaatsen oemen 
de electriscbe kracht af van particubere ondeme- 



Waren de oudere werkplaatsen der Staats- 
spoorwegen aDe gebouwd volgenshetz.g. dwars- 
(transversaal) systeem. waarbij de locomotieven 
en voertuigen naast elkaar in de verscbilleade 
gebouwen staan. loodrecht op de lengteas daar- 
van. voor Manggarai werd bet meer moderne 
langs-Ooogitudinaal) systeem gefcorra. dat vcr- 
schillende voordeelen beeft boven bet 
systeem. Btj bet bnggysteem staan de 



beven en voertuigen achter elkaar op langesporen. 
wdke evenwijdig bggen aan de lengteas van bet 
gebouw. 



HOOFDSTUKV. 



De AntcbasSensten. 

De onderaemiog. wdke m Inch* bet boost auto- 
busdknsten crploiteert. is de cnenst der Staats- 
spoorwegen. En wel sedert 1917 toen de L a n d s- 
a)ltfK |^^r, van bet Departement van Gouver- 



iiernentsbedrijven overgen 
Thans ou de particubere 



zkfa 



vinnig doet gev o efe n en afie spoor- en traniweg- 
ooderriemiDgen voor zoover zq geen eigen anto- 
bedrijf oprichtten. er erastig over denken rich in 
eencrfandWenvomo^aDto-e Jptoatie tebebs- 
ten. b bet wel eens mteressant na te gaan, hoc 



: z*tjk+ a? u :uc prorvr 
r i hagmg tun : jctb oc 
. :ric* On :i>e*e grtnmd* * 
' x ii*e earn devej ecnicTtt of 



In iht upper "mttono o! Paieairianf : 
fwineriy look the lone of Vborkc dram-s ran 
while sxern-vbcrlcxv prondrd the auS mcaas oi 
transport an the Moes* Rjvct btrmm Pakaewg 
and Moeara-Eaom. la the earty pan cA tbe vear 
1905. the Governor ol Palembang proposed, oa 
may mural grounds, the eatabi hmeaa oi a per- 

mg of Government irnirrrui and the 



meat of certam bridges and roads the lemce was 
opened m 1907. The hrst sccums wcrked 
were Moeara-Ea— — Moeara-Doca <vu Batoe 
Rama). Moeara-Eaav — LahaL Lahat— Pagar 
Alam. and Lahat— Mocara-Bta Ina Tecuag 
Tmggi) . Go^-ernmeni passrngers made use of 
mail- and special-cars while pmrate mdmdnah 
were also afforded opportunities of travdhag by 
mail cars ag-antst payment ol 25 cents i about 
5 d. ) per Kilometre, and by special cars at a rate 
of fifty cents (about 10 d.) per K~M. 
The service was extended, m 1912. to Beukodea 
so thai a trans-Sumatran conncction was esta- 
blished. This meant that a regular semce cover- 
ing 1074 K.M. was then beuag mauueamjed. 
On May 1st. 1915 a motor-bus service was 
opened m the Padang upper country wuh Fort 
de Kock as its duef centre. By 1916 it had been 
extended from Sibolga to Lake Toba. 
OrigmaDy the bus-services all came under the 
control of the "Resident" ( Governor ) of Pakm- 
bang but were later transferred to the Minatrv 
of Government Undertaking*. Ths remained so 
until January 1st. 1927 when, as painted out at 
the beginning of this chapter, the State Railways 
took them over. On January 1st 1927 the oav 




men or uv *jokomen is om win overhcidswege 
.lutiKWnstori m u* stellon. In do Palembangsche 
liownl.indon goschiedde hot vorvocr voorhccn 
mol k.irren. bespannen mot J paarden. Ook wcrd 
wel gebnnk goni.mkt van nipaardcn, in welk 
go\.il do tugjgc mot sappi-karrcn volgdc. Het 
vervoer op do Moosinvior tusschcn Palcmbang 
on Moear.i Emm geschicddc met hckwiclcrs. In 
begin W«> stelde do Resident van Palembang uit 
ovefwegmgen van be:uinig.ng op het gouverne- 

n h ton. loon do Regoenng de plannen goedge- 

k rdh. 1 donocn,geweggcdeoltenenn^'ierovcrflan. 
(M vorbetordwaren.kon dedienst hilf lOrW 
opend worden t.> , - ultl,sl n ™ IW/ gc- 

M«a B E„, ra \ £ J"™ ° w * ttuecL 

M <*« Bi, t , ; a .J cbin « T "W war 

^ d < Post- en r" rn '''I 9 " 5 m0este " 



Meiaalbcwcrkinfl in ccn u-crkplaats tier Staampooru.cgcn. 
Mcul-woikmg in a workshop of l he Stale Railways. 

nection between Tapanoeli and Pcmatang Sian- 
tar (on the Deli Railway Co.s system )was ac- 
complished. This. then, marked the establish- 
ment of a second trans-Sumatran route. 
Meanwhile, the State Railways were noi idle in 
Java. The first line was opened on November 
17th. 1918 and connected Cheribon and Kocnin- 
gan. a distance of 33 K.M. The service was 
later extended to Tjikidjang. In Western Java 
the following services were put into opera- 
lion: Tjimahi— Gocnocnghaloc. Bandoeng— 
Lembang. Tjiwedej-Soekahiti. and Tandjoeng- 
sari— Soemedang. In 1926 all of these Java lines 
came under the jurisdiction of the newly formed 
province of West Java. It was later realized, 
however, that they would be more advantage- 
ously worked under State Railways' control. 
By the end of 1928 the following connections 
were being maintained. 

I ^i'mahi-Goenoenshaloe (50 K M.). 

b Bandoeng - Lembang — Tjikidang (1/ 
K.M.). 

c - TiiwedeKSockahati— Tjisombong ( 38 
KM.). 

d Tan dioengsari~Soemedang (29 K.M.)- 



over Benkoclcn. zoodat toenoen Dw.irs-o.-nr-Su- 
mntrn-verbinding ontstaan was, wclkc ^oed w\- 
dced. Ecn gcrcgclde dionst word tocn ova 
1074 K.M. onderhouden. 

Den len Mei 1915 werd ook in do Padangsche 
Bovenlanden cen autodienst ingesteld met Fort 
dc Kock tot centrum, wclkc dicnst van Sibolgauit 
in 1916 reeds Baligc nan het Tobamcer bediende. 
Had oorspronkelijk de autodienst onder den resi- 
dent van Palembang geressorteerd. later was hi) 
bij het Department van Gouvemementsbedrijven 
getrokken. Dit duurde tot 1 Januari 1917 toenalle 
autodiensten naar de Staatsspoorwegen over- 
gingen en daar bij den dienst van Eenvoudige Lij- 
nen ondergebracht werden. 
Geleidelijk werden de diensten uitgebreid, zoodat 
1 Januari 1923 de verbinding tusschen Tapanoeli 
en Pematang Siantar aan het net der Deli Spoor- 
weg Maatschappij tot stand kwam en de 2e Dwars- 
door-Sumatra-route ge€xploiteerd werd. 
Ook op Java gingen de Staatsspoorwegen eenige 
lijnen openen. zoo het 33 K.M. lange trajectChc- 
ribon-Koeningan op 17 November 1918: later 
uitgebreid totTjikidjang. In West-Java werden de 



Af:er .« number of linos had been abandoned in 
1 0 -o .mother set vice covering 503 K.M. was put 
inio operation in Nouihern Sumatra in 1928. In 
irn> vcu al>o ihc hiiherts independent Lahat and 
Uonkoelcn Services were combined. By the end 
ol 1928 the network of motor-omnibus routes 
in Central-Sumatra covered 756 K.M. while 
Fort de Kock remained the controlling centre. 
Modern buses were put into service on the line 
Sibolga — Pematang — Siantar in 1927 and later 
on the Sibolga — Kotta Nopan — Fort de Kock 
section which by the way was traversed in two 
days. 

The Deli Railway Company maintained in 1928 
only an express-bus service Mcdan — Brastagi — 
Kaban — Djahe. A twice-daily service was at 
first maintained. Towards the latter part of 1927 
this was however reduced to once-daily. On the 
Medan — Tandjong Morawa section a thrice- 
daily service was organized. 
The Dutch Indies Railway Co. had motor-omni- 
bus services operating on the Parakan — Wono- 
sobo — Njadiredjo line between 1918 and 1922 
and on the Toentang — Salatiga section between 
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hang Th 



j T. 1 ndKXngv.n S«m«t>nflK 



ondffhoudf n over 50 3 N.M dj( ^ 

werJ er toe overgegaan on « fcnkoelen 
Khcidm optot," van Lata « Jen . 

Sumatra hedroefl ™ df , 'j* KncV Op het 
van hri hedn.f bleef in Fort de Kort . UP ne 

m xlerne bu«en ,n d.enM gesteld. later ook J* 

tin in twee dagen wordl afgelegd. 
|)r IWiSiwwweflNlaaischappiiondCThield emde 
1 928 alleen een busdienst op dc route Medan-Bras- 
t.igi-K.iKtn Djahe 

DeNederl.mdsch-IndischeSpoorweg Maatschap- 
p,, had tusji-hen 1918 en 1922 een autodienst op 
het twiect Parakan-Wonosobo-Njadiredjo en 
tuwhen 1918-1924 op het traject Toentang- 
Salahoa. 0 a als gevolg van de slechte bedrijfs- 
re5ult.iien werden deze autodiensten opgeheven. 
IX* Samarang joana Stoomtram Maatschappij 
opende met ingang van 1 Mei 1927 een reizigers- 
aut odienst van Koedoesover Pet jangaan en |apara 
naar Bangsn en een goederendienst tusschen Pet- 
wngaan en Bangui. Ook wcrd een reizigersdienst 
tusachf n Semarang en Koedoes ingesteld. 
De Oost |iiva Stoomtram Maatschappij opende 
m W27 een autodienst tusschen Sepandjang en 
Knan. In i 1928 word aan het autobusbedrijf een 
belangnike u.tbre.d.ng gcgeven. zoodat einde van 
dat W dr volgendediensten werden onderhouden: 

*■ Wonokiona^epandiang-Krian. 

* Tand.ongPerak-Noordpicr 

- S^m-Orijonfl (gedurende de avond- 

opgeheven 9 09 (,n ' anu ^ 1929 
0 **K>ntot passer tt Modjokcno. 

*, pam^r f*» ^^odienst t« 
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I9I8 ^1924- Owing partly to poo r fin 
doned- 



On Mavlst. 1927 tl 
,ram Co. opened a l 



irang-Joan.. S, 
■cr bus scr\ : v , 



am- 



•Para. 



Redoes to Bangsri. via i ■ >..ngaan. an, 
Se a goods seme- * , put .into ope, ltM!1 Cn 
Petjangaon-Ban^:. o.t.on: anotlu -r pas- 
service was c|v ,lai between Soma 



scnger 

and Koedoes 



ing 



The East Java Stcamtiam Co. introduced an 
omnibus service between Sepandjang and Krian 
,n 1927 while extensions on a large scale took 
place in 1928. so that, at the end of that year, the 



dienst following bus services were being maintained: 



a Wonokroma— Sepandjang— Krian; 

b Tandjong Pcrak— Noordcrpier: 

c Stadstuin— Oedjong (evenings): 

d. Willemsplein— Tjantianbrug — Kaliondo: 

c Djombang— Modjoagoeng (in January 1929 

abandoned): 

I. Station to "passar" at Wonkromo: 

g Station to "passar" at Modjokerto: 

The Pasoeroean Steamtram Co. successfully 
operates a bus service of its own to combat the 
competition experienced from private services 
The Probolinggo Steamtram Co. commenced a 
regular service between Kraksaan and Besoeki 
towards the end of 1928. 

The Modjokerto Steamtram Co. began a bus 
service Modjokerto — Modjosari in the latter 
half of 1928. In March 1929 this was extended 
to Porrong. During the same month, trial services 
were opened on the routes Modjosari — Pandaan 
and Modjosari — Delanggoc. 
The Madoera Steamtram Co. started the follow 
ing services in 1928: Kamal — Bangkalan. Kamal 
— Kwanjer. Bangkalan— Galis. and Kamal — 
Kwanjar — Pamekasan. while a service between 
Pamekasan — Soemenap was added a year later. 




EcdiktinvuB met autobiu*,, v» dtn Staatupoor-autodkost i"** 1 * 0 

EadAat r, . Uhw « Pa^ar A lam. . . 

~!L" n !^ 1 *•» iutobuse* of the Stale Railway* mowrbus 
^ wwwb Uh« and Paqu A lam (South Sutnaira ) 



tecrdc e,nd 1928ccngereacldcau t odicnstt,,sschen 
KraksAan enBesoeki. 

De Modjokcrio Stoomtram Maatschappij cxplor 
teerdc cind 1928 een autobusdienst Mil oW 
Modjosari. welke ,n Maart 1 929 wcrd doorgetrok- 
ken tot Porrong.Indczelfde maand werdcn proef- 
autobusdiensten tusschcn Modjosari en Pandaan 
en tusschen Modjosari en Pandan en tusschen 
Modjosari en Delanggoe geopend. 
De Madoera Stoomtram Maatschappij opende 
in 1928 de autobusdicnsten Kamal-Bangkalan. 
Kamal-Kwanjer, Bangkalan-Galis en Kamal- 
Kwanjar-Pamekasan, in 1929dedienstPamekasan- 
Soemenap. 

De Ned. Indische Tramweg Maatschappij opende 
den 27en Augustus 1927 een busdienst op de lijn 
Tanah Abang naar de Harmonie en den I2den 
October daarna op de lijn Meester Comelis- 
Batavia met als nevenlijn Kramat-Kali Besar. Op 
den 17en December 1927 kwam de lijn Tanah 
Abang-Karet in exploitatie. Medio 1928 haddeze 
maatschappij 39 autobussen en 15 aanhangwa- 
gentjes in bedrijf. 



27th 1 m I T rwnw «V» ^ned August 
27th. 1 927 bus services on the line Tanah A&ng 
o the Harmonie . and on the Meester Corne- 
lls— Batavia section with Kramat— Kali Besar 
as a branch route on October 12th. 1927 On 
December 17th. 1927. the route Tanah Abang— 

wf-IS 1 L Camc imo OP 0 " 1 * 0 "- B y <he middle of 
1928 this company had 39 buses and 15 trailers 
working. 



CHAPTER VI 



Tourists and the Permanent Ways. 



The attractions of the Dutch Indies from a sight- 
seeing point of view have not yet met with the 
international recognition they deserve. 
These remarks do not imply that the Indies are not 
visited by foreigners. On the contrary: the stream 
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wowturn gewhadieenl word « aan we Ike r 
T^Jm rWfri-JKh-lwtoche Spoor- 
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*hwK« ah m*fc d* ^hwpvMrt iMatschap- 
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, .rises and excursionist, however. ii oos 
£ hsulinde. notwithstanding the beam v of th ' 

oMhousandsof Amcr. ; .n ; ,nJ Austr.,l,, ris 5 
IS visits to Japan- tin Philippines anj 1 I, J, a * 
Comparatively hou w: mclude J av " their 

TTiis no doubt, is diu- u; ^Milficient propu VMrula 
beinaenectcdabroiul..iltnough during recent years 
Tchanfle for the better has beer 'noticeable. The 
Official Travellers InU)niuitionOmce(Verecnigj nfl 
voorToeristen Verkccr) of the Dutch Indies, which 
issubsidised by the State Kailwaysand to which the 
Dutch Indies Railway Company and the so-called 
■ sister" tramway Companies also subscribe, does 
iis utmost to promote propaganda towards this end. 
The State Railways moreover, maintain their own 
propaganda service and publish attractive folders 
on the subject. The Royal Packet Navigation Com- 
pany (de Koninklijkc Paketvaart Maatschappij)are 
also leaving nothing undone in their efforts to draw 
excursionists to Sumatra and Bali in particular. 
BrastagiandLakeToba(Prapat)are popular resorts 
of tourists from the Straits Settlements. The majo- 
rity of excursionists on landing at Belawan make 
use of the Deli Railway Company's bus services 
or of hired cars. Comparatively few journey by rail. 
Motor-coach services furnish good connections 
between Pematang Siantar. Lake Toba. Sibolga 
and Fort de Kockand are well patronized, especially 
the excellent Studcbakcr cars which can be ordered 
from Fort de Kock. 

Railways and Automobile Services form the avail- 
able transport facilities on Sumatra's West Coast 
(by far the most attractive part of Sumatra). 
Partly owing to lack of hotel accommodation and 
partly to the primitive condition of mediums of 
communication. Southern Sumatra, as far as tours 
arc concerned, remains a comparatively seldom 
visited region. 

lava however, continues to attract most of the 
foreigners, the majority of whom, prefer travelling 
by motor<ar. Should a type of train affording 
ample scope for observing the abundant beautiful 
landscape eventually be introduced tourists will 
™*doubtedly then avail themselves of the railways. 
A tourney from Batavia to Bandoeng via Buiten- 
**9 c really delightful. Moreover, passengers 
^J^nQ from Poerwakarta to Padelarang. or 
jrcaa Bandoeng to Band jar via Tjibatoe. never 
?*P™n of the tecbousncss of these journeys. On 
^contrary the passengers are usually delighted 
«* scenery. The same remarks apply to jour- 
"^sAroogh Serajocdal and from Kalipoetjang 
* *^9> (on the State s system). Of exceptional 
J*«y_ b the landscape on the way to Malang. 
Xte^ orB «ioe^'angi. 
aJw^T***" b a fevxxirite resort of tourists 
~ B **sb> xisited by car so that the Dutch In- 



veTandorinu l- '^iion ,i!s nif r. nu'f riitui\jcn kop "-po- 
rcn, wt'lkt 1 . u liT.T i:> Jrn ti.-i. ■>■; .,.(■:. I • ■ ^•k'.jv'n 
hcid «ouil«T. iv.-.l.-n \. ::-...[ .u iitv-f!.:', ;•!!«■» n 

blik tr v ; j '■■ up .1! ii.-' ii ■ :..cn \' ■»>-!'!] 

snelt. V.in IV u . i' m k. ■■ii.-:- !.■ : . \'.-r i - : • \ i i JiitU-n - 
ZOrg niiar Hand* n-;,, .-.-n >i» :r I ;:u! : r'.-i^rs die 
van Poerwakarta naar Padalarang sporcn of van 
Bandoeng via Tjihatoe naar Bnndjar, beklagcn 
zich nooit over dien rit; intcgendeel zijn in extase 
over het uitzicht En hetzelfde is het geval met 
reizen door het Serajoedal of langs de Staatslijn 
van Kallpoetjang naar Parigi. Bljzonder mooi is 
ook een reis van Soerabaia naar Malang of naar 
Bondowoso of Banjoewangi. 
De Boroboedoer, welke altifd veel bezoekers trekt. 
wordt het meest bezocht van uit Djocja per auto, 
zoodat de Nederlandsch-IndischeSpoorweg Maat- 
schappij betrekkelijk weinig toeristen in haat 
treinen vervoert. 

Is massavervocr noodig. bijv. wanneer groote 
Amerikaanschc tocristenschepen Java en Sumatra 
bezoeken — in den rcgel Tandjong Priok en Pa- 
dang — dan wordt vcel gebruik gemaakt van de 
gewonc cxprcstreincn of van cxtra-treinen. welke 
dc bezoekers dan naar Buitenzorg. Bandoeng. 



dies Railway Company benefits little by these ex- 
cursions. 

During exceptionally busy periods, for instance 
when large American steamers call at Java and 
Siim.it ra (generally at Tandjong Priok and Padang), 
express trains come in for a large share of the re- 
Milting traffic. These tourists are conveyed to 
Buitenzorg. Bandoeng or Garoet, or from Padang 
to the magnificent Padang upper country. On com- 
pletion of the train journey to Buitenzorg sufficient 
time remains for a visit to the beautiful Botanical 
Gardens there. 

Sight-seeing tours round the Malabar are possible 
from Bandoeng while organized motor-coach trips 
to the imposing Double-Crater of the Tangkoeban 
Prahoe vulcano are also part of the programme. 
Excursions in Garoet include trips to the smoulde- 
ring Papandajan. while in Djokja the effects of a 
long train journey are more than counterbalanced 
by a visit to the famous Boroboedoer or to the no 
less interesting Pram ba nan Temples. In all the 
above mentioned places excellent hotel accommo- 
dation is available. 
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iioomsruK VII. 

Oe Spoor- en TrumtvcyHnacn. 

wcticn. H»nd 1928 vertoonde de con truct.c 
rckenuifl ren eindbedrag van nie. minder dan 

/ 458.070.549... |ava 
139.241-454- . - Builengeweslen 

/ 597.312.003 . . Totaal. 

Met dc bijkomende kosten voor dc opname van 
lijnen. welke niel tot uilvoering kwamen en voor 
die. welke op liet einde van het j;«ir nog niet 
a.in het l>edri)f waren overgegaan waren rond 
/ 608 657.000 in de StaatMpoorwegen gesloken. 
felt men hlerblj de bouwrente en een hijdrage In 
dc peiisloendaaten van lie! aanlegpersoneel, dan 
komlmenlol een bedrag van rond / 670.000,000. 
Voor de herekrning der renlabillteit is dal l>edrag 
met circa / 12 000.000 le vermlnderen, welke ge- 
stokrn waren In nog nlel in cxploilalie gebraclite 
lijnvakfcen *o*Klallietkapitaaldusopf658,rXK).000 
gr Meld kan wordrn. 



f +*rvnMn\ [in ICMIC 

Itrl amilegkapllajilgemaakl werd. 
hVkent men, dnt de gemiddelde 



In dlt Jwir 1928 bedroeg de nelto Mrljfswlnst 
26.273.937. zoodat een rente wtn van 
maakl werd. 
... gemiddelde rente waarvoor 

het kapltaal geleend in geworden. 4.72% Mrotu 
dan Vim men zeggen. dat 

4 72 3.99 „,„ 

|00 //658 000,000 of/ 4.803.000 

'■''I door dr Irikorrufen urdehf u,„„l I • 

" " raaf:'^ 
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CHAPTER VII 



Fnormou35umsofrnom/.,M mvestedm ih. 
rnd^raiUndtrum^.y far a* cap, 
j is concerned rl, ■ - s system 
op ei,t At .he,.,! ■ :m the,, 
lecount revealed .oui- than 

070.549.- <„ MvT% 
flying districts /< ^1.454.- 

° V Total . >' f/ ■ 31 2.003.— 

augmented by the < oM of the surveyance of 
the construction of whirl, was never carni-d ou , 
and of those which up to the end of that year had 
not commenced operations. I his briny* the total 
to608.657.000. - Olds. Add to this figure, building 
interest acontribulion towards the Staff Pensions 
Fund and a total of 670.000.000— Glds. is obtai- 
ned In order to calculate the yield, this amount 
must I* reduced by about 12.000.000.- Glds. 
(invested in sections of the line riot yet in operation) 
so that we may take 658.000.000, — Glds. as being 
the Capital. 

In the year '28 net profits amounted to 26.273.937. 
Glds., giving a yield, thus, of 3.99 % on the con- 
structive Gipital. 

Taking the average interest on which the Capital 
was raised as being 4.72 " <>, one can say that 

4.72-3.99 658 000 000 G , ds of 4,803.000 Glds. 
100 

was not covered by returns. This Is owing to the 
fact that a number of lines were constructed for 
economical and military purposes and without 
any expectations of a financial yield. In making 
go<xf this amount by drawing on the country's 
resources towards I he promotion of Colonial pros- 
perity and defences, one can say that the State 
possessed a railway system that maintained Itself. 
A policy such as this wan well motivated and the 
figure mentioned above wascertulnnot extensive. 
Comparison with a private concern becomes more 
favourable if we assume that the constructive 
capital be spill Into a small share capital find a large 
bond-capital, After setting aside mi amount for 
payment of Interest on the. bond* bnned on the 
usual rate (which in mostly lower tlmn 472%). (lie 
remaining sum would orove Mifllclent for the pay 
merit of a fairly good dividend to the supposed 
"linreholders. 

A correct Idea will only be obtained when llie A- 
guresnre grouped according to the principled of lk 
Indies Government Industrie* Law, 
I lie following flguren, extracted from ihe \on\ 
"l«"t Issued concerning (lie Dulch hulled Hall 



algemeene landsmlddelen ten bcboevc van weU 
vaartsbevorderlng en defensle kan men zeggen, 
dat de Staat ecn spoorwegnet bezat, dat zlcn zeJf 
bedroop. Een dergelljke welvaartspoJitiek kan 
zeker alleszlns gemotiveerd geacht worden en Is 
zeker met dat bedrag nlet te duur gekocht. 
De vergelijking met een p;irticulier bedrijf v/ordt 
nog gunstiger -iK men zi< h het aanlegkapltaal ge* 
plitflt denkt in ecn H*'in .i;indeeltnkapitaal en een 
□rooter oblig;iti(J'.i;)it;;;il, Voor obligatlerenteeen 
bedrag aann'-ffj'-fi I -»'»" het usantlcele be- 

drag, dat mind r r. -l-m '1.72' o. zou men tot ecn 
zeer behoorlijl"- r»rritjn»-Mtie der ondcrstelde aan- 
deelhoudcrs komcn. 

Een julst inzlcht ^ilfvenwelpasverkreoenkunnen 
worden als de cijfers gegroepcerd zufien ziln. In 
overeenitemmlng met de bcglnselen der Jndlsche 
Bedrljvenwet. 

Hleronder volgen eenlge algemeene gegevens, 
allereerst omtrent de npoocwegen in Indie, ontleend 
aan het laatstverschenen Verslag betreffende het 
Spoor- en Tramwegwezen in Ned.-Indle. welk 
verslag rekeninghoudt metdeboekwaarde van de 
ondernemlnwen op ultimo 1927. 



and Tramways give the balance values of the va- 
rious railway undertaking* at the end of ) 927, 

UWDWfTAKWG, 



Railway* ofJ«v* 4 1 2. 5 M. 309, 

State ftatlwfyi of $HMtri t We* Coast 4I,2I44H9, 

Dtrtdj Jodfet Railway Co, 42,917436, 

Dell feflwsy Co. ') 31760.041 . 

Total.,, 530,432,43*, 

'i TV 



or rib* waurttf of mcemerm. r«flMf Ma 

The Tramways figure* appear on page 62. (table 

XIV). 

This gives us a total for all the p€rm*nent ways 
of #58,043,598.- Glds, On calculating die pro- 
portion of net returns to gross returns and balance 
values (In which the dividend paid to shareholders 
of the various companies will be Included), the figu- 
res for 1 927 are (see page 63 table XV), 
Tramways figures were: (see also 63 XVI). 
The following particulars will provide the reader 
with an Idea of the financial positions of the rail 
find tramway (lompnnie*. 
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ONDERNEMING 

Staatupoorw ter Sumatra's Westkuit 
NesfcrUndwh lmh*che Spoorweg Mlj 
Deli Spoor wry Maa(ichappr| ') 



Botkwaarde 

tiade 1927 

HI2.5H J09 
'. 41.241 049 
. 42917036 
. 3)760.041 
f 5JO.432.4J5 



■ th tw&myr* toot MU^ktA^ \m it mlrfdrrlra bmun. rol 
bad m)«imI m ut* mtt 4* **** ninmvtgrm 

Voor de tramnxjjen bcdroegen deze cijfers: (zie 
table XIV) 



These details were for the most part obtained from 
the supplement to the quoMiion list of tk- \mster- 
dam Stock Exchange (>v.sml issue 1928). nul from 
the annual reports of th»- -nmies for 1"2S. 



a. Dufc/t /ndies Railu\nj Company. 

Share Capital 30.000.000.- Guilders 

Issued 24.000.000.- .. 

General Reserves . . 47.315.139.57 
RescrveandRenewal Fund 2.000.000.— 

Special Reserve 472.623.28 

Assurance Reserve . . . 1.836.786.96 



TABEL XIV 



TABLE XIV 



ONDKRNF.MING 
UNDKRTAKING 



Bockwaardc 
cindc 1927 
Book value at 
the end of 1927 



NormjaJirjonae iramw. op lava (Normal Gauge Tramways in Java) [ f 

Zuid-SumatrJijn (Southern Sumatra) ! .. 

Atrthtram (Atchin Tram) \ 

Makassar-Takalar (Z.W. Celebes) (Makassar-Takalar. S.W. Cel.) .. 
Saulsporige tramwegen op Java (Narrow Gauge Tramways in Java) .. 

Dpcp-Brossot 

Djocja-WiUem 1 | .. 

Goendib*Soerahaia 

Solo-BopUti Batoeretno - ( .. 

Srmarang-Gambringan • j .. 

Stooaiiramk-eyrn drr Deli Spoor urg Mjatschappl) (Steam Tramways of (he Deli Railway Co.) | .. 
Srmarang Chenhon Siooaiiran MaatxHappij (Seoarang>Cheribon S:eam Tramway Co.) ....... 

Hamarang-loaaa <Samarang*Joana .. ) 

Srrarofdal (Srrapedal .. ) 

tSioomtrambinen <c . i c. . - r~ \ \ (Steam Lines). ■-■ 



SiaatMtoomtramwegen 
(State Steam Tramway*) 



Siuomtramwegen der N I S 
(Steam Tramways ol the 
Dutch lad Railway Co) 



(East Java Steamlram Co.) 



Steam tram Co 



Oott |ava Stoomtraoi Mil. lCt . . 

' ' (rJectrische Itinen 

Kedirt Sioomtraaa MaatKhappi) (Kediri 

Milan j (Malang 

Modrokerto (Modrokerto 

Paaoeroeaa ( Pasoeroean 

Proholinggo (Probolinggo 

Madorm (Madocra 

NtslrrlanJjch ladiache Tramwrg Maatschappij (Dutch Indies Tramway Co.). 
Haiavu EJrvtruche Tram Maatxhappi| (Bacaviao Electric .. ) 



31.524.953 
66.168.472 
24.155.864 
4.751.385 
2 500 660 
3.185 235 
10 620.452 
37.506.245 
8 182.261 
8.932.272 
14 225 787 
39 140.842 
23493.974 
8.412.426 
6 280 055 
6.823788 
3.618.411 
5.321.000 
3.123.098 
I 609 816 
2.280.890 
6 402 589 
4.618.518 
2.732.170 

Totaal | / 327.611.163 



( (Electric .. ) 



Vooralle ii:ercn wtgen tezamendus /"858.043.598. 
Gaan we do vcrhouding na van de netto-opbrengst 
tot de brutoopbrvngst en do boekwaarde. waar- 
ht| tegtlijk opgonomen :al worden het aan aandeel- 
houdcrs uitgekcerde dividend bij de particuliere 
.<pooniv0fri. dan krijgen we voor 1927 de in 
tabel XV op pag. 63 voorkofnende cijfers te lien. 
Desclfde c nfers zijn vwr de n-amiivpcnalsvolgt: 
IrK pag 63 tabel XVI) 

Om zich ten denkbeeld te geven van den financi- 
er len toestand dcr particuliere spoor- en tramweg- 
ondcrnemingen volgen hierondcr eenige gegevens. 
wrlke grootendeeb ontleend wtrden aan den Gds 



Dividends paid: 1922 


13% 


1923 


11 % 


1924 


11% 


1925 


11% 


1926 


11 % 


1927 


14% 


1928 


17% 



The outstanding loans were raised against interest 
varying from 3'* % to 5%. They consist of the 
following (up to 1928). 
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TABU- XV 



(\m: 



Slanlsspoor^w-iu-n op Java /64 4S6 54S ' W5lnO*3 '24940.515 JH 7 

(Slate* Railways on Java) 

Stoat sspoorwrgcn ier Sumatra's Wcstkust -i 458 057 .. j 398.818 .. I 06 J. 502 23.8 

(State Railways of Sumatra's Western Coast) 

Ned.-lnd. Spoorwtg Maatschappij 11.061.372 .. 5 492 132 .. 5 5(>9 240 50.4 

(D. I. Railway Co.) 

Deli Spoorweg Maatschappij . ..8.021.424 .. 3 496 657 4 524 767 56.4 
(Deli Railway Co) 

/87.997.401 /5I 903640 / 36098024 41 

TA3EL XVI TABLK XVI 



6 

2 6 

1 1 

13.4 

6 S 



ONOERN I- MING 
II N D K HTAKIN G 



[■ ifloL'.iiir- 
kotttn 

Workmy 

CjOV. 1 



NcMO 

opl>tcng*i 
Ncifctfip*? 



IW.k 

1'.. i 



I) ..ha I 

J.«.>T-. (J I. 
NKjxh.J bit 



Staats- 
stoomtram- 
wegen ■ ■ . - 
(State 
Steam 
Tramways) 



Stoomtr.w. 
der N.l-S 

(Steam 
Tramways 
of the Dutch 
I.Railw.Co) 



Norm.sp. tramw. op Java (Normal 
Gauge Tramways in Java) . . 
Zuid -Sumatralijn (Southern 

Sumatra) 

Aijehtram (Atchin Tram) 
Makassar-Takalar(Z W.Celebes) 
(Makassar-Takalar.S W Celebes) 
Smalsporige tramwegen op Java 
(Narrow Gauge Tramw. in Java) 



Djocja Brossot 

Djocja-Willem I 

Goendih-Soerabaia 

Solo-Bojolali Ba toe ret no 

Semarang-Gambringan 

Stoomtram wegen der Deli Spoor w. MaatschappiJ 

(Steam Tramways of the Deli Rly. Co.) 
Scmarang-Cheribon Stoomtram MaatschappiJ 

(Semarang-Chenbon Steam Tramway Co.) 
Samarang-Joana Stoomtram Maatschappi) . ■ . ■ 

(Samarang-)oana Steam Tramway Co ) 
Serajoedal Stoomtram Maatschappij . - 

(Scrajocdal Steam Tramway Co ) 
_ . „ ... IStoomlraml. 

Oost-Java Stoomtr. Maatschappij (Steam Lines 

, - ^ . f Elect r. Iljnen 

(East Java Steamtram Co ) \ ([f| tclr j c ) 

Kediri Stoomtram Maatschappij 

(Kediri Steamtram Co.) 
Malang Stoomtram Maatschappij- ........ 

(Malang Steamtram Co.) 
Modjokerto Stoomtram Maatschappij 

(Modjokerto Steamtram Co.) 
Pasoeroean Stoomtram Maatschappij ') 

(Pasoeroean Steamtram Co.) 1 ) 
Probolinggo Stoomtram Maatschappij 

(Probolinggo Steamtram Co.) 
Madoera Stoomtram Maatschappij 

(Madoera Steamtram Co.) 
Nederlandsch-Indische Tramweg Maatschappij 

(Dutch Indies Tramway Co. 1927—28) 
Batavia Elect rise he Tram Maatschappij 

(Batavian Electric Tramway Co.) 



') Autobuidwiui met lobegrepen. 
') Motorcar-strvtcc not included. 



2-563.021 


/ 2 100.061 


/ 462 960 


18 


06 


1 47 


4.079.620 


.. 2 724 712 


.. 1 354 90S 


H 


21 


2 05 


2.398.767 


.. 1 733 509 


665 258 


27 


73 


2.75 


H0 671 


164 778 


. - 54.107 








64 1 013 


514 928 


126 085 


19 


67 


5 04 


624.369 


406 418 


.. 217 951 


34 


9 


6 8 | 


2.204.4I0 


1 410692 


793 718 


36 




7 5 


5.3I8919 


.. 3.475.869 


.. 1.843.050 


34 


7 


4.9 


629.250 


495 453 


133.797 


21 


3 


1 6 


3I0.417 


264.049 


46 368 


14 


9 


0 5 1 


1. 882 926 


.. 1.119.254 


763.672 


40- 6 


5 4 


5.925.592 


.. 2 902939 


.. 3022.652 


51 




7 7 


4.070.24I 


.. 2.426889 


. 1.643.352 


40 


4 


68 


1. 39 1 849 


593.682 


793 167 


57 




9 4 


799.455 


447.242 


352.213 


44 


1 


5(1 1 


874.266 


497.989 


376.277 


43 




" 1 


853.755 


381.863 


471.892 


55 




13 


I 080.109 


462 578 


617.531 


57 


1 


116 


491 163 


224 409 


266.754 


54 


3 


85 1 
5 1 


357.919 


209 539 


148 380 


41 


4 


9 2 


485.752 


237.247 


.. 248.505 


51 


2 


10 9 


1351.414 


936 094 


415 320 


30 7 


4.9 


628.390 


412.512 


.. 215.878 


34 


4 


4 7 


296.467 


262.700 


33.767 


11 


4 


12 


39.369755 


/ 24 410.406 


/ 14.959.349 









14 

I)., -J««.l N,J 

!>.•,» 1mJ*> 
Had*., U 

13 
105 

10.5 
12 
5 

Pr<l SVfcr. 

13 
II 

« < p.. i 

A.aJ 4 Cr* fc 

8 
10 

i\ iw.r Ihj 

frit Skiifi 



waarvan uneven. ©.315.139.5/ 

^£S£^'- 2 Sffl£ 

Buitengc*one reserve ,.836.786.96 

AssurantieReserve. 

U.tgekeerd d.v.dendlg: J3, 

192-1: 11% 
1925: 11% 
1926: 11% 
1927: 14% 
1928: 17% 

De u.tstaande obhgatieleeningen z.jn aangegaan 
tegen ten rente vaneerende tuachen 3 , en 
Het bedrag diet leeningen dat ultimo 1928 in om- 
loopwasbedroeg: 

/ 3949.000 der3'i%lecning van 1W1 
30 930 000 .. 4 %leeningen .. 1901. 

[06en*l2 

11.216.000 .. 4';% .. van I2en"14 
.. 3.886.000 .. 5 % .. ,. "14 
Totaal/39.981.000(oorspronkelijk/55.000.000: 
het verse hi I werd afgetost). 

2e. Deli Spoorweg Maatschappij. 

Aandeelenkapitaal / 20.000.000— 

waarvan uitgegeven 12.500.000.54 

Reservc-rekening 12.884.847.94 

Vemieuwingsfonds 2. 1 96.625. — 

Uitgekeerd Dividend 1922: 7% 
1923: 5% 
1924: 6% 
1925: 10% 
1926: 12% 
1927: 13% 
1928: 13% 

St)-* 1 ^ ^ dC 9Csbten 



.. 3.658.000 
4.512.000 
5.400.000 



'26 
.. "27 
'28 
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$449,000 - <-' Ms orrhci't %lo.m O i'l90i 
ja930.000.- • "* % . \^ } 

! ^ (, o n "i2 

11.216.000.- 4V\ilo.» -.,[11)12 

3.886.000.- ■ 5 % !<>:-i 

Tota 139.981.000.-torujM 1 »;ivS5.000.000 Qd 
the rest has been rcdocmoJl. 

b DeJi Comply- 

Share-Capital Gl *- 

£ie Account : 

Renewal Fund 2.196.625.- 

Dividends paid: 1922: 7% 

1923: 5% 

1924 : 6% 

1925: 10% 

1926: 12% 

1927: 13% 

1928: 13% 

Loans outstanding at the end of 1 928 
Guilders 

4.8 14.000. -of the 4 %loanof!902 
1.865.000.- 5 % .. .. 1918rF.M 
4.703.000.- .. .. 5 % .. 1918<Auo) 
3.737.000.- .. .. 5 % .. 1925 
3.658.000— .. .. 5 % .. 1926 
4.512.000.- .. .. 4>*% .. 1927 
5.400.000— .. .. 4 % 1928 

Total 28.489.000. - (originally 30.534.000. - Glds. ; 
the rest has been redeemed). 
On January 1st. 1928 the 6 % loan of 1922 was re- 
deemed and a new 4 % loan was effected with 
"The State Insurance Bank" (Rijksverzekerings- 
bank) for 5.400.000— Guilders. 

c. Semarang-Cheribon Steamtram Company. 

Share-Capital (Fully issued) 1 0.000.000. — Glds. 

Reserve Fund 1.087.039— 

Special Reserve 219.232.63 

On the Special Renewals Account, Writings-off 
Account and Upper Structure Renewals Account, 
the sum of 5.996.083.71 Glds. is booked. 

Dividends paid: 
Founders' Shares 183.45 Guilders 
.. 107— 
„ 119.45 
147— 
.. 174.80 
313.70 
424.50 

] 1T SI °r l 0305 5 ° /o - ^ "o and 4%. The total 
to w^iSS 18 at thc cnd <> f 1928 amounted 
2296^°??;- Glds - ( in <= ,u *ive bonds for 
'•296.000.- Glds. h portofolio.) 



1922 9 % 

1923 7 % 

1924 7 % 

1925 7!,% 

1926 8 % 

1927 |0«% 

1928 1 2% % 



Per I ).mua: : ; i. 1 
groot / ^ i\Y v \\ 
eon 4 l , Kvnnu; ,ji 
vor2cki*riiK;v;>,niK 



Je ]\l|k 



.i"Mi.-jru;-/o.i.'M 



3e. »S t -rn,i. ;.c: ; / ( ,7um/hui NiWvti/j .kn A/i; 

Aandeelenkapitaal / 1Q 000.000— 

(gehecl uitgegcven). 

Rcscrvefomls . . . . / 1.087.939— 
Bijzondere reserve .. 219.232.63 

Opde rekeningvoorbuitcngewone vermeil wmgen. 
afschrijvingsrekcning en vernicuwingsrekemng 
voor bovenbouw in totaal gebockt / 5.996.083.7 1 

Uitgekccrd Dividend 
" oprichtersaandeelcn 



1922: 
1923: 
1924: 
1925: 
1926: 
1927: 

1928: 



7 %. 
7*,%. 

8 "„. 
10',%. 
12V... 



. / 183.45 
. 107— 
. .. 119.45 
. 147— 
. .. 174.80 
. .. 313.70 
. .. 424.50 



De rente derobligatieleeningen bedraagt 5%. 4 1 a 
en 4%. het totaal der obligatieleeningen beliep 
ultimo'28/25.430.000— .waarvan/2.296.000 - 
in portefeuille. alzoo / 23. 1 34.000. — 



4e. Samarang-Joana Stoomtram Maatschappij. 

Het aandeelenkapitaal bedraagt / 7.000.000— 

waarvan uitgegeven 6.000.000— 

Reservefonds 469.7 1 1 .20 

Bijzondere Reserve 546.000— 

Op de rekening voor buitengewone vernieuwing, 
afschrijvingsrekening en vernieuwingsrekening 
voor den bovenbouw was een bedrag geboekt 
van in totaal / 7.926.508.23 

Uitgekeerd Dividend 1922: 10 "., 
1923: 7 % 
1924: 8 '% 
1925: 10 % 
1926: 9' 2 °o 
1927: lOV/o 
1928: \2 l 4 

De obligatieleeningen renten 47i% en 4%, het 
totaal der uitstaande obligatieleeningen beliep 
ultimo 1928 / 9.770.000— 

5e. Serajoedal Stoomtram Mantschappij. 

Aandeelenkapitaal / 3.000.000— 

uitgegeven 2.250.000— 

Reservefonds 599.404.48 



Sti\imtr.ini Company. 

T W QCO - Glds. 
h 000.000— .. 
469.711.20 .. 
546.000 - .. 



N\uo Capital 
Nvaod 

IvCMTVi* 1'uiul 
Sjw i.il Rcscr\ e 

A ccit.il amount ol 7.926.508.23 is booked on the 
"Special Renewals". "Writings-off and "Upper 
Construction Renewals Accounts. 



Dividends paid : 1 922 


10 % 


1923 


7 " 


1924 


8 % 


1925 


10 11 . 


1926 


9 l i", 


1927 


lOVo 


1928 


\2 l :°o 



Bonds are subject to 4\- u o and 4° n interest. 
The total amount of outstanding loans at the end 
of 1 927 amounted to 9.770.000 Glds. 

e. Serajoedal Stcamtram Company. 

Share Capital 3.000.000— Glds. 

Issued 2.250.000— .. 

Reserve Fund 599.404.48 .. 

"Special Renewals". "Writings-off" and "Upper 
Construction Renewals" Accounts were booked 
at a total amount of 1 .8%. 499.94 Glds. 



1922 
1923 
1924: 

1925; 

1926: 
1927: 

1928: 



Dividends paid 

5 % 
4 ^ % 

6? a 0 o Founders' Shares 

8 % 

9 % 



12 



43.70 Glds. 

77.75 .. 
101.85 .. 
178.65 
191.50 



Bonds are subject to 5 %. 4'a % and 4 %. 
The total amount of loans (ultimo 1928) was 
4.454.00O— Glds. (inclusive 650.000— Glds. of 
the 4^ °/o loan in portofolio). 

f. East Java Stcamtram Company. 

Share-Capital 4.500.000— Glds. 

Issued 2.500.000— 

Preferred Shares Capital . . . 1.500.000— 

Issued 1.008.000— 

Reserve Fund 235.412.26 

Special Reserve 5 1 2 .97 1 .02 

" Renewals" and " Writings-off" Accounts 

3.072.877.41 

Dividends Paid: 
1922 9% Founders' Shares 
1923-1928 nil 

Profits may be divided as follows. A certain sum 
can be booked to the Reserve Fund. The remain- 



11 2.30 Glds. 
nil. 
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Op * rekcnino x*or Ih<>"^ 

•hchriixingmkcning #»« nD ^y |. 8#- iwn 
intotaal 

Uitgckccnl Divid^ : 

1^22: 5 \. oprichtersaandcelen _ 

1923: 1 %. -1370 

1921: 6 l ,%. " 77.75 

1^25: 8 %. ' " 10185 

1926: 9 %, ' " 178<65 

1927:12 %. 19150 

Dc obllgaticlccningcn rcntcn 5. 1't en 1%. J* 1 
totaal dcr obllgaticlccningcn bedroeg ultimo 
/ 1.151000. waarvan /650.000der1V'o toning 
in portcfcuillc, alzoo / 3.801.000.— • 

6c. Oost-java Stoomtram Maatschappij. 

Aondcclcnkapitaal / 1500.000.— 

ultgegeven gewone oondeclen . . .. 2.500.000.— 

Bcvoorrechie nandeclen 1.500.000.— 

ultgegeven bevoorr. nnndeclen . .. 1.008.000.- 

Rescrvefonds 235.1 1 2.26 

Bljzondere reserve 5 1 2.97 1. 02 

Ultgekeerd Dividend : 

mUm lr ,pMc,,,ersnn » d «'-/"? l 3o 

nihil. 

Van de wlnM kan een deel wnr,l„. . 
re.ervefo.Kk van de dn! Z matl ,n 
wordl nan de homier* van |*Z nnn , w «"U* wlmil 
ultgekeerd tol 5\ van \m „Z. ,?T dwle " 
ner nandeelen. dnnrnn V „ vm. I '* (lffl U ,,l,n ' 
deelen Nndnl van evenhieel- JJ ew «'« 
vorlge (nren le welhlg |* | nn i,i wlnrt In 

keffd wordl van hel reManiTl r l * ml " ui, « e - 
1% flln •uirterdlvldend m ( i_ , f,M '<>» hoogtlen* 
deelen ultyekeecd. | lf , j ' hev <*>rreih( f ami 
voor df gewone nnndetleri li M fc l ^" ,, ' , ' v * mlr '* 
Ultgekeerd dividend 

ArMffValllg divided <«, . 

deelen M 1 * '"v,,,,,,,,.,^ flnft 

ffi 1"-., het MiJ Mfnti ,|£ M *' ,f "«tti V ■ " , VV. 



Dividends P«' li; |<)2 M 926: 
1^27: 
1928: 



6 

nil- 

5 °/o 
5% 



Glds. 

S">' ionAcC ° Un M ,922: 13% 

Dividends pa" 1 j*^. 13°/. 

1924: 13 J 

1925: 3," 

1926: 3 . 

1927: 3 . 

1928: 13 /■ 

, 4 »/„ | 9 poldondie W^J^St 



5.000000 

Slmre-Caplfftl ' ' 2 .700.000. 



Old"' 



Renetve- nnd Renewal* W 000.- 
AmofllMllon Account 

Dividend* pfl'd 



1922: 

192 >: 
1921: 
1929: 



1 1 % 
1 1 % 
1 1 % 
1 1 % 
11% 



|02«: I'"'" 

The fa* of the two Urn* ffijiJifrtw!!'' 

i<« i oid< «mi /mi ooo- ;2 

Al (he eml (rf I ll.e (,i(W««<ll»« «' ^ " (}|<(» 
^lively W,000 Old* I ftW* 7 
TMnl-'/l/Wlfl.-. Old. 



7*. AVdiri .SX.omfr.im A^r, c /. w ,, 

Aandcclcnkapitaal . . . /• ] 8(V coo ^ 

tgcnccl uitgegeven). 
Reserve- cn vernirnwni fl sronJi 1 ; U iy 
Amortisotic rckcmn V ) . . 56.000 - 

Ultgekecrd dividend l*J22 tot cn met 1928: 13%. 

De twee obligatieleeningen van 1898 cn 1900 
renten 1 o: oorapronkell|k elk groot / 600.000 - 
WMrvan / 64 000.- . ta iportifittllk. stond ulUmo 
l928nog slechts / 252.000— cWlgattachuld ult. 

8e. Malang Stoomtram Maatachapplj. 

Aandeelcnkapltaal / 5.000.000 - 

uitgegeven 2.700.000— 

Reserve- en vernleuwlngsfonds .. 777.79 1 .81 V t 
Amortlsatie-rekcnlng 50.000. — 

Ultgekeerd dividend 1922 tot en met 1928: 11%. 

De twee obllgatleleenlngen van 1899 en 1912 zljn 
uitgegeven tegen een rente van4%; oorspronkehjk 
bedroegen zlj reap. / 1 .200.000. - cn /250.000. 
Elnde 1928 stond nog ult reap, , . ,,576.000— 
en / 136.000— somen 712.000— 



9e. Modjokerto Stoomtram Maatschappij. 

Het aandeelcnkapltaal bedraagt / 1,200.000—, 
(geheel uitgegeven). 

Reservefondsen „ 289,311,55 

Oe aandeelen groot / 1000— werden op dc mU 
gemeenc vergoderlng van aandeelhoude/i van 18 
November 1905 teruggebratht lot een nominate 
waarde van / 800—- 

Ultttkeerd dividend) 1922: 4W% 
1923*4 % 
1924)4 % 
I925H % 
1926 j nihil 
1927*4 % 
1926)4 % 

Met eumulallefpfeferenle aandeelenkapftail be- 
draaai / 600,000, ~> , Over *lletorenrnoeiopde«e 
ton&mn een tfemkldeld dividend a 4% 'i |Mf» 

3enoteerd «l|n ( «1voren» op df flewone mndeele n 
IvldeMt-ulfHeerlntj ori kunnen uetthleden, 
Dividend op de cumulatief preferenle wndee len i 
I922(di en met 1926*4%, 
De oMlflalfeleenlnfl 1900 pro retto/ 463,000,- 
op ultimo 192*/ rem 4%, 




KIcHlf ttttJBCf ffJtfjf tpfV CiWf tthaWl Cfl MffWM (AfWfWaVtijBVl tal ^f* 

State At flafhnry hat 



/, Modjokerto Steamtram Company. 

Shw*€apMal (Fully tawed), 1 -200.000,- 0fd«, 
Reserve Fund* , , , , , . , 289,311,55 « 

Following a General Meeting of fthareholdef* on 
16th, November 1 905 the Shares of 1000,- G\6*. 
were written down to 800, ~ Olds, (nominal), 



Dividends paid 



1922) AM% 
1923*4 % 
1924)4 '/• 
19214 
1926) ml, 
1927*4 % 
1928:4 */* 



The Curmjlfltive*Preferen«e llh*r## CafHd 
amount* us 600,000- - Okfe An averMf dividend 
for ill ye«#, of 4% must he mmaimifmim m 
holder* of Ordinary 6h*re# eome m far MjMMf < 
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. Wi IS 

****** vMdt\tv*um 

K^^U* /«X\- 

- , :u\ooa- 

**tni 1*2: 5 \ 
1*2* 5 *, 
MM: 6 \ 

s s 

1927:10 *• 

^ 1911 *oot trow 

m 



10.';. ,l 
I»jm V/* 

i^v *\ 

£ foorroratt Srwmfmw Company. 

(hMtvcltad aVHLTO M 

Rwetv* (or mkttuttl Bonds . . 103.900.-. tl 
Renewals and Drpm-hitlow .622.M9.1V u 
DMdmfePtikl: 1922: 5% 
192* 5% 
192H: 6% 
1925: 6% 
19%: 6% 
1927: 8N 
1928; 10% 

to 1905 a KXHXXX- Ghii\. Loan was issued: 
hoMets of Bonds of previous issues received for 
tachohi Bond one Bond of 700.- Gkkof the 
new tan (ex coupon Ian, 1906) phis a Share of 
XXV- GfckUteno IW GHs.of the 

tanwasoutstandtaQ. 

* ftonoanjjyo Sreaattram Comp*m$. 

WC^(Bdr> csued) . - 900,000,— Gkk 

JWtp-d 37J0M7 . 

for KVoVeaed Bonds. 2l0i0Qa- . 
iWmbeWrib^of Fmk 61im93* . 
O^ykknds paid: \m. 5 

192J: 5 

1924: 6 

1925: 7S 

1926: $ 

1927: 10 

1928: 10 

of 1900 tSOOiOOa- GkfcJ 

p - ~ »iv.:lbQi(k 1st. MorW* 

1912 M» for mOOOL- GW^p«tof* 

60O.0«X« Gfck W 5 V Of the fat 

mOCO,-Q^ and of the second 
tthcendof 1926\ 




uoaooa-Gfc* 

101591^5 - 



1922 3: at 



I XvMcihI j'frlrrnHr niMnlrflnr 

W f' "'• 
|U,M 

I't.M r ,, 'i".i 

wvl ".. 

|O c >/: IS".. 
|«>2H Vf % 

Bthalve ecu 7% uMlgnllvleciilnu. daleemule van 
1920, utoot 5 Ion. had d* Madoew Stoomlrom 
MantschupplJ «lml 1927 mw wn 5% en e«n 4 1 ? * i« 
toning ultttnan ie«n. van en 1912. Van dm 
J leentimtn Mtmd ultimo 192(1 nog ult respevtleve- 
HjK / mOOO.-. / 900.000.- «n / 4 J 1. 000.-. 
totaal/ 1.271.000.-. 



t V Netfcrfamfsvft- W 7Y*mu**v Afaaf jv*»<wv 

AandecfenkapUaal / UXXUXHX- 

xvanrvan ultge>)ev«n « 2.W2000.— 

De staini dec vemteuwings- en 
andere rckenlngen was op 
JOluni 1929: 

Venu^\\it»gsfekening 125.000.— 

ftesen^iekening - -H0XXXV — 

Anftcuttatierekening - 1J1SW.M 

Res*x\x«fschrijvinvi - 550.000*- 

Uftke*tug<ft\idcnd 1921-1922: 10% 

. <k\*kmkn 1922-73- 1923-79: tuniL 
De twee obfeQatitktn^tn von 1920 en 19K 
centen 6** vim op N*i 1929nroot Ma- 
es* /4S7J50CX - 



I4tu btwa Srttriscne Tinae Ma*f&*a**$. 

Aan a Velenfc^inal / t^XUXW- 

(aeMuftgcgevenX ^.-wm 

Restrvefoncfe / **$**J9 

AnoWstttaatofonfet* - 2*27171 

ltefeei««jO\vi*»Jl922: r\ 

De te H^oslMCiawObfegabdtoaaM « Hit 
groat/ lxXXX0^-»5*«(«*»4r.Uta»l9Q$ 
sod brnti no? / 937 lXX\- ufc 

oaajeg*aT^*rr wneindht m^trco** en oak 
de Aetpacfc i <te Ba m xmsc ne awts j fcM At 
<ked net wfc w w w. * 



Tin* fully ImiiwI rVWefeht* Shnf#t CaHial l» 

» HfPPO - OltU TIim* Shaft* BttenHlMloa 

I'rtftrtiil tNtmiilallv* l>lvM*ml of ami aft 

pftftfthHalaMtgartfoi'aj'llal. 

On Dtttmkt 55' <Hvk1md 

overdue 

Dividend. Preferred Shares 



|0;2 
WJ 
1«24 
l u 25 
l u 2f» 
l u 27 
l«2» 



i 



Over and above the 7'. ban of W fot ( 500 
thousand guilders, this company had Bonds of 5 . 
and «tS % for l«M and I°I2 wistandlng lUtUno 
1^27. The outstanding amount? of these thiee 
loans on December list 192.1 wete itswst 
340.000.-. 500.000 - and 4 J 1 . 000,— Gkfe. 
making a total of 1.271 000 - GWs. 

m DurvA Mara Fromim* Company. 



Shaw-Capital ... 

Issued 

OnluneXXh 192*) 
Renewals Account . 
Reserve Account . . 
AnMttiaahon Account 
Resetve Wcitbn^off 
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lOOtXlXXX- Gkfc* 
2.4S2.0QIX- - 

J2&0GIX- - 
*KUXX\- - 

. ssuxxv- . 

frvtfnd 19222W 



Dtvwknd 192 1 22 
192^29^ oat 

TWrwoloan& 1920 and (924 ate snbtnet to 6 
iMemt an4 we S6UXXV- GfcK and «T^\\- 
Qfe*)u«el92* 

uk 'Bat&jjm&KiKkz F wa a w a y Gmnnaa> 
Snae*42a|^tFyK«Mc4 l.«XU\\\- Gttt 

OtnerStaaMtorrfW^ . 3>UrVl . 
Di\Tdenil^7 ' . t^^ aai 

TW 1st Moe«9n^e ban of 1*1 1 tee 1 *\\*>X\- 
GU^ «v« $\ atuet At *t«aic* W» 

VTOtA-Gals. 

Sack are nV 



cc 



ani tnotoa^k 
paatedTWevn aaoeenaa^ 
tn* ekcttrikanon ol tn* Stee 
te^tn*!anfrehainSaiecte4tn<: 
dnt oaaNr scanceof UKcnm. erf 





Planned* <^^t^^ 
maaki. tot eenstemmigneta- Kwa™ 

met 

en iian.wc8ondtfnem.naen ml »« ^ ^ 
Moei ^ verheugen ^ "„ en den 
de fliuuiiflt economuche ^"""TJ ^de 

bestuurders in Indie. 



m 
and 



Tko onlv apparent conclusion to be drawn f ro 
I. above is that the majority of the Rail an _ 
T^mwavs of the Dutch Indies arc in a state of 
SeritV- This is chiefly due to the favourable 
economical pos*° n an , d lhe fl ° unsh,n 9 state of 
L plantations and. no less, to the careful and ac- 
curate leadership of the different Boards in Holland 
and the competence of the local Officials in the 
Indies. 
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THE ELECTRIC 
STATE RAILWAYS 




/. I)c (ictchiedcms dcr lilcctrificntic 
in Ncdvrlundsch-Indic. 

-L^c tjeschiedems der electnhcatie van spoor- 
wcflcn in Nederlandsch-lndie isongcvccrdezclfdc 
als die in andere landen. zoowel in Europa als 
elders in de wercld. Allecn dat wij Hollanders wat 
voorzichtiqer en wantrouwender van aard zijn. 
daardoor in nieuwe dingcn mccstal wat achter- 
blijven. niaar dan ook een gocd gebruik weten te 
maken vandc ervaring in andere landen opgedaan. 
Vergelekcn met andere landen. zelfs met die. wclke 
wij als achtcrlijk beschouwen. zijn wij in dit opzicht 
in Indie lano.cn lijd wat achtergeblcven. maarzoo- 
alsdccjeschicdenisinonzc Kolonien leert. eenmaal 
met iets begonnen. wordt het bij ons in Indie ook 
met kracht doorgezet, en ondanks klimatologische 
en andere moeielijkheden van bijzonderen aard. met 
enthousiasme uitgevoerd en met succcs bekroond. 
De electrischc tractie in t algeincen dagteekent 
van het jaar 1885. toen in Bcrlijn op een tentoon- 
stclling een klcine electrischc tram rcizigers ver- 
voerde. Met reuzenschreden ginu, dit vervoermid- 
del vooruit. en 1 5 jarcn later kon men zeggen, dat 
in alle steden van de wercld electrischc tractie op 
stadshjnen werd toegepast. Ook Indie blccf nict 
achter. en in dien tijd had Batavia als andere grootc 
steden zijn Electrischc Tram, die nu nog met hoofd- 
zakelijk hetzelfde materiaal ri)dt. tot oiiderdom is 
vervallen. maar toch haar rol al, als cultuur-factor 
hceft gespeeld. 

Reeds spoedig werden in verschillende steden dc 



I I he //oron/ of I'.lcctnfu.ttion in the 
Dutch l;,ist-Indies 

T 

X he hisiorv of electrification of the Railways 
m the Dutch East-Indies does not differ much 
from that in other countries, neither in Europe 
nor in other parts of the world. The only dif- 
ference is that the Dutch are a little more careful 
and distrustful, so that in the matter of novelties 
we usually slay behind at first. This has the 
advantage, however, that later on. when we ad- 
venture on them ourselves, we are guided bv the 
experience picked up in other countries. 
Compared with other countries, even with those 
we consider as being backward, we stayed behind 
a long time as regards electrification of the Rail- 
way > in the Indies, but as the historv of our 
Colonies proves, once commenced upon a th:ng 
we set to it with all force In this instance, in 
spite of the difficulties of the climate and various 
other disadvantages of a special nature, the work 
was earned out with enthusiasm and. in the end. 
crowned with success. 

Electnc traction in general dates back from l-SSr 
when during an exhibition at Berlin a miniature 
electric-train conveyed the visitors. This means 
of convevance took us course through the work', 
with qigantic strides and IS years later it could 
be said that electric traction was made use of for 
all town-lmies in the world. Our Indies did not 
siav behind and at that time Batavia. like other 
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Wad its Electric Tram. The rolling- 
^"^i. for the greater part is still being 

"^'factor of ovili:at,on. 
■» P* 11 mwns the local electric lines were soon 
,B val Sf rt>7 suburbs and the interurban lines 
encoded w in ^ ^ grMt adv antages. oh _ 
f4B ie mio ■ e o( conV eyance. v, : 

taioed r?, * A f V fast traffic "en masse " 
th '^ many halt, cleanliness and th. 



uined wm • j as( , ri ,f(i C • en masse . in 

,hf "TTlnv halts, cleanliness and the ab- 

**>'• thc absolu,e reliabili,y 

Mncf ° " k ~r.»iet safetv compared with steam- 
and,n,UC L 9 r«he motives that everywhere 



l^i, -nat**** «" P 11 ^!!^!^ M»w *"5 C "'Tareater safetv compared with steam- 
^wSSTwn ^ l * ,00, ^Sdsooor- * nda B * h J" , he motives that everywhere 
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A* «lrr BstavtMcbt Ekctracbc Timtg Muuchappij (cnirtc Goodugdia). 
hat oi ike Stttva Elmnt Tnany Costpstsy (cntraocc Goo<bipgdLt). 



■«ot groote afstsnden op economische wipe 
ktonden worden ovtrbrugd ADeendaarwaar coo- 
j*** van het verkeer bestond. zoodat men met 
*c«mfi-Ktiehetvervott 

oi men door den rook en roet<pLsag in de groote 
stolen tot dectriheatie van de „tenmnab"' werd 
geoNsvongen. aDeen dasr ging taen tot eJectrifcaac 

5£3s33?sss 
s=S33=S?s=s 

72 



come to an electrification of the railroads. Un- 
fortunately, however, it appeared that the elec- 
trification of the main lines would be too expen- 
sive as long as one did not dispose of a current, 
suitable to be used economically for long dis- 
tances. Only at such places where a congestion 
of traffic existed so that it could no longer be 
mastered with steam-traction or where, owing to 
the smoke and soot plague, one was compelled 
in large towns to electrify the terminals, one 
decided upon electrification (principally in the 
large towns of North America): elsewhere only 
short lines were built to serve as objects of study 
or future electrifications. 

, cons «.uence of this the general public and 
™> several experts have been of opinion for 
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m,,. 1 r.dcro:, r , nflcdu . on9en ^ 
De toepassma v,m ccn m,Ur> 

«p»den«. n pfc.-i Wn . B . 1 - He ;„ roonl ^*^- 
name spoorwegen m Zwtwrland e „ '7 
Rhaetische Bahn. tocn op dc Loetschb^o^h 

en ten s o,,e op de S,. Go tt ha,d^„ 
mo fl cl„khe,d ook hoofdspoo™ ege n te " ec ^ceV 
ren. en het succes daarmede verkregen w^d^U 

Doch hebas kwamen daardoor ook de tegensun 
ders in het geweer. Onder aanvoering 



van ccn 



kolen-importeur. die natuurlijk cen groot vijand 
van waterkrachten was. en gesteund door S 
spoorwegmannen uit vrees voor het o^kende 

ofuitvreesvcorhunWie.werdmZwitseHami 
een stebelmatige accie tegen verdere electrificatie 

gevocrd.[)estnjdwasinhetbeginvoordevoorstan- 
dersder electrificatie met gemakkelijk. Inderdaad 
kon de rentabiliteit der electrificatie niet worden 
aangetoond. De oorzaak was. dat men in Zwitser- 
land ,uist was begonnen te electrificeeren in een 
duren tijd. en de electrificatie later voortzette 
in een nog duurderen tijd. dit isindenwercld-oor- 
log en de jaren daarop. Een locomotief kosttetoen 
ongeveer een millioen francs, en nu nog niet het 
derde gedeelte daarvan. en de koperen bovenlei- 
dingen waren nagenoeg niet tebetalen.Tochzette 
de regeering na den oorlog krachtig door, en thans 
kan worden bewezen, dat de electrificatie der 
spoorwegen in Zwitserland niet alleen een tech- 
nisch, maarookeeneconomisch succesis ge worden. 
Ikhebdit voorbeeldeenigszinsuitvoerig besproken. 
omdat juist dit voorbeeld van Zwitserland ook in 
ons geval van de electrificatie der spoorwegen in 
Indie, e ven als in Holland zelf . als argument tegen de 
electrificatie werd aangehaald. dat ons heel wat 
moeite heeft bezorgd. Vergeten werd dan te ver- 
melden, in welke dure tijden de eerste electrificatie 
in Zwitserland werd uitgevoerd. maar vooral 
werd vergeten het feit. dat intusschen weer een 
nieuwe stroomsoort voor electrische tractie was 
toegepast. n.l. het zoogen. hoogspannings-gelijk- 
stroom-systeem , waarmede het mogelijk was de 
kosten van aanleg, en vooral die van exploitatie 
sterk te verminderen. Sinds de toepassing op een 
grooten Amerikaanschen spoorweg. is ditsysteem 
in alle landen waar het andere systeem nog niet 
bestond, toegepast en met succes. Zoo ook in 
Nederland en in Nederlandsch-Indie. 
Daarmede is in het kort de geschiedenis der elec- 
trificatie in andere landengeschetst. noodigomook 
voor ons geval inNederlandsch-Indi£ te verklaren. 
waarom het zoo lang geduurd heeft. voordat een 
allereerst. en nog slechts zeer bescheiden begin 
werd gemaakt, en het nog wel geruimen tijd zal 
duren. voordat een meer algemeene toepassing 
van de electrische tractie zal volgen. 



The a ppIlcal f d currcm _ 6i 

the one generally used for the town-trams v,- 

Rh*? It n ^ tc r^ fHr ™ - ««« on the 
Knaetische-Bahn. later o n the Loetschherg-Bahn 
and finally on the St Gothard-Bahn proved the 
possibility of electrifying main lines. The succes 
obtained in these instances, was considered a 
victory of electric traction 

Unfortunately, however, this at the time called 
to arms the adversaries Led on hv a coa'- 
unponer. who naturally was a great enemv of 
water-power, and supported bv various railwav 
men. who feared the unknown or the loss of their 
jobs, these people commenced a systematic action 
against further electrifications In the beginning 
this combat was not easy for the advocates, 
because the financial advantages of electrification 
could not be proved. The reason of this was that 
in Switzerland electrification was commenced in 
a time of high price and continued in a time that 
was even harder, namely during the Great War 
and the vears following thereon. At that time a 
locomotive cost about one Million francs 'at 
present the price is hardly one third of this 
amount) and owing to their dearness. copper 
overhead lines were practically not to be had. Yet 
after the War the Government energetically con- 
tinued upon the work they had started and at 
present it can be proved that the electrification of 
the railways in Switzerland has become great suc- 
cess, not only technically but also economically 
I have discussed this example in detail because 
also in the Indies (as well as in Holland) the 
aforementioned arguments were adduced, which 
caused us a great amount of trouble. Of course 
the opponents to electrification always forgot to 
mention that the first electrification in Switzer- 
land was effected in times of high prices and also 
(a very important factor) that in the meantime 
a new kind of current for electric traction was 
applied, viz. the so-called high-tension con- 
tinuous-currcnt-system. by which it was possible 
to reduce the cost of building, and especially the 
cost of exploitation, considerably. Since being 
used by a large American Railway Company, 
this system has been adopted by most countries 
with great success, also in Holland and the Dutch 
East-Indies. 

Briefly the history of electrification in other coun- 
tries has now been related, necessary to explain 
why it took such a long time before we made a 
start (and only a very moderate one) in the 
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191 1 . men hb den bekesdea uigcmrar Dame 




warn torafaaab reeds zeer gonang on opnchtE 
van de dectrmcatK. Vooraf Boot center gaum era 
otfvwnae stuck* van dc btsdafcfeare waterfcraeh- 
ten, wdkc weidoe^eo^apen un den tocnmibgeo 
hootd^ngenicar der S &. P. A. Rodofan. Xb 
ccmc beom van dc kan daaroo 

worden beschouwd bet bekende Rapport en 
Voontcl van Rodoora utyefaracht In 1917. Op 
grand van drt rapport en een zeer rxkmgrifk 
advtes van Ir | . N . van dcr Ley. getfnmd 
door net gufuog oorded van den Raad van Indie, 
bn monde van tan rapporteur, den Vice-President, 
later Gouvrmeur-Gcncraal Dc Graeff. wetd on- 
dcr aoedkeuring van net Psrkmem bolocen tot 
ujtvocnng dcr planum Met den bouw dcr bride 
noodigc wabrrkrachtwerken aan de Tji-Tjatih en 
dc Tjt-Antrn werd dadcli|k ccn begin gemaakt. 
Hct duurde cckter nog tot 1920 voordat dc S.S. 
tdvt met de ngrnlljkr ckctnflcaoc een begin 
maaktr. en werd de uKvocring ervan aan mi) op- 
gtdragen. waartoc Ik In Augustus 1920 werd uit- 
getonden Dank xa) de door Roctontn reeds 
vcnacarlde ocgevens kon Ik reeds In November 
van betzctfd* Jaar era vottedig voor-onlwerp 
aa aiac d rn voor dc ekctrtbcatie van bet complex 
Batavw ca de Butfeaiorg lao Vcmdd aoct nog 
warden, dnt dc plaoncn van Rodohea ved vcr- 
der pages, a nek uMstrcfcicn tot era vottedlge 

derfraVaor van dr graadc 'f totSocrabaia 

toe. dock daddat bdb Ik crop kaaneo waien, dat 
awt ilsir viakie bp rinrti wd ir bergjaara, i uui 
at dr km ttoarabam Mai— g, a Bmum&A$ot> 
■s hoe— H sadu rn g aaaatoVber^Pocrwakarta- 
Paddsrsng. voor drrtnrVanY mm grtcmtl, m 
uier mots vourdacaa wars*. 
Oudi «aA dr touuodkoaaag vaahmrraubtgm, 
be* uuaanVs ttaUvw ea daarna i an (fa Baiaaj f g 
ajo suamv ajmcdaj op gioutea utgcnaumd Tons 
eaaar v ouraudfea ueaV dour dr Wrgrmag varan 
guedgjakemd aa de ucatdfljum ra matartad aan 
wauan ucd» oaar Nadtfiand wacra venonjni, 
m ai»«drtjag v«n dr gurdkruong d*r hrgrgoting 
« Wadadand kwaai cr ba dr Manddtnj dcr 
fawkaiiw Uyw tM^ w 4> JmacaV ca fiamtr 
fcaawr 4mM«»«dif tftuut* qppgam* H* mviged 
ofV yaawiad O liwcdr argtaauatdr tope ir 
i inagui— st d sUa m v afl* van dr Ukafangorg 
ap as addr dbw «V vmmmm u*a*««c Hwrfcal 
■ leaeass Mm+w Mm* 4f HmMtr # 
a^ v w aaa p a>a»#ae|faagyv vadmd'vwgea 
w W %tmm^mm44 Van feu** 
Wa^^aa|asaW a^de^Ma^aaekaan)^«^r AintWttV 



Duck East-ladies, also uhv it will last son*.* 
tane mm) a more general application of dectnc 
ttactan mill have been effected. 
The hrst plans to electrify the railways in thr 
Dutch East-Indies date back from 1911. when 
the well-known engineer Mr. Damme was in- 
structed to study the matter. To this purpose he 
made a journcv through various countries dunng 
his leave. Already at that time his conclusions, 
which we recorded in a heftv volume, were very 
favourable. Previously, however, a thorough 
study had to be made of the available water- 
power, which work had been entrusted to the 
chief-engineer of the State Railways in those 
days. Mr. P. A. Roelofsen. Therefore the well- 
known report and proposal of Mr. Roelofsen. put 
forward in 191 7. must be considered as being the 
very beginning of our electrification. On the 
basis of this report and a very important advice, 
given by engineer J. N. van der Ley. supported 
by a favourable opinion of the Board of India, 
given by its reporter. Vice-President and later 
Governor-General De Graeff. it was decided, 
with the approval of the Parliament, to carry the 
plan into execution. An immediate start was 
made with the construction of the required water- 
power installations on the Tji-Tjatih and the 
Tji-Anten. However, not until 1920 the State 
Railways commenced with the actual elec- 
trification, the execution of which was entrusted 
to my care. To this purpose I was sent out in 
August 1920. Thanks to the particulars gathered 
by Mr. Roelofsen. I was able to present a com- 
plete preliminary project for the electrification of 
the Batavia complex and the Buitenzorg line 
already in November of the same year. It must 
be stated thai Mr. Roelofsen s plans were murh 
more prolix and included the complete elec- 
trificatioo of the whole main Jine to Soerabaw 
However, I pointed out that not this plain-line, 
but tfcc mpuaiaia«knes, especially Sorrabai*' 
Malaag, BuiUflzorg'Soekaboemi/rWdoeog «nd 
Pocrwakaru/Padalarang were more suitable for 
efcciidkaoofi and certaiojy more advaougeous 
Hm even eke acawpbslMnenj of the ftaiavia uw 
pfax and Wterward* nW BuMenzorg line, soon 
mer with great opposMJon When my proposal* 
had bee* appfoved of by «W Government and 
oW draughts and orders of oW ftvdgei, great 
'W * ** * 1 UflexpuOcdJy arour m due ftetoo^ 
aod fir*^iuftBM«r» wVa oW iodtw Hu4jp* 
*** 4** mm4 Mr d> Mv/air M^nAurr *A t***' 
Uaaetf 'a hw guo/ ^roteated agaMMt flW 
tra d ed ekourfM^ Mion oil 0> ^MMe*«orf U»* 4mM 

A>/ adva nW tfamiff *p**4> ***** 4** 

■rd* i iMiidrird iidm mm i n idrfif Iw ua AmmMm w JmV 

^^^^^^^^^^^ Sj^f^^pWB^^W^* rrf WFP^W^^^rTT v - * • 

W**y Mn«W ^d 4ie ^m** tkmivt m4 *fr 
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dat bet vervoer op de Indische hjoa dc dectrit 
canc agenlifk met wettigde. Zelfs wcrd door eco 
autoriteit ab prof dr. ir h. c. ]. C. Kraus. Directeur 
van dc Nederl. -Indische Spoorweg Mij.. voklaard, 
dat de electrificabe van hoofdspoorwcgen een 
ijdele waan was ! (letterlijk). Men bedenkc. dat dit 
slechts 10 jaren geleden gezegd werd. en men nu 
al van Bazcl naar Genua, van Parijs tot Marseille 
en tot Madrid, geheel eiectrisch rqdt of binnenkort 
rijden zal. 

Hoewel aan de hand van beschikbare gegevens 
gemakkelijk zou kunnen worden betoogd. dat in 
die jaren de reizigers-frequentie op het station 
Tandjong-Priok bijna lOmillioenperjaarbedroeg. 
en dus verre van onbelangrijk was: hoewel later 
door den hoofd-inspecteur der S.S. werd bewezen 
dat het aantal aankomende en vertrekkende reizi- 
gers te Batavia grooter was dan te Amsterdam, 
hoewel in dat jaar in de meeste landen, zelfs in 
Zuid- Amerika en Australia reeds een krachtig begin 
was gemaakt met de electrificatie van hoofdspoor- 
tvegen, toch deden zulke argumenten. nu zif door 
deskundigen werden uitgesproken, natuurlijk in het 
Parlement en bij de Regeering opgeld, en in 1922 
werd besloten alleen over te gaan tot de electrifi- 
catie, bij wijze van proefneming, van het kleine 
lijntje Meester Cornells-Priok. Wlj waren reeds 
daarmede tevreden, want de bouw kon nu toch 
doorgaan, en in 1922 had alzoode aanbestedlng 
van de werken. en de bestelling van de materialcn 
en het materieel plaats. Dank zij het onvennoeide 
werken van den heerRoelofsen, maar ook. en voor- 
al, dank zij den ovcrwinnenden loop van de elec- 
trificatie in andere landen, wcrd rcecUin 1923 door 
Regeering en Parlement besloten het gcheele com- 
plex Batavia te etectrificecren. Evcnwel een offer 
aan de iruniddels tcngcvolgc van de ingctreden 
malaise in het jaar 1923 doorgevoe/de krachtigc 
bezuiniging mocat worden gebracht; de Regeering 
besioot voorehands den bouw van dc kracnt-cen- 
tsaie *wdxT}i'Anten, (Utergenoemdde><ra//aK- 
centrabr) te *iaken,hoewei dear reeds verscheidene 
ouJUoencn in den grond waren gestoken. Dc eiec- 
inotti* van de Buitcnzorg-Jijn werd daardoor 
voorlooptg ook in het verrc verschiet gc«ccJd Maar 
wn konden 4w**A*n, en aan on* was de toe 

ItOflMtf f 

Dtimxwhui, die mmu» een jaar noodjg hadden 
your den aanowak van de onde/deden, begonnen 
in JuAi J V23 t* leve/en H*x*mW ******** war* 
wm de aafljea de/ bw*«ktAmyr*h 4ic spoedaj vM 
en mxmU* m*wmim kw w<*4** **W<*f* 
Tw kw-*«n 4* mm**** voor 4* k&i* vfkr 

aV *WumU Shww***** *# mW»****»> 
i)o 74 ik***dm* van he* mm IV24 f**4 4* ***** 
***j**mtei*mi+p*rt)™ 
km pvwA Dp 4m> ****** 



^cs^of ElcctnvTccim.cs. who demonstrated 
mat the conveyances on the Indian lines du not 
icgaluc the dectnficabon Even an authority as 
Hrolessor. Doctor. Honorary Engineer J C 
Kraus. Director of the Dutch East-Indian Rail- 
way Company, declared that the elect nficatan 
of main lines was a rain fancy' { literally* And 
to think that this was said hardlv 10 vcare ago. 
whilst to-day one can. or at least soon will he 
able to go by electric train from Basel to Genoa, 
from Paris to Marseilles and Madrid! 
Although with the aid of available particulars it 
would have been easy to demonstrate that in 
those years the travellers-frequency on Tand- 
jong-Priok Station nearly amounted to 10 mil- 
lions per annum, which was far from being un- 
important: although later on it was proved hv thr 
chief-inspector of the State Railways that the 
number of arriving and departing travellers at 
Batavia exceeded that of Amsterdam; although 
in that same year in most countries, even in South 
America and Australia an energetic start was 
made with the electrification of main lines, vet 
the aforenamed arguments, expressed by experts, 
found a ready market in Parliament and with 
the Government, so that it was decided in 1922 
to electrify, by way of trial, only the small line 
Meester-Cornelis/Priok. But for the time being 
we were satisfied because we could at least make 
a start with the construction and consequently 
in 1922 the contracting for the work was done 
and the ordering of the materials and the rolling- 
stock took place. Already in 1923, thanks to the 
incessant work of Mr. Roclofsen. hut particularly 
thanks to the victorious course of electrification 
in other countries, (he Government and Par- 
liament decided to electrify the wliolr Batavia 
complex However, we had to make a sacrifice 
to the economical measures which, owing to the 
depression in 1923, were firmly maintained l ; or 
the moment the Government derided to stop the 
building of Tji-Anten power-station (afterwards 
called Krai jek -station/, although various ouJIion» 
had already been inve»ud m same In um~ 
sequence of this the electrification of die Bu"en- 
zorg line also remained pending But we could 
work and OV future was ours' 
The wort*, which had required about # yrj»r U* 
die coost/UtUou of (lie parts, vwuuraurA to 
dejiyer MJ July 1 923 Our fust and o^ti uaportwH 
w'jfk was oV arranging of dw overtwad hn*» 
witnii was m*sjmpbito*4 y.M*»ily and w#b 
HjtyvHM*) Afterwards nW auniine* *v 
qV iwo *m-*m#m* at Marat*' <v*«ei« *u4 
AamH mt4 imm\y alao die elwi/> iM^^awovr. 

<)» Oma 2*<k W4 die \u* ***** o*m m*4* 
a« maMd* m4 a mm* "M4 br «aadV wvfc d*. 



„n*hc eiplo-tanc ■ jj w vinden. en 
dc:r u.tgoteld tot den Wen P ^ 



van deze 

Jcflccinsc 
:ou cc 

werd deze u,I fl e * c,u /I^ Wl<fl en hun - 
ScMiMpoorweflen maar voo « |e 

Gouvememenis-bednjvcn. dc Hecr • 

fcotv.erde. een groote ^""P"* 
rfcvfn* /»■ vooruw <" NederhndxhJndtcvoo 
ueom-ndvcrkhardr. Daama sprakcn de autonte - 
Ten van stad en land, en een danspartij inde wachl- 
kamers. waaraan oud en long, hoog en laag. mee- 
decd. besloot het fecst. Hoe het publiek van Batavia 
mt-delcefde op dezen dag moge blijkcn uit het vol- 
gcnde telegram, dat de aanwezigeChefvanfcxploi- 
tatieder S.S.. dc Hecr VanSchaikaandenHootd- 
inspcctcur in Bandoeng zond. luidcndc als volgt ; 
,.1'Wsttreinen uitpuilendvoi Belangstelling phe- 
nomenal. Publtek uvigert station te verlaten. en 
uvrdt met trompetgcschal uitgesmeten. E/ecfro- 
iretnenpunctuecl". 

Do grootstc voldoening smaakte ik evenwel. tocn 
de Gouvemeur-Gcneraal Fock. op reis naar Bali, 
vandaareentclcgramzond.waarbijhiidienstleiding. 
ontwerpersen executanten gelukwenschle met het 
verkregen resultaat. cn vert rou wen uiisprak in de 
gestelde verwachtingen. Zooals de feestredenaar 
terecht uitsprak. dit was een bewijs dat ons werk 
door den hoogste in den landc ten voile werd ge- 
waardeerd, een belooning voor ons doorzetten. 
ondanks dc zoo sterke oppositie en tegenwerking 
in Ncderland en Indie. 

Het verkntgen succes. later ook bij de exploitatic. 
natuurlijk na deoverwinning van dc talrijkc kinder- 
rwkten van een geheel nieuw bedrijf. leidde er- 
toc dat in 1926 de clectrihcatic der Buitenzorg- 
I'tn werd goedgekeurd. ook de aanbouw van de 
Krat w k<entraJe werd bewnlljgd. Reeds in dat jaar 
werden de bestekken voor deze belangrijke Ihn 
naar NederUnd verzonden. cn begin 1927 waxen 
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Mien* tken* u*.o 

.nstructmg of the staff On March 1st 1925 I 
could inform the chef-inspector that the line 
Meester Cornells Priok was ready for electric 
exploitation. It had been the intention to give the 
opening of this line a somewhat festive character, 
so it was postponed until April 6th 1 925. the day 
on which the State Railways celebrated their 
fiftieth anniversary. 

It was indeed a feast, not only lor the btate Kail- 
ways, but also for everybody in Batavia. Seldom 
there had been a feast in which the whole popul- 
ation, including the natives, participated so 
enthusiastically. The new Station at Tandjong 
Priok was at the same time inaugurated and in 
quick succession long electric trains conveyed the 
guests to the new Station, where in the large hall 
the Second Director of the Government Trades. 
Mr. J. M. van Valkenburg. held a long speech 
in the name of the Director, who celebrated the 
day at Bandoeng, and declared the first electric 
Railway in the Dutch East-Indies as being 
opened. Afterwards the authorities of town and 
country held speeches and finally the feast was 
concluded by a dance in the waiting-rooms, of 
which old and young, rich and poor partook. 
How the public of Batavia took a part in the joy 
of that day is proved by a telegram, sent by the 
Chief of Exploitation of the State Railways. Mr. 
van Schaik. to the Chief-Inspector at Bandoeng, 
reading as follows: 

'Festive trains absolutely packed. General in- 
terest is phenomenal. Public refuse leave station 
and are chucked out with flourish of trumpet. 
Electro-trains punctual. " 

It gave me the greatest satisfaction, however, 
when Governor-General Fock. on his journey to 
mIi. sent a telegram, congratulating the manage- 
ment of the service, the projectors and the 
executors on the obtained results, expressinq his 
conhdence in the future expectations. As the 
onicial speaker had truly said, this was sufficient 

a °L r Work was fu,,v appreciated by the 
gnest Authority, a reward for our perseverance. 
» *P«e of such a strong opposition 



stations (onderscations) m bedrijf gcnomen en 
.en bcgm gcmaakt mer dc uitvoering v an de ekf 
mf.cat.e der Buicenzorg-l„„. waarvan de voo £" 
re.ding zoovccl moeite en strijd had gekost 
In de gereedkommg van de Buitenzorg-|j jn is wat 
den bou w van 2 meu we onderstations bStreft ev^n 

eensgrootopon t houdontsta a n.voorf l amelhkdoor^ 
dat h.eryoor een meuw soort machine werd 

zen. en daardoor fe.telijk opnieuwmethctontweT 

pen van de onderstations moest worden begonne" 

Met zekerheid kan thans ook worden venSffi 

ten slotte ook deze l.,n begin 1930 in bedriifzal 

worden gesteld. en daarmede is bereikt watvoor- 

loopig tc bereiken valt. 

Een beslissing over verdereelectrificaties zal eerst 
geheel overeenkomstig mijn eigen advies, worden 
genomen . wanneer de bedrijfsresultaten van deze 
hjn zullen bckend zijn. Het complex Batavia vormt 
metdcBuitcnzorg-lijneengeheel.dekrachtwerken 
het grootste gedeelte van het rollend materieel' 
worden voor beide deelen gebruikt. over de renta- 
bihteit kan derhalve eerst enkele jaren na de ge- 
reedkoming van het geheele werk een oordeel 
worden uitgesproken. En daarmede zal dan over 
het lot van verdere electrificaties worden beslist. 



//. De Voorbereiding. 

Zooals reeds is medegedeeld dagteekenen de eer- 
ste concrete plannen tot electrificatie van het jaar 
1916. en waren zij opgemaakt. onder leiding van 
den Heer Roelofsen. door de S.S. en den dienst 
van Watcrkracht en Electriciteit. Zij waren op- 
gezet overeenkomstig den stand der techniek in 
dien tijd. en onder omstandigheden.die een groot- 
schen opzet rechtvaardigden. 
Toen in 1 920 aan mij de voorbereiding en uitvoe- 
ring werd opgedragen. moest ik we! tot geheel 
afwijkende voorstellen komen. gezien het feit. 
dat juist in de tusschenliggende jaren de electri- 
sche tractie een ontwikkeling in geheel andere 
richting doormaakte. 

In de eerste plaats moest ik aantoonen. dat de 
electrificatie van de groote lijn Batavia -Soera- 
baia. als was voorgesteld. niei kon worden aan- 
bevolen. Vlakte-lijnen met weinig stopplaatsen. 
kunnen. indien van congestie der lijn nog geen 
sprake is. even goed en meer economisch door 
stoomtractie worden bediend. Groote besparing 
in den rijtijd kan hierbij niet worden verkregen. 
en alleen het meerdere comfort van geen roet of 
rook, hoe belangrijk voordeel ook bij lange reizen 
in de tropen. kon bij het bestaande vervoer de 
groote uitgaven der electrificatie niet wettigen 
In mijn (toekomst-) plannen nam ik dus alleen op 
de electrificatie van de stukkenBatavia-Krawang. 




H<1 coeplci Biuvu co dc lip 



tpoorwrttn. 

TTk Bimvia coopki tad ih« Buiiraxvg hat *uh ptiitDg railway*. 

The obtained result (later on also in the exploit- 
ation, of course after having conquered the 
various child's diseases of an entirely new trade) 
led to it. that in 1926 the electrification of the 
Buitenzorg line and also the building of Kratjak 
Station, were approved of. In that same year the 
draughts for this important line were sent to 
Holland and beginning of 1927 all orders had 
been given. Also an energetic start had been 
made with the construction of the overhead lines. 
In the meantime, on May 1st 1927. the last part 
of the Batavia complex, viz. the line Manggarai 
Weltevreden. had been completed, so on that 
day also this line was taken into exploitation. 
With this the completion of the electrification of 
the Batavia complex had become an accomplished 
fact. 

Commenced in 1923. within 4 years 130 kilo- 
metres of railroad had been electrified. Two 
large power-installations (sub-stations) had been 
taken into use and a start had been made with 
the electrification of the Buitenzorg line, the 
preparation of which had met with such a lot of 
struggle and difficulties. 

Owing to the building of two new sub-stations. 



k ;«n M * JJ^ d i t door 

van hcc » nd « rh0 "l!;" m "i Z0 o gthavend wor- 
d „e rijdcnd* '"T 1 ^'" £1„ op lava het 
de „. d.t alto jc lt ^nJ«king ta«- 

le tlectrifictcren voor htt cornp ex Baea 

r"de verLrsicstanden op die Inncn « 
waren. da. een ingrijpende maatregel als de d 
trificatie alleen redd.ng kon brengcn. En later 
kwam nog erbij dat de concurrent.* met de auto s 
en autobussen zeer zeker in f.nancieel opzicht 
redding gebracht heeft. want zonder de electn- 
ficatic zou de S.S. in Batavia er even slecht voor- 
staan. als nu de Bataviaasche Electrische Tram 
cn dc Stoomtram! 

Van den grootschen opxet is niets overgebleven 
dan het complex Batavia en de Buitenzorg-lijn. 
maar toch heb ik. en terecht. bij de uitvoering van 
dit wcrk voortdurend rekening moeten houden 
met de mogelijkheid eener uitbreiding in de door 
mij aangegeven richting. zoodat ik voor een har- 
monische ontwikkeling in dien zin heb moeten 
zorgdragen. 

Dit vooruitzien ver in de toekomst was in de eer- 
ste ptaats noodig bij de keuze van het stroom- 
systeem. De heer Roelofsen had voorgesteld 
het eenfase-wisselstroom-systeem te aanvaarden. 
Het groote technische succes met dit systeem in 
Zwitserland verkregen. rechtvaardigde in 1916 
die keuze. en met kracht was het verdedigd door 
den Zwitserschen ingenieur Golliez. in dienst van 
Waterkracht en Electriciteit. zoodat bij mijn aan- 
komst ongeveer alle deskundigen en autoriteiten 
voor dat systeem waren geporteexd. Indexdaad 
zoo bij de electrificatie van de lange en weintg 
bezette spooriijn Batavia-Soerabaia het eenfase- 
systeem tot zijn recht gekomen zijn. maar wij had- 
den m de eerste plaats te denken aan het complex 
Batavia. waarbij de toepassing van dit svsteem 
vnjwel een failure zou gewordSi £ Bolffi 
was iuut in de laatste jaren (1916) op d« bl a 

^-Kl be?g- 
gelnkstrcon zeer g^voc^^^T 9 *" 
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. 0 f the Buiten^org line has enco-n. 
delay. principally because a r,,, 
ief T f machine was chosen This practical 
"tli3 a entirely new ~-ect of the ^ 
«< However, it can n - , mentioned a : 
stations. » owe T hnc put into use cr ! 

which means iha: - have attained a;i 
L n oossibly be attained tor the time being 
A deepen as regards further electrifications wi || 
.nrirelv in accordance with my own adv,ce — 
Z\l be taken as soon as the fmancial results of 
Sine will be known. The Batavia complex and 
£e Buitenzorg line form one unit: the power- 
installations and the greater part of the rolling- 
stock are used for both, so that only in a couple 
of years, when the whole work will have been 
completed, one shall be able to judge of the 
financial results. The fate of further electrific- 
ations depends upon this. 

II. The Preparation. 

As already mentioned, the first concrete plans 
for electrification date back from 1916. and were 
made by the State Railways and the Water- 
power & Electricity Services, conducted by Mr. 
Roelofsen. They were made in accordance with 
the state of technics at that time and under cir- 
cumstances which justified a grand design. 
But when in 1920 the preparation and execution 
were entrusted to my care. I was compelled to 
make devious proposals owing to the fact that in 
the interjacent years electric traction had ex- 
perienced a development in quite a different 
direction. 

In the first place I had to demonstrate that elec- 
trification of the line Batavia/Soerabaia. as had 
been projected, was not advisable. Plain-lines 
with few halts can just as well and more econo- 
mically be served with steam-traction, the more 
so if there is no question of congestion on the line. 
An important saving of expenses on the time of 
riding can in this way not be obtained and only 
the absence of soot or smoke, although a great 
advantage on long journeys in the tropics, could 
not justify the huge expenditure for electrific- 
ation. Consequently in my plans for the future 
I only included electrification of the distances 
Batavia Krawang and Soerabaia Kertosono. On 
the other hand I firmly insisted upon electrific- 
ation of the mountain-lines. The enormous saving 
on fuel in case of electrification of these 
imes the saving on the cost of maintenance 
oi the notorious mountain-line locomotives and 
on the keeping in repair of roads and works. 

ranT frV* UP 30 much ^ thcsc ridin 9 stcam * 
t ' 1 **** factors indicate whv the mountain- 

011 J 3 * 3 came first of all in the running for 



.vegen hct gelijkMroom-systeem van 1500 Volt te 
lanvaarden. Het heeft vcel mocite cn strijd ge- 
<ost. om dit voorste! cruoor :e krijgen. ik had vrij- 
el alle dcskundigcn van de S.S. cn Watcrkracht 
en Eleccriciteit tegcn mij. maar dat dc keuzc ccn 
juiste was. mogc bcwezen wordcn door het feit. 
dat onafhankelijk van ons. in diczelfde jaren en 
daarna. hetzelfde tractie-systeem werd aanvaard 
door bijna alle landen der wereld. zoover zij al- 
thans niet reeds veel vroeger het andere systeem 
hadden ingevoerd. Het zijn o.a. Frankrijk. Enge- 
land. Spanje. Zuid-Amerika. Afrika en Austra- 
lia. Maar groote voldoening ondervond ik. dat 
ook de Nederlandsche spoorwegen hetzelfde sy- 
steem aanvaarden. een voldoening des te grooter. 
omdat ik reeds in 1 91 9 in ..De Ingenieur" had be- 
toogd. dat het in de hoogste mate wenschelijk zou 
zijn. indien Nederland en Indie tot de invoering 
van hetzelfde systeem zouden komen. en dit was 
nu geschied geheel onafhankelijk van elkaar. 
Nog een andere principieele verandering in de 
plannen van Roelofsen moest ik aanbrengen bij 
de keuze van het rollend materieel. Roelofsen wil- 
de het verkeer op de Buitenzorg-lijn en het Ba- 
tavia-complex bijna uitsluitend bedienen met mo- 
tortreinen. hoc vreemd het ook in dien tijd leek bij 
de keuze van zijn stroom-systeem. omdat dit in 
hooge mate ongeschikt daarvoor was. althans in 
dien tijd. Ik stelde voor op het complex Batavia 
wel in hoofdzaak motortreinen te gebruiken. doch 
in de drang-uren locomotief-treinen. en voor de 
Buitenzorg-lijn in hoofdzaak locomotieven. met 
motorwagen-treinstellen als ..pcndel-treintjes . 
In de drang-uren van het complex Batavia zou 
toch een onmogelijk groot aantal motor-wagens 
noodig zijn. die voor het overige deel van den dag 
niet gebruikt worden. terwijl een enkele locomo- 
tief met bestaand rijtuigen-materieel vele motor- 
rijtuigen kan vervangen. en dus veel gocdkooper 
is. Op de Buitenzorg-lijn komt dit geval voor. dat 
de meeste treinen doorloopende treinen zijn (naar 
Soekaboemi en verder) en daarvoor locomotieven 
zijn aangewezen. Alleen voor het werkelijke 
buurtverkeer zouden motortreinen heen en weer 
kunnen ..pendeln ". Vandaar. dat ik een zoogen. 
gemengd bedrijf heb ingevoerd. hoewel ik geloof. 
dat in de toekomst de motortreinen zich wel tot 
Soekaboemi en Krawang zullen uitstrekken. 

Ten slotte was er nog een ander verschil van mee- 
ning. naxnelijk bij de keuze van de spanning voor 
de transmissie. of overbrenging van het vennogen 
van de Centrale naar de onderstauons. Ook hier- 
bij had de dienst van Waterkracht grootsche 
plannen op touw gezet. kenschetsend voor die tij- 
den. Behalve de reeds genoemde 2 Waterkracht- 
werken. zouden nog verder in Java reuzen-cen- 
trales worden opgericht. en bij zulke reusachtige 
plannen zou men voor de overbrenging van de 



electrification. Also the absence of smoke and 
soot is of a much greater advantage on these 
lines, as the trains move slower and go through 
various tunnels. If I had been at liberty to do 
what I chose. I would even have proposed to 
electrify one of these mountain-lines previous to 
the Batavia complex, although it must be ad- 
mitted that (until 1923) the traffic on the Batavia 
complex was so enormous and the conditions on 
these lines so bad. that only a radical reform by 
means of electrification could bring relief. Later 
on it was proved that a competition of the Rail- 
ways with the motorcars and buses was an 
absolute necessity from the financial point of 
view, as without electrification the State Rail- 
ways at Batavia would be in the same unhappy 
condition as is now the case with the Batavia 
Electric Tramway and the Steam-Tram! 
Of the grand design nothing has been left but 
the Batavia complex and the Buitenzorg line, yet 
(and with reason) I have had to reckon in the 
execution of this work with the possibility of an 
extension in the direction, indicated by me. so 
that I had to take care of a harmonic development 
in that sense. 

This far-ahead look on the future was in the first 
place necessary for the choice of the current- 
system. Mr. Roelofsen had advised to adopt the 
single-phase alternating-current system. The 
great success, obtained with this system in Swit- 
zerland, justified such a choice in 1916 and was 
energetically advocated by Mr. Golliez. a Swiss 
engineer, employed by the Water-power & Elec- 
tricity Services, so that on my arrival very nearly 
all experts and authorities were for this svstem. 
No doubt in case of electrification of the long 
and not much frequented railway lice Batavia 
Soerabaia the single-phase system would have 
come to its right, but in the first instance we had 
to think of the Batavia complex, for which the 
application of this system would have been a 
failure. Moreover it had just been proved during 
the last years (1916) on the mountain- railways 
through the Rocky Mountains I Chicago-Mil- 
waukee line) that exactly for mountain-lines the 
new system of high-tension direct -current pos- 
sessed great advantages over the suujle-phase 
system, especially from the economic point of 
view. And as my design went in that d:recnoa. 
1 could not but propose for the Indian Railways 
the direct -current system of 1 500 Volt It caused 
a good deal of difficulties and struggle to have 
this proposal accepted. Almost ail experts of the 
State Railways and the Water-power 6 Elec- 
tricity Services were against me. but that m\ 
choice was right may be proved by the ixi diar 
independent of us. in those vears and somewhat 
later the same traction- svstem was adopted S 
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Vol. * "» <fl v„^Mr F«lnl*Goo- 

»«n«.-^^ « K ^ B BMktt . dat -« 

«, n «r van 70.000 

dorst uit te ^'rt. « een span" y 
VoJt werd aan\*ird 

( „ J, Bu,.cn:or 9 -l„n defmmef «n tot a onder- 
jcclen ^o.elJ « «» het xachtenop het 
torstaan der 9 fld*n Zooals reeds is be*hre%en. 
onutond hicit.ii buna een vol ,aar stagnatie. en 
konden ».i ecrct in 1923 met de uitvoenng be- 
ginnen. 



/// £Xr l/irroering. 

Het svsteem der krachilevenng is in het kort het 
volgende De siroom wordt door waterturbines en 
draaistroomgeneraioren m de krachtwerken op- 
gewekt in den vorm van draaistroom 6000 Volt, 
en dan in de Centrale :el( getransfonneerd tot de 
hooge spanning van 70.000 Volt. Door geleidin- 
gen. die wi| de transmissie-ltjncn noemen. wordt 
de:e stroom van hooge spanning voortgeleid naar 
de ondcrstaiions. waar de stroom eerst weer ge- 
transfonneerd wordt in stroom van 6000 Volt 
spanning De reden van deze tweevoudige trans- 
fonnatie is. dat met de omzetting in hoogert span- 
ning in evenredigheid de srroomsrerJtte vermin- 
dert. waardoor de dikte der koperen geleidingen. 
die den stroom moeten overbrengen. veel geringer 
kan :ijn Slechts weimg energie gaat met die trans- 
formaiie verloren 

De siroom die op de:e w.jze aan de ondersta- 
tions wordt geleverd. heeft wel een bniikbare 
^pann.ng^maar is nog met voor tractie-doelein- 
den gesch.kt. Daarvoor hadden w„ imme" qe- 

de l5 °S V0lt -anv^dVn 

de omzetting van draaistroom 6000 Vohi , «• 
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tor as much as 
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, *- t all countries in the 
^ " not already .or. 

countries 



also itu i n 1019 1 had remonstrated 

^ En*-* ■ that it wa, hi*hlv desirable tor 
Holland and the Indies to oecide upon an 
3SS» of the same system. Quite independent 
oUach other this had now happened 
had tot make another alteration to Mr. Roelof- 
plans when choosing the rolling-stock. Mr. 
Roelofsen proposed to serve the traffic on the 
Buiten-org line and the Batavia complex almost 
exclusively with motor-trains, however strange 
thi< mav sound, considering the choice of nis 
current-svstem. which was to a high degree un- 
suitable for this, at least at that time. It is true 
that I also proposed to use chiefly motor-trains 
on the Batavia complex, but locomotive-trains in 
the hours of pressure and for the Buitenzorg line 
chiefly locomotives, with motor-car trains by 
wav of "pendulum trains . 

During the rush hours on the Batavia com- 
plex a huge number of motor-cars would be 
required, which would not be used for the rest of 
the day. whilst one single locomotive with 
existing carriage-material can fill the place of 
many motor-carriages and consequently works 
out much cheaper. The case on the Buitenzorg 
line is that most of the trains are through-trains 
(to Soekaboemi and further on) so that locomo- 
tives are required. Only for the actual local traffic 
it would do to have motor-trains ride to and fro. 
This is the reason why I have introduced a so- 
called mixed-traffic, although I believe that in 
the future motor-trains will go as far as Soeka- 
boemi and Krawang. 

Finally there was another difference of opinion, 
namely when choosing the voltage for the trans- 
mission of the current from the installation to the 
sub-stations. Also in this instance the Water- 
power Service had made grand plans, typical for 
those times. Apart from the two water-power 
installations, already mentioned, further gigantic 
stations would be built on Java and for the trans- 
mission of the power, necessary for the State 
Kailways. at once a very high tension would be 
aken. namely 150.000 Volts. I could prove, that 
or the supply of power to the part, to be elec- 
ted b V us - such a high tension was bv no 
means required and that the State Railways 
would unnecessarily pay at least / 500.000.— too 
much. I therefore proposed to take 66.000 Volts, 
so m this instance there was a lot of struggle, 

GenI r I| aPP ? in . t,nem of Mr - Fock as Governor- 
ral which can ahead a shadow of thrif- 



hot kort bchandelen. dus wij bespreken den ge- 
heelen cyclus. kraehtwcrk-transmissiclijncn-on- 
Jcrstations-bovenleidingen cn het rollend mate- 
nccl. waarbij dus waterkracht van de bergen 
wordt omgezet in de energie. die onze treinen 
doct voortrollcn. en ons brengt waar wii we*en 
moeten. 



De krachtiverken. 

De stroom wordt geleverd uit twee waterkracht- 
werkcn. gebouwd door den dienst van Water- 
kracht en electriciteit. en officieel Staatswater- 
krachtwerken genoemd. 

De eerste centrale waarvan de bouw in 1918 is 
begonnen en die eerst in 1924 werd voltooid. is 
de 7"/if/afi7i-centraIe. later Oebroeg- cent rale ge- 
noemd. welke het water ontvangt uit de Tjitjatih. 
met nog talrijke andere riviertjes. De watervang. 
of stuwdam ligt nabij het station Tjibadak aan de 
spoorweglijn naar Soekaboemi. de centrale zelf 
ligt 7 K.M. verder het land in. 
De tweede Centrale. de Tji-Antcn of Kratjak- 
Centrale. waarvan de bouw eveneens in 1918 was 
aangevangen. ligt dichterbij: slechts 1 7 K.M. van 
Buitenzorg af. Gedurende drie jaren heeft de 
bouw stil gelegen. en daar wij in dien tijd het be- 
langrijke spoorwegbedrijf niet afhankelijk kon- 
den stellen van slechts eene Centrale. en boven- 
dien een jaar van watergebrek in de Tjitjatih 
zelfs gedurende geruimen tijd een te kort aan 
electrische energie zou kunnen veroorzaken. werd 
met de N.I.G.M. (de Gas Mij.) een overeen- 
komst gesloten tot levering van energie in nood- 
gevallen of bij groote droogte. Bijna vanzelf spre- 
kend ging dit niet op zeer voordeelige voorwaar- 
den. maar toch hebben wij van deze overeen- 
komst zeer veel nut getrokken. doordat de stoom- 
centrale dier Mij. dikwijls moest bijspringen bij 
de verschillende storingen in de krachtlevering 
van Oebroeg. veroorzaakt door de gewone kin- 
derziekten van een nieuw bedrijf. en de atmosfe- 
rische ontladingen in de transmissie-lijnen. waar- 
van wij nog iets zullen mededeelen. 
De Tjitjatih-centrale is ingericht voor een con- 
stant waterdebiet van 10 M\ per seconde. ge- 
vende een vermogen van gemiddeld 7500 P.K. 
gedurende 24 uren. Voorloopig zijn slechts 2 
machines van 7500 P.K. opgesteld. Door een ac- 
cumulatie-bassin kan men het spitsvermogcn nog 
belangrijk verhoogen. Wij zullen voor de elec- 
trificatie van het complex Batavia en de Bui- 
tenzorg-lijn noodig hebben een vermogen van ca. 
8000 P.K. en een spitsbelasting van 12000 P.K. 
Daar de mogelijkheid bestaat dat in buitenge- 
woon droge jaren het debiet daalt tot 5 M 3 . per 
seconde. en bovendien dc stroomlevering aan de 
omgeving steeds toenemen zal. is het te begrijpen 



tinea, saw to ,t that one dared not spend so much 
up?n y 3 tenS, ° n ° f 70000 V< * Was a 9 re ^ 
All the aforegoing happened in the space of one 
year. June 1 92 1 the whole project for the elec- 
trification of the Batavia complex and the Buiten- 
zorg line was ready in detail and we onlv waited 
for the allowance of the required amounts. As 
said this almost experienced a year's delav and 
we could only make a start with the execution in 
1923. 



III. The execution. 

The system of the supply of electric power is 
briefly as follows: The current is excited in the 
power-installations by water turbines and three- 
phase generators in the shape of a three-phase 
current of 6000 Volts and then transformed in 
the installation itself into a high-tension of 70.000 
Volts. By means of conductors, which are called 
transmission lines, this high-tension current is 
conducted to the sub-stations, where first of all it 
is transformed again into a current of 6000 Volts. 
The reason of this double transformation is to be 
found in the fact that, when transforming into a 
higher tension, the strength of current decreases 
proportionately, owing to which the thickness of 
the copper conductors — which must transmit the 
current — can be considerably less. Only very 
little energy is lost as a consequence of this trans- 
formation. 

The current, which in this way is supplied to the 
sub-stations, is of a serviceable pressure, though 
not yet suitable for traction purposes. In fact for 
this we require direct current with a tension of 
1 500 Volts: the transformation of the 6000 Volts 
three-phase current into a 1 500 Volts continuous 
current is effected in the same sub-stations 
The machines used for this are called "motor- 
dynamos". 

Successively we shall deal with the various sub- 
jects mentioned above, that is to say we shall 
briefly discuss the whole series: power-instal- 
lation, transmission-lines, sub-stations, overhead 
lines and the rolling stock, by which the water- 
power of the mountains is converted into the 
energy, which makes our trains roll on and takes 
us to our destinations. 

The Power Installations. 

The current is supplied by two water-power in- 
stallations, built by The Water-power and Elec- 
tricity Services, officially called: The State 
Water-power Plants. 

The first station, the building of which was com- 
menced in 1918 and which was only completed in 
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d « door de S.S. steeds aangedrong en dc re- 
a(bouw van de tfraf/a*-centrale. ondan* 
^fvebij de stoomcentrale der Gas-* 11 | e00 k 
9cn Thans ( in 1928) is de Kratjak'^ 1 ' mC t 
afgebouwd cn kunnen wij ook in dit °P Z! 
vertrouwen de toekomst tegemoet zW- 
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De Transmissic-Ujn. 
De loop der transmissie-lijn is eveneens uit aw- -j 

2ien. Zij loopt van de Oefrroefl-Centrai* « 
naar Buifcnzorfl. waar een belangrijk <> ndc ^ 
tion is gebouwd. zoowel voor de stroomveroec 
hn 9- als voor de omzetting van den stroom. ne 
ondcrstation voor de verdeeling van den stroom 
is gebouwd door den dienst van Waterkracht O 
Electriciteit. en wordt door haar beheerd. nier 
komen de beide hoofdhjnen. die van de Oebroeg- 
Cenirale en van de Kratjak-Centrale. bij elkaar. 
cn gaat de lijn uit naar de onderstations Depok- 
Mcestcr-Cornelis en Antjol. terwijl van hieruit 
ook het onderstation Buitenzorg der E S S. wordt 
gevoed. evcnals het transfonnator-station voorde 
hcht- en krachtvoorziening van de gemeente Bui- 
tenzorg en omgeving. 

Het tweede onderstation is Depok. waar een af- 
takking op de hoog spanning s-lijn voor het onder- 
station der E S.S. van gelijken naam is gemaakt. 
De lijn loopt verder door tot Antjol waar :e ein- 
digt en daar stroom levert \-oor het O.S. Antjol 
der E S S. Onderweg zijn nog twee aftakkingen 
gemaakt. de eene voor her O.S. Mr.-Comelis. en 
de tweede voor stroom levering aan de CentraJe 
der N I G M De NM.G.M. heeft in 1926 haar 
ogen strrwmopwekking gestaakt en ontvangt 
thans aJ den benoodigden stroom van de Staats- 
materkrachtwerken . 

De transmissx-lim bestaat in boofdzaak uit een 
dubbele drmvndige leiding. elk der beide leidm- 
gen besuaade uit drie koperen kabeis van 700 
m Sr . opgehangen aan \ier zoogen. Hewett-iso- 
Utoren De draagtorens urn nzexen tortus van 
meer dan 25 M hoogte. staande op vier steun- 
De groote hoogte »as noodzakeJiik om 
op economise!* wqze groote afstaaden te over- 
broggen: de masten verdes daarbq op aistaodea 
van W a -K\) M gepbatsL waarbii een groote 
ioorfaaag der geksdmgen ootstaax. die veer de 
acogte der opbaagpuntea bepaah. Men kieeg 
iaariooc eea ^ermg aantaJ sasten. en eene ge- 
s^sxt- 't£ otcrspaanmg van klemtre ravqoen en 
anaee soelzkaedea van het terma. Ook is het 
gerog* aaszai sasen admjsdb een voordeel. 
coda: de piaazsen waar de leidisgea door rsola- 
xee= *an ie aarde zaa geiso l eerd . de opoang- 
ccrtei: das- ie rwakke prmzea eener hoogspaa- 
srags-irs zee. He: is ecker laar gebieken dat 
befbo de rrrimgVid de wssbod heeft bedrogen. 
vase de noogere aastes. oi he>er de boogere 
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>ja tih Station, afterwards called 
*ater-c a VV Ih.ch receives its water from 



tne railway i« * : 
h situated 7 kilometres further in- 



commences, , he bujlding 0 f which was also 
tancc i. c »ij , 9I8 js sUuated a t a shorter dis- 
Thebuildj^ly \y ki | omctr es from Buitenzorg. 
during th 4 9 \v as stopped for three vcars and as 
railway tr^iod. we could not let the important 
moreover ll »c depend upon one station only — 
River bei^ y *ar of want of water in Tji Tjatih 
energy f 0r 9 to cause a shortage of electric 
aareed wuL quite a considerable time — it was 
that thev lhe N.l.G.M. (Ned. Ind. Gas Mij) 
rases of n u|d s«PP'y thc ™<* uiKd ener 9V ' n 
Ir hardlv d 0r in casc of e* ce P tional drou 9 ht - 
not nCeds anv comment that this agreement 
was * entered upon on very favourable con- 
a T S 'l rj lnev ertheless we derived from it a good 
deal ot benefit, because the steam-station of the 
Company Very often had t0 assist in t h e case of 
various disturbances in the power-supply of 
Oebroeg. caused by the usual child's diseases of 
a new service and the atmospheric discharges in 
transmission lines, later on mentioned. 
Tji Tjatih Station is equipped for a constant 
water-supply of 10 cubic metres per second, 
representing an average capacity of 7500 H. P. per 
24 hours. For the present only two machines of 
7500 H.P. have been erected. By means of a basin 
for accumulation the capacity can be increased 
considerably. For the supply of the Batavia com- 
plex and the Buitenzorg line a capacity of about 
$000 H P. and a top-load of 12000 H.P. are 
required. 

As it is possible that in exceptionally dry years 
the supply goes down to 5 cubic metres per second 
— also as the supply of current to neighbouring 
places has been increasing constantly — it need 
not cause any surprise chat the State Railways in- 
sisted upon a completion of Kratjak Station: this 
in spite of the reserves, obtained from the steam- 
installation of the Gas Company. 
In 192S Kratjak station was completed, so that 
also m this respect we can look forward to the 
future with great confidence. 



Transmission Lines. 



The route of the transmission lines can also be 
seen from picture 5. They go from Oebroeg 
Station to Buitenzorg. where an important sub- 
has been built for the distribution of 
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plaatsing clcr geleidingcn, maakt hen zeer gevoc- 
lig voor ntmosferische ontladingen. Dc E.S.S. cn 
ook dc N I G M. hadden dikwijls er ondcr te lij- 
den. cn dikwijls werden dan dc hcdrijfssloringcn 
gewcten aan dc Elccti ificatie. Gclukkig editor 
dat eon duhbclc lading het mngdijk maakt bij 
blikscm-ihslag tladclijk van andcron kant stroom 
tc levcren; cene goede organisatie van den sto 
ringsdienst. cn bctcrc ocfening van hct personeel 
hebben later de storingen tot ecn minimum terug- 
gebracht. 

Merkwaardig is het dat de bliksem-inslag niet 
zoo veelvuldig geschiedde op het stukje Soeka- 
boemi-Buitenzorg. dan wel juist in de vlakte van 
Depok en Meester-Cornelis. hoewel het cerstc 
gedeelte berucht is wegens zijn talrijke cn heftige 
onweersbuien. De bovenleidingen der E.S.S. zel- 
ve. die slechts op 5.5 M. hoogte zijn geplaatst. 
hebben nimmer van bliksem-inslag te lijden ge- 
had. hoewel zij onder dezelfde omstandigheden 
werken. 

Dc Onderstations. 

De keuze van de juiste plaats der onderstations 
en de bepaling van het benoodigde vermogen vor- 
dert veel studie en maakt groote berekeningen 
noodzakelijk. Helaas zijn daarbij vele factoren in 
't spel waarbij men in de onbekende toekomst 
moet zien. Zoo werden de berekeningen voor het 
complex Batavia door mij gedaan in hoofdzaak 
voor een 10-minuten-dienst op atte lijnen. zooals 
in die jaren door de autoriteiten der SS. werd 
voorgezien. Inderdaad gaven de toestanden van 
het verkeer van de jaren 1915 20 alle reden voor 
die verwachtingen. In de jaren 1920/21 van mijn 
ontwerp stelde ik de verwachtingen reeds wat 
lager, maar de volgende crisisjaren (1923/24) 
brae h ten nog wat acht emit gang, zoodat wij thans 
ruim in onze machine-capaciteit van de ondersta- 
tions zitten. Gelukkig echter heeft de practijk ge- 
leerd. dat dit nooit een bezwaar is. omdat het 
spoorwegbedrijf een zoo raw bedrijf is dat elke 
bedrijf sleider verheugd is. ruim in zijn machine- 
capaciteit te zijn. 

Zoo zijn in het Onderstation Antjol opgesteld 3 
omvormers elk van 1 500 K.W. vermogen. en zou- 
den 2 voor het huidige bedrijf voldoende zijn ge- 
weest. Wij hebben echter in den aanvang van 
deze machines — de eerste van dit type, die de 
Duitsche (abriek gebouwd had — nog al last ge- 
had. zoodat wij zeer tevreden waren over een rui- 
me machine-capaciteit te beschikken. en de ge- 
ringe meer-kosten ruimsc hoots zijn rente heeft 
opgebracht. In het Onderstation Mr. -Cornells 
k warn en 2 machines van hetzelfde vermogen. 
echter deze gel eve rd door een Amerikaansche 
(abriek. die mime ervaring daannede had opge- 
daan. Van den eersten dag af hebben deze ma- 



thc current, as well as for the converting of same. 
The .sub-station for the distributing of the current 
has been built by the Water-power and Electri- 
ti:v Services and is also managed by them. Here 
the two main lines, viz. from Oebroeg- and Krat- 
jak Stations, meet and go to the sub-stations of 
Dcpok. Meester Cornells and Antjol. Also Bui- 
tenzorg sub-station of the E S S. is supplied from 
here, as well as the transforming-station for the 
light and power supply of Buitenzorg and sur- 
roundings. The line goes on to Antjol and ends 
there, supplying current to Antjol sub-station of 
the E.S.S. On the way there two taps have been 
made, one for Meester Cornelis sub-station and 
the other for the supply of current to the instal- 
lation of the N.I.G.M. In 1926 the N.I.G.M 
stopped their own current-exciting and have 
since received the required current from the 
State's Water-power Installations. 
A transmission line chiefly consists of a double 
threefold main, each of the two mains consistingof 
three hardcopper wires of 70 sq.mm.. suspended 
to4 so-called Hewett-insulators. The steel towers, 
erected on fulcrums. have a height of 25 metres, 
so as to be able to bridge large distances as eco- 
nomically as possible. The poles have been placed 
at distances of 300 to 400 metres, thus causing 
a large sag of the mains, which again fixes the 
height of the points of suspension. In this manner 
the number of poles has been limited, facilitating 
the bridging of narrow canyons and other diffi- 
culties of the country. Technically a small number 
of poles is an advantage because those places, 
where the mains are insulated from the earth by 
hangers ( the points of suspension ) are always the 
weakest spots of a high tension line. Afterwards 
it has been proved, however, that after all econo- 
my has deceived science, as the higher poles, i.e 
the higher suspension of the mains, makes them 
very sensitive to atmospheric discharges. The 
E.S.S. and also the N.I.G.M. have frequently 
suffered from this drawback and often the distur- 
bances have been imputed to the electrification. 
Fortunately, however, the double main makes it 
possible to supply current from the other direction 
in case lightning should strike. Later on these 
disturbances have been reduced to a minimum, 
owing to a good organisation of the service, 
specially charged with the immediate removing 
of them. 

It is remarkable that the line Soekaboemi- Buiten- 
zorg — although this part is famous for its mani- 
fold and heavy thunderstorms — has not been 
struck by lightning so frequently as the vallev of 
Depok and Meester Cornelis. The overhead lines 
of the E.S.S.. which have been placed at a height 
of 5.5 metres only, have never suffered from light- 
ning, although they work under exactly the same 
conditions. 
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7 htSub-St*t ions 

nht olace for ihc sub-stations 
The choice of the f ^" r ^ quirc d capacity, claim a 
and the 1**9 ^ subject and make extensive 
thorough study oi in Unfortunately, in doing 
calculations a necess hjch 

^ we come acro» un u n own things of 
wholly d « Bd ** .„£ mv calculations for the 
lhe , utU re For upon a l0 minutes 
Batavia complex wc 




Hct Owkntttkm Mr. Cornell*. 
Sob-umtloo Mr. Cornells. 



airoom-generatoren leveren den voor de voortbe- 
weging van de treinen noodigen 1500 Volt ge- 
lijkstroom. (Zie afb.). 

Maar er bestaan sinds 1918 nog andere machi- 
nes, die draaistroom in gelijkstroom kunnen om- 
zetten. uitgevonden en in de practijk beproefd. 
Daartoe behooren de z.g.n. gelijkrichters. In mijn 
eerste rapport van 1920 had ik reeds gewezen 
op de toekomstige mogelijkheid deze machines te 
gebruiken. Bij mijn voorstellen van 192021 had 
ik deze nog nict in overweging genomen. om de 
eenvoudige reden. dat geen der groote fabrieken 
ze voor Indie durfde aan te bieden. Zelfs in 1 927. 
bij de bestelling van de machines voor de onder- 
stations Depofc en Buifenzorp. waren het slechts 
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service on all lines, as was stipulated by the autho- 
rities of the State Railways at that time, and in- 
deed the state of traffic, prevailing in 191 5-1920. 
were sufficient evidence of such expectations. 
However, already in the years 1920-1921 of 
my project, my anticipation no longer ran so 
high; the following crisis-years (1923/24) again 
brought some decrease, so that at present we are 
amply provided with machine-capacity in the 
sub-stations. Fortunately, however, practice has 
taught us that this need not be an objection, be- 
cause the railway service is rough enough for any 
railway manager to be glad that he has ample 
machine-capacity at his disposal. 
For instance in Antjol sub-station three sets of 



2 firma B die deze machine* vow Indi* dur'-Jer 
aan te bieden. De reden en de nadeeltrn vm der* 
machine* zijn. dai zij nog ak:,d r.iei uolhrnt,-, 
betrouwbaar zijn. Op enkde punten ,b hierbj; ce 
practijk de theone vooruit. en de fabneken bewe- 
ren wel de verschijnselen alle gued it kujinen 
verklaren. en de oorzaken der storingen te heb- 
ben opgeheven. maar toch komen er telkens ver- 
rassingen. 

En dan is het ook een groot verschil of men in In- 
dii daarmede werken moet. op 10.000 KM at- 
tend van de fabriek. of in Holland, waar men 
binnen 24 uren alle specialisten van de wereld 
krijgen lean. Oorspronkelijk had ik daarom voor- 
gesteld. met deze machines slechts een bescheiden 
proef te nemen. en ons te houden aan de reed* 
geleverde typen. waannede wij zulke btjzonder 
goede ervaringen opgedaan hadden. terwijl het 
voordeel van normalisatie vooral in ons geval met 
Indisch bedrijfs-personeel zoo bijzonder groot is. 
Maar de gelijkhchters kosten slechts de helft van 
de andere omvonners. de plaats die zij innemen 
is ook slechts de helft. zoodat ook de kosten der 
gebouwen zooveel geringer worden. terwijl ook 
het rendement gunsttger is. Ten slotte hebben 
zij het gewonnen. en zoo zijn de beide 
nieuwe onderstations Depok en Buitcnzorg met 
deze nieuwe toestellen uitgerust. Wij hopen. dat 
ook hierbij de zuinigheid niet de wijsheid bedro- 
gen heeft. Een tegenvaller is het reeds, dat de 
bouw der beide onderstations der Buite nzorg Ai\n 
door dezen strijd der systemen meer dan een jaar 
is vertraagd. zoodat de Buitenzorg-lijn een jaar 
later gereed komt. dan door mij was beloofd. Het 
daardoor ondervonden rente-verlies. de ..Bau- 
Zinsen". maakt daardoor het verkregen financi- 
eele voordeel der goedkoopere machines illusoir. 
ten minste dit zou het geval zijn bij een commer- 
cieele opvatting van het Staatsbedrijf. Toch blij- 
ven nog genoeg technische voordeelen van deze 
machines over, om de keuze van deze machines te 
billijken. alleen ik zou liever niet het geheele be- 
drijf van de Buitenzorg-lijn daarvan afhankelijk 
gemaakt hebben. omdat het geheele electrisch 
spoorwegbedrijf staat en valt met deze toestellen. 
en zrlk een groot vertrouwen hebben zij in de on- 
bekende omstandigheden als voor Indie nog be- 
staan. nog niet verdiend. 

De Bovenleidingen. 

De electrische treinen krijgen. zooals bekend is. 
hunnen stroom uit leidingen boven den spoorweg 
gespannen. In ons geval bestaan de bovenleidin- 
gen uit twee naast elkaar gespannen hardgetrok- 
ken koperen leidingen, elk van 107 m.M*. door- 
snede. en van een profiel. dat het beste weerstand 
biedt. of bestand is tegen de afslijting van de beu- 
gels, die daar langs sleepen. Deze beide contact- 



mr,tor-dyiiamot have bw, erected, eaci with » 

^T n iL WA rnutre ***** ^tvoictiBx 
«n thr beginning we eipenenced tome dJfjcuhieft 
with the* machine* — the first of tbi* type. buut 
by German manufacturer* — to that we were 
lucky to have ample mac huw -capacity at our d»~ 
posal. whilst the small eitra e*pe**es have 
yielded sufficient interest. 

In Meester Cornell* tub-stauoo two sets of 
equal capacity have been erected: these however 
were supplied by an American firm with thorough 
experience. They have functioned uninterrupted- 
ly — without any disturbance — from the first 
day. Later on also the technical defects in the 
machines of Ant jo) have been found, so that at 
present the whole service of the sub-stations u 
satisfactory. 

The machines of Anijol- and Meester Cornells 
sub-stations are so-called "rotary transformers" 
and consist of a three-phase motor of 6000 Volts, 
which drives two continuous-current-generators 
mounted on the same shaft. The direct-current- 
generators provide for a direct-current of 1500 
Volts, necessary to propel the trains ( See pic- 
ture 5). 

Since 1918. however, new machines have come 
into use to convert three-phase into continuous 
current. To these belong the so-called "mercurv- 
rectifiers". In my first report of 1920 I had 
already mentioned the future possibility of using 
these machines, but 1 did not insert them in my 
project of 1920/21 because of the simple reason 
that none of the large works dared offer them for 
the Indies. As a matter of fact even in 1 927, when 
ordering machines for Depok and Buitenzorg sub- 
stations, there were only two firms that offered 
these machines for the East-Indies. The dis- 
advantage is that they are not wholly reliable and 
in certain respects practice is ahead of theory. It 
is true that the works pretend to be able to explain 
all the unknown phenomena and that they have 
laid their hands upon the cause of the distur- 
bances, but nevertheless new surprises turn up 
every moment. 

And then, of course, it makes a great difference 
whether one works with the machines in the East- 
Indies, at a distance of 1 0.000 kilometres from the 
factories, or in Holland, where within 24 hours an 
unlimited number of experts is at hand. Therefore 
I originally proposed to give only a modest trial to 
these machines and to stick to the old types, which 
had given all-round satisfaction, whilst the ad- 
vantages of normalisation, especially in our case 
— as we are dependent upon a native staff — is 
of great importance. But "rectifiers" are 50 % 
cheaper than the usual motor-dynamos, they only 
occupy half the room of these. so that the building- 
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leidingen. zooals wii :e nocmcn. vanwaar dus de 
si room door de beugels der treincn a f genome n 
wordt. worden gewoonluk opgehangen aan een 
stall' n draagkabel. In ons geval konden wij wel- 
gevoeghik ook een koperen draagkabel ncmcn. 
van grootcre doorsnede. als overeenkomt met de 
mtnderc vasthcid van koper tegenover staal — 
maar die dan tegeluk kon (unctionneeren als voe- 
dingskabcl \wr stroonitoevoer.omdat decontact- 
leidmqcn ;elve daarvoor met voldoende sterk wa- 
re n rtierdoor venneden wii dc nood:akelijkheid 
van afionderlnke voedingskabels. die anders ge- 
wooulnk opr.ii van den weg aan dczelfdc masten 
worden opgehangen. 

De draagkabel heeft een doorsnede van 130 
m M'.. alleen op cmplacementcn. waar wn geen 
voedingskabcl noodig hebben. is de draagkabel 
van staal en hceft dan 70 m M : doorsnede. 
De constructie van de hove n leidingen met hare 
marten en;. heeft evenals ovcral ciders een evo- 
hitie door^emaakt. voordat de heste constructie 
gevonden was. Elk spoorweg-ingcnieur streclt 
naar itormalisatie. en :oo hebben wii ook hier ge- 
tracht te komen tot een eenhcids-bovenleiding. 
W'n begonnen met een norma 1c constructie van 
u:eren mas ten met ii:eren jukken over de gehee- 
le breed te van den weg De draagkabel wordt op 
dubbele isolatoren op die iukken opgehangen. en 
de eonuctleidingen worden op haar plaats ge- 
hcuden door indehngsche bevestingen. ook al 
weer door dubbele isolatoren. aan de masten. 
LVrspronkelnk werden de beidc eon tact leidingen 
in taille -vonn gespanncn. dus plaatsehjk meer 
en minder van elkaar atgehouden; dit om een ge- 
Inkaunge afslutrag over de geheele breedte van 
de beugels der electnsche treineo te verknigen. 
De aftt. geett de constructie van de bovenletdin- 
gen van de eerste litn Mr -Cornells — Priok. 
Al heel spoedig vonden wii. dat de:e a taille-ver- 
leggtng der beide rii-draden. aanbevolen door dc 



expenses can be reduced and also their ef ficiency 
is better. 

Alter all the new sub-stations at Dcpok and Bui- 
tenz.org have been equipped with these new ma- 
chines and we can only hope thai they will turn 
out satisfactorily. The first immediate disadvant- 
age has been that — owing to this combat be- 
tween the two systems — the building of the two 
sub-stations for the Buitcnrorg line was delayed 
more than one year, so that in contradiction of 
my promise the Buiten-org line was completed a 
whole year later. Consequently the obtained 
financial advantage by deciding upon the new 
machines is only illusive when we think of the 
loss of interest, caused by this delay: at least this 
would be the case if we look at the State's trade 
from the commercial point of view. Technically 
sufficient advantages are left to justify the choice 
of the new machines, only I cannot help regretting 
that the whole trade of the Buitenrorg line has 
been made dependent upon them. In my opinion 
— thinking of certain unknown circumstances as 
still exist in the East-Indies — the machines do 
not deserve such a great confidence. 

Oistrhcad Lines. 

As is known, electric trains get the necessary 
current from lines, which arc spanned over the 
railway. In our case the overhead lines consist of 
two copper wires, running parallel to each other, 
each with a diameter of 107 sq.mm. and such a 
profile as is able to withstand the wearing out of 
the bows, which pass along them. These two so- 
called trolley wires, from which the current is 
taken by the bows of the trains, are usually sus- 
pended from a steel messenger. In our case we 
could do with copper messenger wire of a larger 
diameter — owing to the difference in strength of 
hardcopper and steel — which could at the same 
time function as a feeder for the current supply, 
because the trolley wires themselves are not suffi- 
ciently strong for this. In this manner we avoided 
the necessity of separate feeders, which otherwise 
are usually suspended from the same poles at the 
side of the road. 

The messenger has a diameter of 1 50 sq.mm: only 
on sites where a feeder is not required, we use 
steel messengers with a diameter of 70 sq.mm. 
It took a long time before we succeeded in finding 
overhead lines, poles etc. of a construction, which 
was most suitable for our purpose. Every rail* 
way -engineer strives for normalisation etc. and 
consequently also in this case we tried to arrive 
at a standard overhead line. We commenced with 
the normal construction of steel poles with steel 
vokes over the whole breadth of the rood. Mes- 
senger wire is suspended from these vokes with 
the aid of double insulators, whereas the trollev 
wires are kept in their places by means of sideway 
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bckcndc fabriek dcr Siemens Sc! ■xk.-.-'v.crV.c. 
omshthiiq was ( .• cc i - 1 V i . 

dc vcrwcrkincj voorstcldc. Daa:r.:.: ':S.zJ.c:\ v.:; 
dc twcedc h)ii tic Amcnkdan>chc .ic ... 

dradcn naast clkaar te spar.ncr.. :-uj za-j o\c: -av. 
wcg. zoodat dc bcugel of crr.:a:;.v! to.-ji cor: gc- 
lijkmatigc slntagc vcrkrccg. Maar ook wcrd riot 
niet wenschelijk nicer gcacht ccn yirAiconstructic 
toe tc passcn. Het oplialcn van tic jukken boven 
ccn druk bercden spoorweg was lastig cn gevaar- 
lijk. cn bovendien had dczc constructic dit nadccl. 
dat bij dubbcl-spoor dc sporcn nict gcschcidcn 
warcn. d.w.z. dat bij ccn ontsporing of anders- 
zins op ccn dcr sporcn. bcidc sporcn onbruikbaar 
zouden zijn. Wij bcslotcn dus tot schciding van 
dc sporcn. door inplaats van jukken. vrijstaande 
rcchtc armcn tc gebruiken. loiter wcrd hicrin nog 
ccn kleinc vcrbctcring gcbracht cn kregen wij 
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era minimum ttraggtbtacM. Dr ug&atat :i)n ^hcel vnr 
Wrlwvrrdctt dattoo. which Ulrr on was cl*vm£rd The ounbet 
oi polo h»» torn reduced to a mmmuni hy thr tut o( trolkv wut 
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zoodoende spoedig door cigen ervaring ccn eon- 
hch1$lcktin<i. Dc rochte armcn werden in ge- 
hogen vorrn gcbracht. waardoor nict allccn con 
meer sicrlijkc vorm. maar ook ccn betero mast- 
constructie wcrd verkregen. tcrwijl door hot 
gcbruik van ccn eonheids-tvpe hang-isolator con 
vcroonvoudiging in dc ophanging word ver- 
krogen. 

Dc constructic dcr boven-leidingen op dc cmpla- 
ccmcntcn maakte dezelfde cvolutio door. Eerst 
werden jukconstructies toeyepast. die wcl dc 
meest eenvoudige cn goedkoopste oplossing ga- 
von. maar waarbij door con bosch van mas ton on 
door do vole jukken. hot uitzicht voor binnenko- 
mende en vortrekkonde treinon. on voor rangeer- 
bewegingen zeer word belommerd. Eon groot be- 
zwaar. dat ons aanleiding gaf tot do toepassing 
van kabel-ophangmgen. Hierbii wvrvten slcchts 
woinige — maar dan ook zoor zwaro on hooge - 
maston gebruikt. die overspanncn worelen door 
droagkabels. waoxaan dan do eigenlijke bovon- 
leidingen worvicnopgehAngcn. Hot uiuicht wvivit 



'asicnings to the poles, the latter also with the aid 
M double insulators Originally the two trolley 
v. ir^-v were spanned in "taillc" shspe to arrive at 
n :::jr,y.t:ona! wi-arnuj out of the entire breadth 
. : :!ie haws of tl,c electric trains. Our picture 
snows :he construction of the first overhead lines, 
as used for the first railroad Mecstcr Cornells — 
Pnok. Already very soon we found out that 
"taille shaped trollev wire, although recommen- 
ded by the well-known Siemens-Schuckertwerkc. 
was very troublesome and caused unnecessary 
complications. Therefore for the second railroad 
we adopted the American method of zig zag sus- 
pension of the two wires, running parallel to each 
other, in which case the bows or contact rolls were 
also exposed to a proportional wearing out. Fur- 
ther it was no longer considered advisable to 
apply a yoke-construction. Pulling up the yokes 
on a bustling railroad was troublesome and dan- 
gerous and moreover this construction had the 
disadvantage that in case of a double track the 
lines were not separated, so that a possible derail- 
ment on one of the tracks inevitably caused 
stagnation on both. 

We decided to separate the lines and use single, 
straight brackets instead of yokes Later on we 
improved upon this method and succeeded in 
arriving, bv own experience, at a standard 
overhead line The straight brackets were bent, 
which made them look more elegant and linallv. 
by using a uniform tvpc of insulators, the suspen- 
sion was simplified a groat deal. 
The construction of overhead lines on the railwav 
sites went through the same evolution. 
At first the yoke-construction was applied which, 
it is true, was simplest and cheapest, but with its 
forest of poles and vokos prevented a proper out- 
look for the drivers on leaving and arriving 
trains. Also the shunting of carriages was great lv 
hindered bv this, a drawback which induced us 
to apply cable-suspension. 

For this onlv few. but verv heavy and high poles 
are used Thev arc spanned with steel cables 
from which the overhead lines are suspended 
The outlook is no longer hinderevi. the danger of 
poles between the rails for the railway staff is 
avoided and disturbances in the surrent-supplv in 
case of derailments — a frequent occurrence 
during shunting do no longer exist 
Our picture gives an impression of this con- 
struction. 

The cho*ce of the rolling stock was not an eos\ 
one In 1»W and l^.M whon this choice hod to bo 
made, wo wvro controntevl with the tact that 
grand plans about futurv elevtrittcations hod even 
pcvMOXtoxl and partN carncvi u\^ c\o\ut»on > tho 
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vnrdrn. On:c al 
v.,n Jo I^mc cnnrfruciir een voorf 
Hct RolU n<l Materia:! 

mfl kkcl„ko .«k In de par" Ift 20 cn 

Sen bouw van groo.e krachlwf rken in dr voor.it 
ianndc ,,rrn Vanrclfsprekend mocs. daamm het 
elec.nsch rollrnd maicrifrl worden ontworpen 
met een vcr vooru.mcndcn blik op tockomstige 
mogcliikhfdcn Du.i mocst nict alleen gevraagd 
worden nanr het materieel dat hcl mors!, ot Ne- 
ver, allecn geschikt zou :ijn voor hct complex Ba- 
tavia. mcl :i|n spccialc cischen: mocst met 
flllcrn worden gcdacht aan een spocdige elcetnfi- 
caiic van de lijn naar Buitenzorg. maar ook van 
andcre hoofd spoor wegen en van bergspoorwe- 
gen. allc dus lijnen met een eigen karakter. Zoo- 
vccl mogcliik moesi geiracht worden reeds voor 
dc evfstc elet tnficatic mateneel tc vcrknjgen. dat 
geschikt :ou :i|n ook voor andcre lijnen. De be- 
doe ling was van den aanvang af een zooveel mo- 
gehjk umverseel ivpc ie vcrkrijgen indien dit da- 
deliik mogcliik zou :ijn. Maar bovendien was de 
gelegcnhcid guns tig om van dc ecrste eleetrifica- 
ne. :onder dat zu daardoor mcer zou kosien. te 
maken cen procfobicct voor verdere electrifica- 
ties. dus om daarop cr\'anngen tc verzamelcn 
voor toekomstige elcctnficaties Zoodoende aan- 
vaardden wij voor dc electrificatie van het com- 
plex Batavia 3 vcrschillcnde typen van locomo- 
tieven. een tvpe. geschikt zoowel voor sneltrei- 
nen als \wr personen-treinen. een type geschikt 
\T»r pcrsonentreincn en goederentrcinen en 
een type ruivcrc goederentirin-locomotief. Het 
spreekt van zclf. dat voor het Batavia -complex 
reive twee types voldoende zou den zijn geweest. 
omdat men daar geen sneltrein-. of zuivere goe- 
derentrein-types noodig zou hebben. maar allc 
ontworpen tvpe* waren voor allc soorten treinen 
op het Raiavia-complex te gebruiken en zoodoen- 
de u-erd voor andcre Linen ervanng verkreoen 
lZ " Cllra - It0$t " of ^dere nadeelen. Dat dit 

T« d^^~ d < B-en:org-l I)n 
sirlH . mateneel moest worden be- 

cat, va- BdS ' V °° r d < tltanfi - 



< i nrac power-stations in previous 
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I?!""" 0 1,1 nol onlv conside. tin- rolling stock 
WC ' hTmostlv or exclus.velv suitable for 
'tV;: ; ^Tx with its mh. ul requirements. 
'^ teeSaiionol the hne to Buitenzorg. 
k, ,lco for other main linos ami mountnin-rail- 
X '^ h of which has n special character. Wc 
h d to try to obtain for the first electrification 
olhng stock that would also he suitable or other 
hnes of a universal type so to say. But at the same 
timc the moment was opportune to make this first 
electrification a trial-object for the future, so that 
we might gam in experience. W.th a view to th.s 
we ordered for the electrification of the Batavm 
complex three different types of engines, one 
tvpe suitable for express-trains as well as for 
passenger-trains, one type both for passenger- 
trains and goods trucks and one type exclusively 
for trucks. It goes without saying that for Batavia 
alone two types would have sufficed, as special 
express-train- or special goods truck-types are 
not required. All types could however be used 
for Batavia and thus experience was gained 
also for other lines without extra expenses or 
other disadvantages. That this system works 
very well was immediately proved by the elec- 
trification of the Buitenzorg line. No dilficulties 
arose in the choice of rolling stock for this line, in 
fact it could then be said with certainty that 
for the electrification of the whole of (ava only 
two universal types were required, with few al- 
terations for the mountain-railways. 
Another problem was. whether for the Batavia 
complex and the Buitenzorg line engines had 
to be used, or whether it would be better to con- 
fine oneself to the use of motorcars, such as 
they are used for instance in Holland on the lines 
from Amsterdam to Rotterdam and from Amster- 
dam to Uitgeest. Indeed the latter would have 
had its advantages. The lines of the Batavia 
complex are short lines with many halts, so that 
motorcars would be of great advantage on 
account of their quick starting and the ease, with 
which passengers can get in and alight. But on 
the Batavia lines there is only a rush traffic 
during a very short time of the day. At those 
moments there is a 1 0 minutes' service and yet the 
trams get so crowded that 8 carriages, the maxi- 
mum allowed, do not suffice. Therefore, if one in- 
vested in a larger number of carriages, they would 
not give .merest for the rest of the day and. to 
settle the matter, the available funds do not allow 
ot such a dead investment. One electric engine 
U 35 much « «nree motor-cars and has double 
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geringe wijzigingcn daarvan voor dc berghjnen 
Ecn ander vraagstuk. ciat bij elkc clcctrificatic ter 
sprakc komt. cn allijd ccn strijdpunt vormt. is. of 
voor hct complex Batavia. cn voor dc Buitenzorg- 
lijn wcl loeomotieven zouden worden gebruikt. of 
dat men liever zou ovcrgaan tot een bedrijf uitslui- 
tend met motortreinen zooals bijv. in Nedcrland 
op de lijn Amsterdam — Rotterdam en Amster- 
dam — Uitgeest. Inderdaad was voor dit laatstc 
veel te zeggen. Dc lijncn in hct Batavia-complex 
zijn slcchts kortc. op zichzelf staandc lijncn. met 
vclc halte-plaatscn. en dc motortreinen zouden 
daarbij juist van groot voordeel zijn. wegens hun 
snelle aanzetten. hun gemakkelijk in- en uitlaten 
van rcizigcrs. en wegens het karaktcr van een 
frequent verkcer met sterk wisselende bezetting. 
Maar nu bestaat op de Batavia-lijncn een bijzon- 
der stcrk uitgesproken drangverkeer. op slechts 
korie en sterk begrensde tijdstippen van den dag. 
De electrische treincn rijden op die oogcnblikken 
reeds om de 10 minuten of korter. en toch is de 
aandrang voor de treincn zoo groot. dat men 
met motortreinen van 8 rijtuigen. het toelaatbare 
maximum, niet zou uitkomen. Men zou dan 
een te groot aantal motorrijtuigen moeten aan- 
schaffen. dat grootcndcels den geheelen dag ren- 
teloos opgeborgen zou moeten worden. tcrwijl 
ook de aanschaf fing van dat materieel te duur zou 
worden. Een locomotief kost evenveel als drie 
motorrijtuigen. en heeft dan het dubbele vermo- 
gen. Moet men dus treinen rijden met meer dan 3 
of 4 motorrijtuigen. dan doet men beter loeomo- 
tieven te gebruiken. tenzij men natuurlijk den ge- 
heelen dag. zooals in Holland, met zulke treinsa- 
menstellingen moet rijden: dan wordt het wagen- 
park niet zoo oneconomisch groot. en komen de 
voordeelen van het bedrijf met motortreinen meer 
tot uiting. 



the capacity of them. Therefore, when, trains with 
more than 3 or H motor carriages arc required, u 
is advisable to use engines, unless — - as in 
Holland — one is compelled to use such trains all 
through the day: in that case the number of cars 
does not become so uneconomic-ally large, so that 
the advantages of the use of motorcars become 
greater. 

Moreover on the Batavia complex trains had to be 
conveyed to and from the directions of Krawang 
to Weltevreden and Buitcnzorg — also on the 
Buitenzorg line the express through-trains to Soc- 
kaboemi — • for which changing of the passengers 
at Buitenzorg was not advisable. It was necessary 
that these trains were pulled by electric engines 
Without these engines the traffic would have 
been impossible there. 

Consequently for the Batavia complex, as well as 
for the Buitenzorg line, a mixed service of motor- 
and locomotive-trains was adopted. 
On account of this 20 motor-units were ordered 
— each consisting of 1 motorcar and 1 trailer - 
and 7 electric locomotives. All these were requir- 
ed for the Batavia complex. For the Buitenzorg 
line .some years later (beginning of 1926) 6 elec- 
tric locomotives and only 3 motor-units were or- 
dered. From this it appears that it is the intention 
to provide the Buitenzorg line chiefly with loco- 
motives, because one is of opinion that practically 
all trains must be sent through to Bandoeng. 
I am convinced, however, that owing to the elec- 
trification the branch-traffic with Buitenzorg — 
and also with the intermediate stations will 
take such a flight, that soon at least a 30 minutes 
service will be instituted, exclusively with motor- 
cars, only to be interrupted by express-trains to 
Bandoeng. 
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»,th a trailer is considered 
One n**or carnage ^ whicn can ^ 

**' "* l^hoiVends Ho* ever originally it was 

,n.o con-^« a ' ^ ^ „ ^ ab | e to ride 
for the B.u« «-P* nN Th , s wouM consi5t 
w«ho«-«J^» I ^ j 9 cpmr . l .. ir . cnl only. As the 
of a 2nd and J thc aforcmentioned 

3rd class. ^P^,," owr , row J c d. all trailers 
husv hours, is i - j, 5poso l of this traffic "en 
ha "%S £ urs combined trains 

T*«J carnages and trailers are used, thus 
° T^TihS-av as economically as poss.ble. 
State officials, however, who were emit- 




comoticvrn. a lies v«w hei complex Batavia noo- 
dig. Voor de Buiiemorg-lim werden enkele jarcn 
later, begin I92d. nog hesteld 6 elect rise he loco- 
motieven en slevhts 3 motoreenheden. Men net 
daaruit. dat men :ich voorstelt de Buiten:org-lijn 
hoofd:akelijk met locomotieven te bedienen. om- 
d*t men meent nagenoeg atle ire men te moeten 
Uten doorloopen naar Bandoeng. Ik ben echter 
ovrrtuigd dat door de electriftcatie het locaal-ver- 
keer met Buitemorg :oo sterk :al toenemen. ook 
voor de tusschenliggende plaatsen. dat men wel- 
dra mmstens een half-uurdienst :al verkrijgen 
met buna mtsluitend motorri|tuigen. slechts afge- 
wisseld door de sneltrtinen naar Bandoeng. 

De moforryfuijjen en volgrijtuigcn. 

Een motorriituig vomit bij ons met het aanhann 
mm « relfstandige etnheid. d^ aTfe 
90 



Hcf okuwt notom|tuig dcr Staitupoorwcgto. 
The arm Botor-camagc of l he State Railways. 

led to travel I st class at the State's expense, were 
not prepared to waive their rights and so the well- 
known Indian "grumbling" arose about the dis- 
appearance of the 1st class compartments. 
The conveyance of luggage also formed an un- 
solved problem. It goes without saying that the 
most favourable exploitation would be a tram- 
train exploitation, even if they were very fast 
trains. On these no bulky luggage need be taken, 
thence the fact that the aforenamed single motor 
carriages had no luggage department. Luggage 
departments had to be provided for in the for- 
mations of long trains during the rush-hours and 
in the boat-trains: owing to the extra room 
required in the third class. luggage room was 
not provided for in the trailers, but in the motor 
carriages. 

The first 1 5 motor-units consisted of the follow- 
ing carriages: 



kanten bestuurbaar is. Evenwel werd oorspros- 
kelijk overwogen voor het Batavia-corrplex de Ie 
klasse af te schaffen. on ir. de ureri ".an 
verkeer met slechts een motor;: tuig :c » u-n?" rr- 
den. dat dan zou bestaan uit ecn aideeiing Me en 
eene Hie klasse. Dit alleen njdend motorrijtuig 
moet uiteraard aan beide kanten bestuurbaar zijn. 
Het grootste verkeer vooral in de dranguren be- 
staat in de 3e klasse. vandaar dat alk vol grij mi- 
gen voor dit massa-verkeer zijn bestemd. In de 
drukke uren wordt dan gereden met gecombi- 
neerde treinen van motorrijtuigen en volgrijtui- 
gen. waardoor de meest economiscbe bezettrog 
zou kunnen worden verkregen. Evenwel wilden 
verschillende landsdieaaren. die aanspraak had- 
den op vrij reizen in de eerste klasse. niet van hun 
recht afstand doen. en ontstond er het bekende 
Indiscbe gemopper over het ontbreken van een 
eerste klasse. Het bagage-vervoer was ook een 
moeielijke kwestie. t Spreekt vanzelf dat de meest 
gunstige exploitatie was die van een tram treinen - 
exploitatie. ook al zouden het zeer snelle treinen 
zijn. Daarop behoeft geen groote bagage te wor- 
den medegenomen. Vandaar ook. dat de hierbo- 
ven genoemd alleen rijdende motorrijtuigen geen 
bagage-afdeeling verkregen. In de (ormaties van 
lange treinen gedurende het drangverkeer. en in 
de boottreinen zouden bagage-afdeelingen moe- 
ten voorkomen. en wegens de meerdere noodige 
ruimte in de derde klasse. werd de bagage-ruimte 
niet in de volgrijtuigen. doch in de motorrijtuigen 
ondergebracht. 

M.a.w. de 15 eerste motor-eenheden bestonden 
uit de volgende rijtuigen: 

A. 10 Motorrijtuigen voor He en Hie klasse (naar 
verkiezing Ie en He klasse bij andere combina- 
ties) zonder bagage-afdeeling. met 21 res- 
pect. 31 zitplaatsen en bestuurbaar aan beide 
kanten, zoodat zij naar verkiezing met of zon- 
der aanhangrijtuig zouden kunnen rijden. 

B. 5 Motorrijtuigen voor Ie en He klasse. met ba- 
gage-afdeeling. met 1 0 respect. 25 zit- 
plaatsen en slechts aan een zijde bestuurbaar. 
zoodat zij alleen met de volgwagens kunnen 
rijden. 

C. Aanhangrijtuigen of Volgwagens. uitsluitend 

IHe klasse (80 zitplaatsen). aan een zijde be- 
stuurbaar. zoodat zij zoo we I met de motorrij- 
tuigen A. als B. kunnen rijden. 

De moeilijkheden bij het wegvallen van de Ie 
klasse en bij het wegvallen van de bagage-afdee- 
ling noopten ons voor de toekomst alleen de mo- 
torrijtuigen B. te bestellen. zoodat deze ervaring 
ook geleid heeft tot normalisatie. d.w.z. tot de 
vaststelling van een normale eenheid bestaande 
uit een Ie en He klasse en een volgrijtuig Hie 
klasse. 



A 10 Motor carnages for 2nd and 3rd dam 
(optional 1st of 2nd class m case of otber con- 
bsnations) without luggage departments wok 
21 respectively 31 scats, to be driven both sides, 
so that they can ride u-.ih or wiihoot trailer 
B 5 Moux carnage* for 1st and 2nd class, with 
luggage departments and 13 respective^ 29 
seats, to be driven at one side, so that they caa 
only ride with trailers. 

C. Trailers, exclusively 3rd class (80 seats) to 
be driven at one side, so that they can both ride 
with motorcarriages A. and B. 
The difficulties in consequence of the leaving out 
of the 1st class and the luggage department, 
compelled us to order only motor carriages B. for 
the future, so that this experience has also led to 
a normalisation, ijt. the fixing of a normal unit, 
consisting of a 1st and 2nd class carriage, and a 
3rd class trailer. 

The motor carriages are each provided with A 
motors of 125 E.H.P. Their normal speed is 90 
kilometres, their maximum speed 1 10 kilometres 
per hour. On the Batavia complex the normal 
speed is only 75 kilometres. Their starting-acce- 
leration is exceptionally great, viz. normally 0.5 
m/sec.2. This, however, can be raised to 0.7 
m/sec.2. 

The Arrangement of the Carriages. 

Here the experience of the Americans has been 
gratefully made use of. It is a well-known fact 
that the American tramcars and electric trains are 
in many respects, especially as regards comfort, 
a fine example of how the inside should be ar- 
ranged, an example which has gradually been 
followed by most countries. Especially for the 
tropics the American methods offer great advan- 
tages, as there are no separate compartments but 
a vestibuled carriage, in consequence of which 
more room, better ventilation and more light are 
obtained. The idea that small windows are a 
better shelter for the heat is no longer enter- 
tained; the windows have been made as large as 
possible to let in. if necessary, a large quantity 
of fresh air. which, now that smoke belongs to 
the past, can only be wellcome. As the seats are 
hinged the passengers can always travel face- 
forward. Rush bottomed seats for the 2nd class 
and wooden seats for the 3rd class, with com- 
fortably bent backs, also add to the neatness of 
the inside. The rush-bottomed seats do not lodge 
vermin, as was feared at first; for the matter of 
that the N.I.S. had already made favourable trials 
with these seats. Unfortunately leather seats had 
to be used for the 1st class. 
Only the B. carriages are provided with lavato- 
ries. The grievances, which existed because the 
A. motor carriages were not provided with them. 
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klasse A bestonden. bleken ongegrond. althans 
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in treinen waann :i] voorkomen regelmatig afge- 
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have proved to be groundless, at least on the Ba- 
tavia complex, so that there — in the trains where 
they are present — the lavatories have been lock- 
ed to the public. The fans in the ceiling, the per- 
fect insulation of warmth, in fact the whole 
arrangement has made these carriages rhc most 
comfortable of the present day. 
In the meantime also other important improve- 
ments have been made in the carriages, for in- 
stance the American automatic couplings, which 
effect the coupling of the carriages without the 
aid of shunters, so that danger is excluded. The 
harmonicas, which join automatically, so that 
coupling of the carriages can be done quickly, 
without hammering and without the aid of special 
train-smiths, are also of the improved American 
type. 

Safety has in every respect been well looked after. 
All carriages are provided with the most modern, 
automatic Westinghouse pneumatic brakes and 
moreover, for cases of emergency, with a power- 
ful electric brake. A so-called dead man's handle 
sees to it. that in case of the driver getting sud- 
t n,y . unwel1 - the train is not abandonned to its 
we. put is at once stopped automatically. It goes 
* .tnout saying that the rest of the arrangement of 
me carnages has been effected in accordance with 
me latest inventions. 



Voor de veiligheid is in grootc mate zorggedra- 
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Electric Engines. 

As has already been said in the beginning 7 elec- 
tric engines of 3 different types were ordered 
and some years later 6 engines for the Buitcn- 
zorg line. Also two accumulator-engines, to serve 
as shunting-cngincs. were ordered. These, how- 
ever, have never given satisfaction. 
The locomotives, ordered first, are the following: 

a) Series 3000. Engines for express-trains. 
These came from Brown-Boveri 6 Co and Loco- 
motiv Fabrik Winterthur. the two well-known 
Swiss works. They are principally destined to be 
used on the line to Buitenzorg and later on. in 
case of electrification, for greater speed on the 
plain-lines. 

These engines have 2 pairs of travelling-wheels 
and 4 pairs of driving-wheels. Each driving- 
wheel is started with the so-called Buchli- 
driving by a separate motor. The total weight of 
these locomotives is 70 tons, whilst their capacity 
is more than MOO H.P. On a flat track they can 
convey trains with a trailer- weight of 300 tons at 
a speed of 90 kilometres per hour and on gra- 
dients of 10 c /o at a speed of 60 kilometres. With 
these trains, which for the East-Indies are very 
heavy, the distance Batavia.'Buitenzorg can be 
covered in about 50 minutes. 

b) Series 3100. Express-train- 'passenger-train- 
engines. These locomotives are able to con- 
vey express-trains, as well as passenger-trains, 
but they were ordered as a trial for the 
electrification of the mountain-lines. They are 
of the St. Gothard type, thus called because 
this model is used on the well-known moun- 
tain rail in Switzerland. They have, like the 
preceding series. 2 pairs of travelling-wheels and 
4 pairs of driving-wheels; here, however, the 
movement is transmitted by driving-shafts. The 
engines have a weight of almost 80 tons and a 
capacity of more than 1 500 H.P.. so that they can 
at least do the same work as the locomotives of 
series 3000. They have been supplied by the All- 
gemeine Elektricitats Gesellschaft at Berlin. 

c ) Series 3200. Passenger-train- and goods 
truck-engines. They have also two pairs of 
travelling- wheels and 4 pairs of driving-wheels, 
but here every driving-wheel is directly started 
by gear-wheels, without the intervention of 
driving-shafts. The construction is very simple, 
the cost of maintenance is small and the engines 
are easy to handle. 

These locomotives have been supplied by the 
putch works "Werkspoor". in combination with 
"Heemaf" and built according to the construc- 
tions of Westinghouse. They are called: West- 
inghouse Heemaf locomotives. Their weight is 70 
tons and their capacity 1 200 H.P. Although they 
have a comparatively much smaller capacity, they 
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Heemal en gehouwd volgens de constructs 
van We*t.nghouse Zn worden daarom de V\«- 
trngbou^-HeanafloconKy^en gejjotad Hun 
gewicht is 70 ton. het vennogen 1200 
scboon van betrekkelnk veel gennger vennogen 
verrichte n :i? \t»r snelhedcn tot 60 km h min- 
stcns de:flfde diensten als die van de beide an- 
dere series en :im tevens bij:onder geschikt voor 
goederentreinen. 

d> Scrv 3300 Hiervan bestaat slechts ecn loco- 
motor alleen hestemd voor goederentreincn en 
eve neens afkotnstig van de Allgemeine Electrici- 
(at Gesellschaft Het vermogen van 925 PK 
is groot grnoeg on ook personentreinen met 
60 km h te njden De constructie is onge- 
veer geliik aan die van de Serie 3200. alleen 
de loopwielen ontbreken. Het gewicht is slechts 
56 t. Bedoeld was een goedkoope en lichte loco- 
motief-typc te verkrijgen. en dit is ook gelukt. 
want deze locomotief heeft uitnemende diensten 
verrkht op het complex Batavia en zou daarvoor 
misschien de aangewezen locomotief geweest zijn. 
Doch de locomotief serie J200 is veel universeeler 
in gebruik. het prijsverschil wettigt niet voldoen- 
de om af te wijken van het voordeel eener norma- 
lisatie der locomotief-typen. 

Normaliutit der locomotief ty pen 

Oowpronkf l.,k waren besteld 2 loco's van elk der 
voorgaande typen. alleen van het laatste type 
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. c OT speeds of 60 kilometres pr.hour — 
r the same services as the locomotives of the 
1 ^ntioned two series aru! moreover thev 
t^ven- suitable for goods ir^> 
A\ Scrits 3300 Of this tvrc o»:v one engine i< 
available exclusively used roroooJs trucks and 
^l.ed bv the Allgemcmc r::^:natats Gesc !- 
"<cbaft. The capacity of 9_- H P. ,s suff,- 
Hentlv Urge to be able to convey also pas- 
^nger-trains at a speed of oO kilometres per 
hour The construction is very nearly the same as 
the engines of series 3200. only the travelling- 
wheels have been left out. The weight of this loco- 
motive is onlv 56 tons. It had been aimed at to ob- 
tain a cheap and light type of engine and one has 
succeeded in doing so. This locomotive has ren- 
dered excellent services on the Batavia complex 
and would perhaps have been THE engine for 
same. However, the locomotives of series 3200 
are much more universal in use and the difference 
in price does not fully allow of a deviation from 
the advantage of a standardisation of the types 
of engines. 

Normalisation of the Types of 
Locomotive~cng'mes. 

Originally two engines were ordered of each 
of the preceding types, with the exception of the 
tatter type, of which only one was taken. The ex- 
perience of these two years, however, has led to 
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zelfs voor de zwaarste berglijnen. zij het dan ook 
dat op hcllingen van 25 *>» eventueel bij zware 
treinen in dubbele tractie moet worden gereden. 
Op deze wijze is een voornaam doel van de eerste 
electrificatie bereikt: wij zijn gekomen tot norm a - 
lisatie van alle deelen. Normalisatie van de bo- 
venlijnen: normalisatie van de onderstations; nor- 
malisatie van de motorrijtuigen en van de locomo- 
tieven. Daar ongetwijfeld de toekomst der spoor- 
wegen in Indie is te zoeken in de electrificatie. al 
dringen zich op het oogenblik de staatkundige 
vraagstukken meer op den voorgrond. zoo zal 
hiermede de eerste electrificatie van het Batavia- 
complex en de lijn naar Buitenzorg. hoe beschei- 
den ook in omvang. toch geleid hebben tot groote 
voordeelen in de toekomst. Het was een echt pio- 
nierswerk. maar gelukkig zullen niet alleen de la- 
tere geslachten de groote voordeelen plukken. 
maar is ook voor het heden. voor het economisch 
leven van zoovelen een belangrijk werk tot stand 
gebracht. 



a normalisation, so that for express-trains the 
type of series 3000. and for passenger -trains and 
^<>ods trucks on moderate gradients the type of 
••erics 3200 were adopted. For the mountain-lines 
no definite choice has been made yet; probably an 
improved type of series 3100 will be chosen, al- 
though in my opinion it would be more advisable 
to construct a type of series 3200 with 6 pairs of 
driving-wheels (6 driving-shafts), by which a 
locomotive would be obtained of almost the same 
construction as the one of series 3200 and with 
sufficient capacity even for the most difficult 
mountain-lines, although perhaps on gradients 
of 25 " ,m» double traction might be used for 
heavy trains. 

In this way one of the most important objects of 
the first electrification has been attained; we have 
come to a normalisation of all parts, viz. normali- 
sation of the overhead lines, the sub-stations, the 
motor carriages and the locomotives. Although at 
present political problems are more pushed into 
the foreground, the future of the East-Indian rail- 
ways is undoubtedly to be found in electrification 
and the first electrification of the Batavia complex 
and the line to Buitenzorg. however modest it 
may be. will have led to great advantages for the 
future. 

It was real pioneer's work and fortunately not 
only the generations of the future wil! be able to 
profit by it. but also those of to-day: for the 
economic life of very many people an important 
work has been accomplished. 
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havens der producten. voldoende van verkeei* 
^dde en worden voorz.en. maar tal van andere 
punten. waar de verwachte voordeelen met geach 
konden worden de kosten te dekken zouden me 
voldoende of in het gcheel n>et worden bezocht 
en dat. terw.jl ,u.st zulke plaatsen voorhaaront- 
w.kkeling geheel van gocde afscheepgelegenheid 
afhankehjk z.jn. Het Gouvernement dat wel voor 
het beheeren van een dergelijken Archipel in de 
eerste plaats behoefte heeft aan gemakkelijkc ver- 
bindingen. zou steeds een met onaanzienlijke flotille 
gereed moeten hebben laten liggen om in alle 
plotseling opkomende behoeften aan transport van 
ambtenaren en militairen op voldoende wijze te 
kunnen voorzien. 

Onder dergelijke omstandigheden is het wel ver- 
wonderlijk dat het aan goed inzicht in deze 
behoeften in bestuurskringen zoolang ontbroken 
heeft. 

Nadat men zich eerst lange jarenmetcnkelelijnen. 
on voldoende bevaren. had tevredengesteld, werd 
eindelijk in 1863, besloten een meer uitgebreidnet 
te doen bevaren. waarvoor een belangrijk regee- 
ringssubsidie uitgekeerd zou worden. Jaarlijks 
zouden 42156 zeemijlen moeten worden afgelegd: 
gegadigden moesten mededeelen. hoeveel subsidie 
per zeemijl zij wenschten te ontvangen. Bij de 
opening der biljcttcn bleek dat de Nederlandsche 
inschrij ver. de Firma Paul van Vlissingen en Dudok 
van Heel te Amsterdam, een cent per zeemijl meer 
had gevraagd dan zijn Engelsche concurrent, wat 
voor de Regcering een opoffering van M2I 56 

bood onm.ddelhjk aan dit verschil te iaten ver- 
vallen. w„zende op het fe.t dat in andere land™ 
ook ,n Engeland. bi, het toewij 2en van £ oehike 
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The most important colony of Holland is that 
consisttngofthehundredsor islands that consftut. 

S^SS^ sub,ect of the policy to be 
SSby the government of the Netherlands 
n he admmistration of these districts ,t ,s ev.dent 
hatoneofthefirstandmost important requ.rements 
s the keeping up of a well organised system of 
communication between the .slands. Prom the point 
of view of the administration it is necessary to have 
the means of conveying officials, troops as well as 
food and various needs of everyday life, from the 
main centres to outlying places. Another important 
element that enters into this question is the future 
growth and welfare of the Colony in general. 
Many a one will think that this might have been 
left to private initiative. But where to find a com- 
mercial body that would take interest in the future 
of our Colony? There were islands that had vast 
latent powers of production, and this power of 
production had to be fostered and encouraged, a 
thing only to be done by spending capital that 
might (or might not) yield interest later on. A com- 
mercial body would not risk their money by esta- 
blishing lines to places where there were as yet no 
outward and visible signs of immediate profits. 
Then it was of course an absolute necessity that 
the Dutch Government should be able to depend 
on a certain amount of shipping in the event of 
military movements, and this could not be the case 
unlessthe shipping wasmoreorlessunderitscontrol. 
For many years the state or affairs in the colony 
was most unsatisfactory, and it is indeed strange 
that the authorities so long failed to realise the 
necessity of improvement in this respect. At last, 
however, in 1863. the Government decided to 
adopt a more energetic policy: they were willing 
togrant subsidies for so many sea miles covered per 
year, and tenders were invited stating what subsidy 
per mile would be required by those tendering, 
llie Dutch firm of Paul van Vlissingen and Dudok 
van Heel of Amsterdam were among the tenderers, 
k i! r ^f 10131 ' 011 w as one cent more per mile 
than the English competitor, and to accept the 
Amsterdam offer would involve a sacrifice for the 
nff^?™ 1 ! 1 of fl - 42l -56. The Dutch firm atonce 
in n.k t0 0p this onc ccnt and pointed out that 
otner countries the interests of the nation at large 



dat de gocde trouw eischte de laa^ste ip.<crmjvi:ig 
aan te nemen, ook in het Lelar.;; dtr N"j\ierl<:nc!5 die 
Industrie zelve : cie staat van ^thanko;;/ n</iC. v. *iann 
de Regeering door hetiilwijzen van ^ rti:mdeliiigen 
zich ten opzichte der vaderlancKJie Industrie zou 
geplaatst zicn. zou nadetiig we r Ken op dc onr- 
wikkeling der Nederlandsche Industrie, handel 
en scheepvaart. Tevergeefs wees de veriegen- 
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woordiger der Amsterdamsche Firma er op wat in 
een dergelijk gcval in Engeland zou geschiedenen 
drong hij er op aan de beslissing aan de Neder- 
landsche Regeering over te laten: het was niet de 
vraag wat Engelsche ministers in zulk een geval 
zouden doen, maar ..wat oud-Nederlandsche 
trouw. recht en billijkheid in verband met 'sLands 
belang en het algemeen belang voorschrijven". 
Op 4 Augustus 1863 werd daarop de bediening 
der paketvaart aan den vreemdeling gegund: de 
aandrang door de Amsterdamsche fabrikanten bij 



are taken into account in allotting such contracts. 
The English applicant. Mr. Robinson, was 
however strongly backed up in the Indies: the 
Council there declared that good faith required the 
acceptance or' the lowest tender, and that this 
should be done, not merely asamacterof sentiment, 
but also in the real interests of Dutch industry 
itself. They also pointed out that the state of de- 
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pendency on home industry in which the Govern- 
ment would be placed by the rejection of foreign 
co-operation would most unfavourably affect all 
the industry, shipping and commerce of the Nether- 
lands. It was all to no purpose that the Amsterdam 
firm pointed out how such a question would be 
settled in England: it was not a matter of what 
would be done in another country, but of "what 
is enjoined by our traditional Dutch loyalty, justice 
and fairness in connection with the interests of the 
Country and its people at large". On August 24th 
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oroanisalie van hct scheep vaar ( 

middc cn worden voorzien. maar tal van andere 
nuntcn waardcvcrwachtcvoordcclcnnictgcach 
CSS worden de kosten « dekken .zouden n, 
voldoende of in het gchccl met worden bezocht 
cn dat. terwijl juist zulke plaatsen voor haaront- 
wikkeling geheel van goede afscheepgclcgenhe.d 
afliankclijk zijn. Het Gouvemement dat wel voor 
hct bcheeren van een dergelijken Archipel in de 
cerste plaats behoefte heeft aan gemakke ijke ver- 
bindingen. zou steeds een niet onaanzienhjke floti He 
gcreed moeten hebben laten liggen om in alle 
plotscling opkomende behoeften aan transport van 
ambtcnaren en militairen op voldoende wijze te 
kunncn voorzicn. 

Onder dergelijke omstandigheden is het wel ver- 
wonderhjk dat het aan goed inzicht in deze 
behoeften in bestuurskringen zootang ontbroken 
heeft. 

Nadat men zich eerst lange jaren met enkele lijnen. 
onvoldocnde bevaren. had tevredengesteld. werd 
eindelijk in 1863. besloten een meer uitgebreidnet 
te doen bevaren. waarvoor een belangrijk regee- 
ringssubsidie uitgekeerd zou worden. Jaarlijks 
zouden 42156 zcemijlen moeten worden afgelegd: 
gegadigden moesten mededeelen. hoeveel subsidie 
per zeemijl zij wenschten te ontvangen. Bij de 
opening dcr biljetten bleek dat de Ncderlandsche 
inschrij ver. de Firma Paul van Vlissingen en Dudok 
van Heel te Amsterdam, een cent per zeemijl meer 
had gevraagd dan zijn Engelsche concurrent, wat 
voor de Regeering een opoffering van / 421 56 

oood onm.ddelIi,k aan dit verschil te laten ver- 
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1 most important colony of Holland is that 
consisting of the hundreds of islands that constitute 

in ,»A hv the government of the Netherlands 
of these districts it is evident 
hat oneofthefirstandmostimportant requirements 
s the keeping up of a well organised system of 
communication between the .slands. From the point 
of view of the administration it is necessary to have 
the means of conveying officials, troops as well as 
food and various needs of everyday life, from the 
main centres to outlying places. Another important 
element that enters into this question is the future 
growth and welfare of the Colony in general. 
Many a one will think that this might have been 
left to private initiative. But where to find a com- 
mercial body that would take interest in the future 
of our Colony? There were islands that had vast 
latent powers of production, and this power of 
production had to be fostered and encouraged, a 
thing only to be done by spending capital that 
might (or might not) yield interest later on. A com- 
mercial body would not risk their money by esta- 
blishing lines to places where there were as yet no 
outward and visible signs of immediate profits. 
Then it was of course an absolute necessity that 
the Dutch Government should be able to depend 
on a certain amount of shipping in the event of 
military movements, and this could not be the case 
unlesstheshippingwasmoreorlessunderitscontrol. 
For many years the state ot affairs in the colony 
was most unsatisfactory, and it is indeed strange 
that the authorities so long failed to realise the 
necessity of improvement in this respect. At last, 
however, in 1863. the Government decided to 
adopt a more energetic policy: they were willing 
togrant subsidies for so many sea miles covered per 
year, and tenders were invited stating what subsidy 
per mile would be required by those tendering. 
The Dutch firm of Paul van Vlissingen and Dudok 
van Heel of Amsterdam were among the tenderers. 
a u l uotalion was one cent more per mile 
than the English competitor, and to accept the 
Amsterdam offer would involve a sacrifice for the 
government of fl.42l.56. The Dutch firm atonce 
in IVk t0 rop this onc Ccn * and pointed out that 
otnercountries the interests of the nation at large 



dat de gocde trouw cischcc dc lnagstc inschriiving 
ann te ncmen. ook in hct bclang tier Nc Jerlandschc 
industrie zclvc . dc staatvan athankoliikheio. '•'..uirin 
dc Rcgcering door hct atwijzcn van vrccmdeimgeii 
rich ten opzichte dcr vaderland:>chc industrie zou 
geplaatst zien, zou nadeelKj werken op dc otu- 
wikkeling dcr Nederlandsche indusme. handcl 
en schecpvaart. Tevergcefs wees de vertegen- 
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woordiger dcr Amsterdamsche Firma er op wat in 
een dcrgelijk geval in Engeland zou geschicdcncn 
drong hij er op ann dc beslissing ann dc Neder- 
landsche Regecring over tc latcn; hct was nict dc 
vraag wat Engelsche ministers in zulk ccn gcval 
zouden doen, maar ..wat oud-Ncdcrlandschc 
trouw. rccht cn billijkheid in vcrband met 's Lands 
bclang en hct algemccn bclang voorschrijven". 
Op 4 Augustus 1 863 wcrd daarop dc bedicning 
dcr pakctvaart aan den vrccmdcling gcgund : dc 
aandrang door dc Amsterdamsche fabrikantcn bij 



arc taken into account in allotting such contracts. 
The English applicant. Mr. Robinson, was 
however strongly backed up in the Indies; the 
Council there declared that good faith required the 
acceptance of the lowest tender, and that this 
should be done, not merely as a matter of sentiment, 
but also in the real interests of Dutch industry 
itself. They also pointed out that the state of dc- 
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pendency on home industry in which the Govern- 
ment would be placed by the rejection of foreign 
co-operation would most unfavourably affect all 
the industry, shipping and commerce of the Nether- 
lands. It was all to no purpose that the Amsterdam 
firm pointed out how such a question would be 
settled in England: it was not a matter of what 
would be done in another country, but of "what 
is enjoined by our traditional Dutch loyalty, justice 
and fairness in connection with the interests of the 
Country and its people at large". On August 2*lth 
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OC NIO.tNO.REO. SeOBRT I»i5 VCRVALT OE. 
ONOIASCHKIOINO TUSSCH&N CONTRACTUUL 
EN NltT CONTRACTU CG.L AFOE.LKODK ZKKMULiN- 



de Regeering in bet moederland leidde eveninin 
tcx ecu resultaat. 

Or gevcJgen \-an doe toepassing van ood- 
HoQandschc deugden znn m« zeer verheugend 
gewecst. Wei bracht de nieuw geofganiseerde 
diens*. uitgeoefend door de met Engelsch kapitaal 
werkende Nederlandsch-Indische Stoomvaart- 
Maatschappij aanmerkelnke verbetering. zoodat 
aanvankelijk de tevredenheid groot was. maar de 
belangen der EngeUche aandeelhoudera bkken 
toch op den duur zwaarder te wegen dan de 
ecomtschc behoeftcn van den Archipel. 
Ondanks de hooge dividenden. in l876onderden 
invloed van den Atjeh-oorlog reus 18 V werd 
van de Paketvaart niet gernaakt wat er van te 
maken viel. Geen nieuwe onverplichte lijnen. 
waaraan eenige risko verbonden was. werden 
gcopend: de economische ontwikkeling doer ej- 
landenwcreld liet de maatschappij blijkbaar koud: 
de vaart buiten bet contract werd verwaarloosd. 
zooals uit de vorenstaande graflek kan blijken. 
Als wij deze voor de N. 1. 5. M. nauwkeurig be- 
zien - de gegevens voor de Paketvaart Maatschap- 
pij komen nader in bespreking. dan blijkt ons dat. 
afgezien van de jaren na 1883, de vaart buiten 
bet contract altifd van ondergeschikte beteekenis 
Mijft: de Maatschappij maakt vooral werk van 
de lijnen voor wclke de Regcering subsidie vei- 
leent. en verwaarioost de andere vaart. Omstreeks 
1884 komt hierin verandering; de Maatschappij 
voclt zich bedreigd door tegen haar bednjt 
ingebrachte bezwaren; zij vermindert haar uilkce- 
rinoen. bre»dt haar vloot en ook haar met-contrac 
tueele lijnen uit. Als in 1818 het pleit besiW en 
tot oprichtlng der Koninkll|ke Paketvaart-Maat- 
schappij besloten is, wordt deze vaart weer.n- 
gekrompen. gedeellclijk ook. doordien de grootste 
schepen in de vaart naar Nederland worden gelegd : 
ren lijn van Indie op China werddaarvoor op- 

jfrS V wn ander bezwaar bracht de gestle der 
N I S. M. mee; systematise!) werd het verkeerop 
Singapore gericht; toen de Nederlandscne li)nen 
z*rh naar Indie rkhtten, vonden zl| in Batavla 
derhts beperkle hoeveelheden lading; In 1886 
bleek bet onmogelijk een deel der Deli*tabak te 
veflrrlHjrn.doorhelonlbrekenvandifeclescheep*- 

uelegenheid luMchen Dell en Bslavla, De vloot 
w»% bovendlen, uxn\% bij een proccs Jurid'*" 
utlgerruukf werd. r/ndank* Uedeihmdache vlag 
en Nederbindvhe Gezagvoerders, een EngeUche 
vlooi. (n hid vnri (ptrtUry viel er niel f ip te t ekenen, 
ifrw»|l \*/uw wtt repnrafle *rp Brit* he werven 
uev hleddr 

werd Iflngzarnr/hand bet he«ef levendig, dat 
tU P*k'tVA«rf eett tvtiUmnW (/tubtrwminq moMt 
wit<\*tt rn bterwin (Unkt de Kttnifiklljke I'nkri- 
t'twft MaatM hnpplj, u/KKhaptn bun mtncnwt* 
hr>g der Ht/K^Mft-MaalfchapptJ „NederUnd" 



r-ozi was awarded the contract for 
1863. tb* fo ^re Protests were fruitless, 
•tee*** se ^" t heold Dutch virtuestopiactica! 
V^^^hom satisfactory It is mie that the 
matters service did indeed bring about 

^ improvetDent. The new company 
coosW«^-|i l dKh4ndische Stoomvaartmaat- 
h isDutch in name, but the shareholders 
schapPV' *T artd their interests soon turned out 
were mOK than the economic welfare of the 
t0 co f l ZLies in the Indian Archipelago. 
Dutch coWw» in fl u ence of the Acheen war. 
, fl 1876. ^ and hopes for the future 

dividends rose ^ p ac j tet Service was not how- 
^^5* into' what it might have become; no 
eVCT |°!« that would involve any risk were opened : 
newlinesiw fof futufC po^ibilitics ; 

t* C Scde^lc^entofthis island world was 
^^tTconcern to them; nothing was 
3 *S5J« but iust what was in the contract. 

Navigation Company will be ^u^^on 
^observe that apart from the years after 1 883 all 
shaping enterprise outside the contract is a matter 
of nTcOTcem: the Company devote their attention 
exclusively to those lines that are subsidised, igno- 
ring all other parts of the Archipelago. But in about 
1 m there comes a change; the Company feel them- 
selves menaced by the vigorous objections made to 
theirmethodof working; they reduce the dividends, 
extend the fleet and open lines not contracted for. 
When in 1888 things came to a head and the for- 
rnationoftheKoninkllikePaketvaart-MaatschappiJ 
(Royal Packet Navigation Company) was decided 
upon, some of the lines were aaain curtailed, one 
of the causes being the fact that the largest steamers 
were put on the run to Holland ; for the sake of 
this the idea of a line from the Indies to China had to 
be given up. Another Indictment was that the traffic 
was systematically directed towards Singapore; 
when the Dutch lines called at the different ports of 
the Indies they could only get small cargoes; in 1 886 
it even turned out to be Impossible to get a share 
of (he Dell tobacco shipments owing to lack of 
direct connection between Dell and Batavla* Fur- 
thermore It was shown that In law the fleet, though 
■ailing under the Dutch flag and under Dutch 
captains, was English ; In time of war It was not to 
be relied on. All new constructions and all repairs 
were effected In English shipyards. 
At last It was readied that the interests of our 
country could no longer be left In the hands of 
foreigners, and that the navigation of the Archi- 
pelago must become a national undertaking. To 
this idea (he Konlnkll|ke Paketvaart Maauchappij 
born of the co-operation of the steams hlpcompany 
'Nederiand with the 'Rotterdarnsche Lloyd" owes 
Us existence; the new company started on Its task 



en Rotterdamsche Lloyd in 1 haar cr.tstaan : 1:1 
aanvaardde haax taak op 1 Jar.uar. IS9I. Aar. 
den leider in Indie. Jhr. op ten N'vort -xerd c-p- 
gedragen om „de overeer.koxst rr.e: d<: Re^eer..-.^ 
uit te voeren op zoodanige -*-ijze. da: ai haar 
rechtmatige wenschen worden bevredigd en dat 
de Paketvaart een krachtig en vaardig bestuurv- 
middel blijve '. Tevens moest hij door „een zoo 
levendig mogelijk goederen- en personenverkeer 
de belangen van de Maatscbappij ten nauwste 
verbinden aan die van den handel en van de 
product* in Nederlandsch-Indtf en aan de be- 
teekenis van de Nederlandsch-Indische havens 
ook voor het transilo-verkeeT met NedeHand en 
andere landen". 

Deze Wik op de geschiedems van het ontstaan 
der K. P. M. was noocbg voor het goed verstaan 
van hetgeen volgt. Want de geschiedems van het 
scheepvaartverkeer in den archipel is de laatsce 
tientallen van jaren in hoofdzaak die van de 
KoninkJijke Paketvaart-Maatschappij. Niet, dat 
er geen concurrentie bestaat. Langzamerhand zijn 
de Europeesche lijnen begormen afscheephavens 
te bezoeken tot ver in den Archipel: daamaast 
bestaan verschillende ond ernermn gen. die evenab 
de Paketvaart-Maatschapprj de kustvaart be- 
oefenen; vooral zijn dit Cbineesche reederijen. 
die vanuit Singapore varen. 
De geschiedents der K,P.M, heb ik elders uit- 
voerig beschreven; op deze Hadzijden zal ik mij 
beperken tot het beantwoorden der vraag. wat 
de Maatscbappij voor Indie en wat zlj voor het 
moederland is gewcest DaarbiJ dknen wij on* 
allereerst bezig te houden met het mJddei waar- 
door ztj haar doel rooet riastreven, de vloot 
Deze was aanvankeltjk van zcer bescheiden onv 
vang; zij bestond uit 28 schepen, waarvan dertien 
hier te lande gebouwd warm, terwffl de avenge 
van de N. I. S. M. waren overgenomen. Het 
war en kieine schepen, van 306 tot hoogstens 1 389 
bruto register tonnen; weldra kwamen hier ecbter 
nog een viertal grootere van ± 2000 ton brj. 
met welke, zooab wlj zagen, de N.I.S.M.. een 
Mjn op NedeHand had oeopend ; zij werden succes- 
slevefljk door de K. P. M. overgenomen en hebben 
voor verschillende speciale doelefnden goede 
dlenstcn bewezen, b.v, voor het zoutvervoer van 
Madoera, dat weldra door de Regeertng aan de 
Maatscbappij werd opgedragen, 
De eerste belangrlfke uftbrefding der vloot had 
plaati, toen door een overeenkomst met de Re- 
geerlng in 1899 het contract* dat voor 25 Jaar 
gesloten was, lang voor den afloop, met tlen Jaar 
vcrlengd werd. De MaatschappfJ gctroostte zlch 
daarvoor belangrlfke opofferlngcn, daar de sub- 
sidle over de nog Joopende controctfaren met een 
totaalbedrag van / 1 ,750.000. — werd vcrmlndcrd : 
daar stond tegenover, dat zlj nu de ultbreldfng van 
haar materlaal met kracht kon ter hand nemen. 



on the 1 st of January- 1 591 . The s sanagea d the 
Irvies. Jhr. op ten Noort. was charged 'to carry 
out the agreement «fc the Govenanent » such a 
■*ay that aJJ their rightful wishes may be ratted 
and that the Paketvaart may corjonue to bea power- 
ful and ever ready org anisati on". Another part of 
his task was, by c ontinua lly tafargpg die cargo 
and passenger traffic tofanfc op the nterests of tie 
Company with those of the commerce and pro- 
duction of the Netherlands East lades aad w*h 
the im po rt a nce of the Dtsccfe-Iabjao ports for the 
through trade with the Netherlands and other 
countries. 

Seeing that the history of shipping is the ladan 
Archipelago for the last ten or twenty years has 
been surjstarjtiafty that of the KooioU^e Paket- 
vaart Maarjchapp*. we d t o u gh it necessary, for 
the right comprehension of what foflows to give 
this glimpse into the history and origpaoftfaeK.P-M. 
The company did not however by any means reign 
sup r eme : there was no lack of competibon. Euro- 
pean bnes gradoafly began to penetra t e far into 
the Archipelago, and now, besides these there are 
several companies that carry oo a coasti ng trade 
just as the Paketvaart Maatsdbappy does: these 
are principally Chinese concerns that pry between 
Singapore and other ports. The history of the 
K.P.M- has been described in detai efaewfaerc ; in 
these ipagcs I shaflcoraW myself to Socm ma g m U* 
the Company has done tor the Indies and the 
Mother Country The chief object of our attention 
mastbctbck^themembywbkbtbcCompauy 
has to MA its task. 

Ortgtaly there were comparatively few snips, 
son* 28 vessels naLofwfaka 1 3 were bait here 
in our own country, the others having been taken 
over from the 14 ASM. The latter were sssal boats 
of from 306 to 1 389 gross register tons. Not long 
after the rime we are dnCTssing four bran v tm ek 
were added of some 2000 tons each, with which, 
as said above, the NJ-S.M. opened a fine to the 
Netherlands. These were taken over subngnnaly 
by the K.P.M. and have done good service (or 
special purposes, eg, for the coovcyance of salt 
from Madoera, with which duty the Company was 
afterwards charged by the Government. 
When in 1899a new agreement with the Govenv 
mentprolonged the contract (which had been made 
for 25 years) long before its expiration , by ten years, 
the ftrst considerable enlargement of the fleet took 
place. In order to obtain this prolongation the Conv 
party was prepared to make great s acr i fices , one 
of these being the acceptance of a reduction » the 
subsfby for the still unexpired vears of the contract 
by a total of fl, 1 ,750,000 ; on the other hand there 
was the advantage that they could now start on 
the extension of their fleet with vigour. 
An lncrta§e of the fleet was most urgent. In sptte 
of the extremely low freight sopubted by the 



99 



Pu «a« moor viin ixv\i»g l\ uithreiding \an 
Set \vnwi had do <4\Hit*cc \orw.Kriungen over 
trollen *v>dank* eon vterko waxhtxerUgmg die 
door do o\wfnk»Hwi met *W Rogeenng \oor 
^ovhrewn *av werden iwj\ dne iaar na Jo 
opTHhhng sk inkomMen Jot N I S M uit hot 
ttoftleremerxoer met V overtrolten. tcrwiilde 
WTwxrvk Uding op hot vntxoud geslegen was 
I -aroer ship> are de*peratel\ wanted . M'indoeon 
dor Agenten . met do shopon dor hesvhikhare 
xkxM moot ik ab hot ware gixx helen . henchtte 
do i*p\\4gei \ an |hr i>p ten Nooct. do HeerTavlor. 
*an den Raad \an tVstmir Met groote :org 
»rrd hot l\pe dor to houwvn svhepen. vooral op 
hot g\x~deren\Yr\\x*r mgemht. mtgekoren, ..wi| 
nxieten \oMivn aandetfeedMoenemendeeischen 
\an hot handoUverkeer in dit eilandenrnk: noixlig 
hohben wi| goedkoope en betrekkeliik groote laad 
Uxmciv tun ixvk artikelen aU rotan mol voordeel 
lo kunnon vervoertn Nu moeten wi| die in groote 
deelen van (Vlehes on vorvior ixutwaart* nog 
gnxxendeel* kiton liggen. waardoor wi| mot alleen 
Jon mtvoer. maarook dr koopkratht dor produ- 
*enten tegenhoudon 

Had men :uh aanvankelijk tol den bouw van 
kleinere H'hepen. van hoogMens 1 400 ton hepaald. 
rui werden vhepen van 2000 lot WOO ton go 
houwd. :ixxl.« Jo tol.ilo inhoud dor vloot m 1906. 
hi) hoi altredon v.m Jon J leer T.iylor. op (>l 566 
hruto regiMer lonnon was gehrachl Onder :ijn 
opvolger. Jon Heer Limhach. Jio roods hi) do 
opru htmg dor Maat* luppi) mot |hr op ton Noort 
do verkenningNivi>dtK>rdenArcmpelhadgemaakt. 
kreeg do mtbreiding eon versneld tempo, in inmg 
verhand Maande mot do loename van don uitvoor. 
welke dit (i)dpork zoo eigcnaardig konmorkt. Van 
1906 tot 1 4 M 15 do tonneninhoud dor vloot mcor 
dan vorduhhold; zi) steeg van nog goon 62.000 op 
moor dan H7.000 tonnon. Ondcr do nicuw ge- 
houwdr schepen waren vier schepen van 4700 
ton. verder oon vu-lstoomor. do Mclchior Treub 
twee sehepen voor do vaart op AustraliO bostemd. 
van ruim S000 ton. voorsicn vankoolinrichtingcn. 
ron kolenvhip van 5600 ton. oon tankboot on 
rovon niotorvhcpon Voor do mooilijkc tijden. 
die dc woroldix^rlog iou brcngon. is doze uit- 
broiding van hot allorgrootsto ho king gowcost ; dat 
in dio laron hot \-orkoor in don Archipcl op bc- 
\Todigondc wijio kon wordon venorgd. is aan 
den vooruitzionden hlik dor toonmaligc Dircctie 
too to schrijven. 

Tiidons don weroldoorlog is uit don aard dor zaak 
van goon uithroiding dor vloot sprake geweest; 
in hot laatsto >aar *xrd :clfs con bclangrijk dcoi 
dor tonnage door do Engclsche Rogocring in beslag 
genomon on aldus aan hot verkocr in denArchipel 
onttrokkon:oon schip. do 7a5man.isdoor oorlogs 
molest vemietigd. maar door de Engclsche R e . 
goonng door een nieuw vaartuig ver\angen. 
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agroomont with tho Government the revenue ol 
the N 1 S.M. was exceeded hv SO 1 ' o from the cargo 
traffic. vmiIv while the amount of cargo actuall\ 
transported was five times that of the forinei 
N.l-S-M. "larger ships are dos|vrately wanted' , 
wired one ot the agents I ha\*e to juggle, as it 
were, with the vessels available", was a state 
ment made hv Mr. Tavlor. |hr. op ten Noon's 
suceessH. to the IV\iM v>t IVcctors. 'Hie tvpc ol 
vessel to be built. specialK- constructed with a view 
to the conveyance ol carcjo. w as very carelullv 
selected: another official s woids were "we must 
provide tor the ever increasing requirements ol 
commerv oin thisarchipel.igo; we want cheap and 
relatively large cargo boats, so as to be able to 
carry even such nrticlosas rattans profitably. As it is 
we often have to leave behind large quantities from 
Celebes and further Eastwards, thus not only cur- 
tailing the export business but also reducing the 
purchasing power of the producers." 
At first the construction was limited to that of 
smaller ships of nt most 1 .400 tons, but now vessels 
wore built of 2.000 or 3.000 tons, so that when 
Mr. Taylor retired in 1 906 the total gross registered 
tonnage had been increased to 61.566. Under his 
successor. Mr. Lam bach, who had already made 
the reconnoitring trip through the Archipelago 
with ]hr. op ten Noort. the enlarging of the fleet 
was expedited, and this in close connection with 
the mcreasoof exports that so singularly character- 
ises this period. From 1906 to I9H the tonnuge 
of tho fleet was more than doubled; it rose from 
less than 62.000 to more than 1 47.000 tons. Among 
tho newly built vessels there were fourof 4,700 tons, 
further an express steamer, the Mctchior Treub. 
two ships of some 5.000 tons, equipped with refri- 
gerator space, for the trade to Australia, a collier 
of 5.600 tons, a tank boat and 7 motor ships. In the 
trying time of the world war this increase turned 
out to be of the very greatest importance ; the fact 
that navigation could be carried on satisfactorily 
during those years reflects the greatest credit on 
the foresight of the then directors. During the 
world war there was naturally no question of 
further extension of the fleet : in the last year of 
that period a part of the tonnage was even seized 
by the English Government and thus a gap 
was made in the network of traffic in the Archi- 
pelago; one vessel, the Tasman, was destroyed 
by an act of war, but it was replaced by the British 
Government. At the end of the war the fleet, of 
which the utmost had been demanded during that 
time, was in such a state as to necessitate a tho- 
rough overhauling. Moreover further additions 
appeared to be urgent, the more so, as we shall 
later on demonstrate, because certain special lines 
brought about new requirements. It was particu- 
larly in'the first few years that the greatest difficulty 
w as experienced in meeting these requirements, 
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aandacht verdient Wil , 'i l" biizondcr dc 

aanvi r r '- Maa,SCha J Ppii heeft ^ S 
aanvang af op een ander standpunt aeplaatst 

zooals de grafiek op biz. 97 duidehjk L, zi en 
Onm.ddellnk worden de contractmijlenopbelann 
r.|ke w„ze overschreden; op het einde van 1915 
toen bi| een nieuwe wijziging van het Regeerinas- 
contract afgezien werd van het systeem van sub- 
side en inplaats daarvan alleen belooning voor 
bewezen diensten, vooral voor postvervoer. werd 
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tontriict ""bs[l'' K " "'""j"-' 1 an ^ tnosc outside the 
11.e N I S M V rr^'y^""'"! ^ the former. 

took -. u " Las K. I J . M. from the outset 

Ki^u £ rem V '™ of <'"»^ » can be scon from 
wa very soon considerably exceeded: at the end 
mint , V " a J°! her "Od^ation of the govern- 
ment contract abolished the subsidies altogether 
and substituted for them remuneration for dl scr 

555 tSSt' CS P ec ! al, y for conveyance of mails, 
some 400,000 sea miles were covered under the 

COnt ??n rt W l rCaS lhc total milca « c actually run 
was ^ BOO.OOO. or seven times as much. We sec. 
too. thai in another direction the support gi\*cn 
to the Company by the Government in the first 
few years had not diminished the initiative spirit 
of the former. When in 1899 the contract with 
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tocgckcnd. wcrdcn 400.000 zccmijlen ondcr con- 
tract afgelegd. tcrwijl het totaalaantal bcvarcn zcc- 
mijlcn 2.800.000 bcdrocg. duszevcnmaalzoovcel. 
Ook nog op andcrc wuze Week, dat dc steundoor 
dc Regeering aan dc Maatschappij in dc ccrstc 
jarcn vcrlccnd. haar initiaticf nict vcrslaptc. Tocn 
m 1899 hct contract met de Regeering verlengd. 
maar tcvens gcwijzigd on dc toclagc aan dc 
Pakctvaart-Maatschappijbclangnikbcpcrktwcrd. 
vrccsdc men in Indiedatde Regeering.. penny wise 
but poundfoohsh" was gewecst. ..Zal de Maat- 
schappij cr naar blijvcn streven om. gclijk in dc 
laatstc jarcn het gcval was. haar vlag tot in dc 
uiterstc uithocken van den Archipel te vertoonen ; 
Dc zooeven genoemde grafick toonde reeds aan. 
dat dczevreesnictgewettigdisgewcest. Lecrzaam 
in dit opzicht zijn ook de vcrslagen. jaarlijks door 
de Dircctie in Indie aan den Raad van Bestuur in 
het moederland ingezonden. 
Telken tare wordthieringesprokenvanhctopenen 
van nieuwcliincn. wclke voorloopig verliesgevend 
zullen zijn. maar in de tockomstictsbeloven. leder 
die icts van dc geschicdenis onzer Schccpvaart 
begrijpt. weet. dat dergclijke pioniersarbeid zeer 
riskant is cn grootc sommen verslindt: aan den 
andercn kant is even duidehjk. dat dcrgelijk werk 
voor ccn in ontwikkcling verkecrend gebied ccn- 
voudig onontbcerli|k is. Elk |aar worden in dc vcr- 
slagen de vcrliczen samengevat. die op dergclijke 
wijzc gclcdcn zijn cn die dikwijls den genotcn 
rcgccnngsstcun bclangrijk overschrijden; in het 



the Government was renewed, but at the same 
time again modified and the compensation to the 
K.P. M. considerably curtailed, there arose a fear 
in the Indies that the Government bad been 
"penny wise and pound foolish". "Was the 
Company to continue to endeavour to tly their Hat), 
as they had done the last few wars, in the remotest 
corners of the Archipelago ■"' I'he diagram already 
referred to demonstrates cle.irlv that this fear was 
groundless, and in regard to this the reports sent 
annually by the Management in the Indies to the 
Board in the mother countrv are very instructive. 
Every year there are accounts of new lines that 
will not be remunerative for some time but contain 
great latent possibilities for the future. Anyone 
who is familiar with the history of our shipping 
knows that such pioneer work is exceedingly risky, 
and that large amounts of capital are swallowed 
up in it: on the other hand it is equally evident 
that such work is indispensable for a territory that 
is )ust being opened up. In the reports of each year 
there is a summary of the losses sustained in this 
way and these often considerably exceed the pay- 
ments received from the Government. In 1912 for 
example, quite a normal year, the payment amount- 
ed to fl. 457.489, the loss on the unremuncrative, 
non-obligatory lines on the other hand amounted 
toll. 717.857. It may well be said that government 
money has seldom been betterspent than in thiscase. 
Coming to the services rendered by the K. P. M. 
let us begin by discussing those performed in regard 
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WaillHVr Wf mi V.'i>i i .!> .ii u n. 
door do K. P. M. In-wr.A i) I ] 1 1 , J. mi in, ii v/,- 111 
de eerste pl.i.it 1 . r.pivWn iiv»-r (In-, v. «-lk i- .1.111 df 
Regeering Ik-wi;th In nil i-il.nulfn wrrf Id 

iils ItiMiliiuU' ;A\i\ ii.i(uiirli)k goed gi-< irg.inr.tvrdr 
scheepv.i.irl verlVindingen onnnsh.i.n . vrrpl.i.il.ing 
v;ni .nnhU'M.irrn en (roepen ;:ou ,inder% de He 
geering voor grnnte iiioeili|klieden, en inelk ge v.il 
voor zeer helanghjke uilg.iven pl.M(%en, Voor.il 
in tijden Viin geva.ir. als plolseltnggroote troepen 
verplaalsingen noodigzijn. k.m volledigemedewer 
king eerier (ransporliii,i,itseh.ippi)onw.i.irdeerlMre 
diensten hewijzen. Hen tweet. il voorheelden. N.i 
den verraderlijken aanv.il op de I .oinhokexpedilie 
word tie I leer T.iylorhij den Goiiveriieur ( iener.i.il 
geroepen. I'.ersl werd .1.111 den legert oinm.iiul.tnt 
gevraagd. hoeveel (roepen liij In* si hikhaar It. id. 
1 let bleek dat drie hataillons. een berg en rni veld 
hattcrij den volgenden dag iiitgezonden koiiden 
worden. Toen daarop tot den I leer Taylor de 
vraag gcricht werd of liij schepen liiid oni die 
trocpen over te voeren. kon liij verzekeren. d;it 
den volgenden dag de schepen hcM'hikhaarzouden 
zijn. En zij waren gereed den volgenden dag. 
Twee jaar liiter plaatstc de afval van Toekoe 
Oemar de Rcgecring voor niet minder groote 
moeilijkhcden. Op 30 Maart kwam het eerste 
telegram in Batavia aan: nog dcnzclfdcn avond 
werden dric schepen tcr beschikking gcstcld; de 
Ihtntnm. die juistdicn dag hinnen kwam. was reeds 
den volgenden dag gcreedom Gencraal Vctter met 
een bataillon soldaten naar Olchleh te brengen. 
Van bijzonderc beteekenis is ookde mode working 
van de Maatschappij gewcest in het belang van 
de vocdsclvoorzicning van de bcvolking tijdens 
den Wcreldoorlog. Voor de K. P. M. was dit 
een uiterst moeilijke tijd: door het verminderen 
van den nfvoer door Europeesche lijnen, hoopten 
de goederen zich op in de havenplaatsen: ver- 
schillende diensten, zooals het koelievervoer.moes- 
ten worden gestaakt:het toeristenverkecr dat de 
laatste jaren sterk toenam, hield op. Met des te meer 
kracht kon de Maatschappij zich echtertoeleggen 
op de vocdsclvoorzicning in den Archipel, waar 
op vele plaatsen anders hongersnood, met onrust 
als noodzakelijk gevolg daarvan, zou hebben ge- 
dreigd: op verzoek van de Regeering zorgde zij 
voor het vervoer van rijst tegen vrachten, slechts 
weinig gaande boven haar eigen kosten ; de Direc- 
teur van Landbouw getuigde. dat steeds de re- 
geeringsrijst vervoerd was tegen vrachten zeer 
belangrijk beneden de noteeringen. waarvoor 
scheepsruimte onder vreemde vlag werd aan- 
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attack on the l.ombok expedition Mr. Taylor wan 
summoned by the Governor General. After the 
commanding officer had been asked what number 
of troops he had at his disposal, and had replied 
that three battalions, a mountain and a field battery 
could be despatched the very next day, the Gov- 
ernor turned to Mr. Taylor and asked him whet 
her he had vessels to convey those troops. The 
latter replied that the ships required would be 
available within 24 hours; and so they were. Two 
years later the defection of Toekoe Oemar again 
gave rise to similar difficulties. On March 30lh. the 
first telegram reached Batavia announcing the 
dangerous situation; the very same evening three 
vessels were put at the disposal of the Government, 
including the "Bantam", which had arrived that 
day and was ready on the 31st. to convey General 
Vetter and a battalion of soldiers to Olehleh. An- 
other important service rendered by theCompany 
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net te staken. zander daarocntrent met den Gou- 
verneur-Generaal tot overeenstenuning te zijn 
gekomen. en cindeirjk. op verlangen van dezen. 
ook roeuwr havens aan te loopen. indien de duur 
der reb daarrioor met beiangrijk wordt verlengd. 
Daarroede werd aan de Maatschappij een zware 
taak opgetegd. waartegenover de mgoeding voor 
het pos tvefvoer, tot een bedrag van/ 500.000— 
hoogstens. met te hoog mocht worden genoemd. 
Dat de Maatschappij ook te voren reeds haar 
pbchten begreep. bewqst het omleggen en ver- 
sterken barer lijnen in de omgeving van Celebes 
toenditeUandoVwderjacificatieonderVM 

we*lv£ t0enam '/ veneCTS * mede. 

de pogingen omSabangtoteengroote 
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t^uousiv transported at rates «bdowqyoot- 

^^^Indies have not known those difficul- 
^ aTregani che food supply that the mother 
cSncrv^ experienced during 
£eVme valance «d««gy of the K. P. M. 
A oreat improvement effected since the conclusion 
of peace is an increase in the number of regular 
sailings. When the agreement with the Government 
was altered in 1915. the Company undertook to 
operate 30 lines, to cover I l i million sea miles per 
year and to secure for the coastal places situated 
between the main points of these lines as named in 
me contract or situated on islands along the routes 
followed "an efficient means of communication in 
proportion to their size or importance: not to cease 
touching at such ports without first having come 
to an arrangement with the Governor General on 
the subject, and finally, at the tatter's request, to 
touch also at new ports if the duration of the voyage 
were not thereby made too long." This was a 
heavy task for the Company, seeing that the re- 
muneration for the conveyance of mails, at most 
some Fl. 500,000,— cannot be called a very high 
one. That the Company had already beforehand 
realised their duties is apparent from the fact that 
they diverted and strengthened their lines in the 
neighbourhood of Celebes when the importance 
of this island increased owing to pacification under 
Van Heutsz. as well as their collaboration in the 
efforts to make Sabang a large port of call. We must 
remember too that it was a matter of connecting 
ports of very various types, in some cases ports for 
the world traffic that had to be furnished with the lat- 
est equipment, in other cases roadsteads where the 
ship has to remain out at sea and small quantities of 
badly packed goods have to be landed in small 
motor launches or on the backsof native carriers. It 
was often just at these little places that the import- 
ance of a good service was the greatest, as they 
were rich in production and only required the 
necessary shipping facilities to become ports of 
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^ ^ verder~aar. a*i«4 
was de oc^-g var. d* fava^ r^^^: 
voor de n;scvcwra*ning var. TavTbeW^ VCCra t 

In 1908 werd op veriangen vJ'^S*?^^ 
vroeger herhaaidel:* had TOhtSSdS 

Ausirahe geoper.d :n cocbinari* =« de Scooc 
vaart-Maasscharjois ..Nederiard" *J ^ d 
damschen Lioyd. welke £« e de ^rv^ 
aan de K P. M. opdroegen: de 

emdelnk door de Regeering een tegemoetkoming 
h.enn werd toegeegd. d* uit de gernaakte wmsten 
aw worden terugbetaald. De |q„ WOrdt m l9I9 
aldus geheel voor rekening der Koninklijke Paket- 
v-aart-Maatschappij gcvoerd. Dank zij dezen steun. 
werd 1 de positie der nieuwe lijn zooveel sterker. 
dat haar toekomst verzekerd was: tijdens den 
Wereldoorlog kon de regeeringsbijdrage worden 

^ 'f N ?* belCT wcrd dc P 05 **- tocn * 
IV-itt geheel moderne turbineschepen van 10.000 

ton. de Nieuw-Holtand en de Nieuw-ZeeUnd 

in de vaart konden worden gebracht. 

Tijdens den Wereldoorlog werden twee lijnen 

geopend. die Deli met de rijsthavens en metZuid- 

China verbonden; tusschen Rangoon en Belawan 

wordt een veertiendaagsche dienst onderhouden: 

een geli jke verbinding werd georganiseerd tusschen 

Deli en Zuid-China. welke vooral voor het koelie- 

vervoer bestemd is. 

Voor den rijstaanvoer dienen nog twee in den 
jongsten tijd tot stand gekomen verbindingen: 
door de Saigon-Molukkenlijn is een maande- 
lijksche rondvaart van Saigdn naar Menado. Go- 
rontalo. Temate en Amboina geschapen. terwijl de 
Siam -Sumatra -Borneo Lijn eveneens maandelijks 
de verbinding van Bangkok. Singapore. Palem- 
bang, Batavia. Bandjermasin en Soerabaja be- 
werkstelligt; vooral voor de rijstvoorziening zijn 
vele dezer lijnen van zeer groot belang. 
Wanneer we nu de voomaamste takken van het 
bedrijf gaan bezien. dan moeten we scherp onder- 
scheiden het personen- en het goederenvervoer. 
Evenals bij zooveel anderestoomvaartmaatschap- 
pijen moct de winst vooral uit het grootluik komen. 
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!;r.e i-i; er_^re.v arji srur.v r^e *o« of z^c 
Kc c^-klr .ki Pai^r.aar: Maaachapcn. ±ic specai 
^'T oc iii jrjt otzuz carry-^c rxe — fa-.-a. zxz. fee 
scce years ir*je -*as r^r. ac a !oss. b ac 
±e desire of the Goverr^Eer.c. no had pre^-iOusiy 
repearedh- eniiea\oured to rr^C aboct ^se er- 
scer.ee or such a krje by -rwr?n^ of sebsudne. a joe 
co Australia was opened, as cooperaioc wrth die 
stearaship company "Nederland and the "Roccer- 
damsche Lloyd", the K. P. M. beiag charged with 
carryincj out the pro-ect. Keen cotcpeticion at nrst 
caused great loss, so that after a case the Govern- 
ment agreed to grant some allowance thac was to 
be refunded out of the profits when made. In 1919 
the line was accordingly carried on by and for the 
account of the K. P. M. As a consequence of this 
support the position of the new line became so 
much stronger that its future was secured: during 
the Great War re-payment of the Government 
allowance could be effected. The position was 
even further improved when in 1923 completely 
modern turbine ships of 1 1 .000 tons, the Nieuw 
Holland and the Nieuw Zetland were put into 
sen-ice. During the war new lines were also open- 
ed thac connected Deli with the rice ports and 
with South China : between Rangoon and Belawan 
a fortnightly service was established: a similar 
connection was also made between Deli and South 
China intended chiefly for carrying coolies. For 
the transport of rice there are two lines that have 
been opened lately, the Saigon- Molucca line run- 
ning monthly from Saigon to Menado. Gorontalo. 
Ternate and Amboina. and the Siam-Sumatra- 
Borneo line that keeps upa monthly service between 
Bangkok. Singapore. Palembang. Batavia. Band- 
jermasin and Soerabaia: many of these lines are of 
special importance for supplying rice. When con- 
sidering the different branches of this kind of navi- 
gation we must make a sharp distinction between 
cargo traffic and passenger traffic. In the case of 
these lines profits must come "through the hatches", 
that is to say they must be got from the cargo, 
as in the case of most steamship companies. It is 
true that the passenger traffic does yield some pro- 
fit, but this service involves enormous outlays to 
provide the passengers with all the comforts they 
expect. The difficulty is that there are only few 
routes on which the volume of passengers is large 
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Ecn zeer nuttige propagandistische taak vervulde 
dc Maaischappij door dc organisatie van het 
touhstenverkeer. waarbij vooral het gcheel mo- 
derne scoomschip Op ten Noort voortreffelijke 
dienstcn bcwijst. Dc vreemdeling wordt aldus in 
staat gesteld op de aangenaamste wijze kennis te 
maken met een sprookjesachtig land, maar tevens 
met het mooie werk. dat ons volk in de tro- 
pen heeft verricht ; zij zien daardat ons land nog iets 
anders heeft opgeleverd dan molens en Wompen. 
Ten behoeve van dit verkeer heeft deMaatschap- 
pij in combinatie met andere belanghebbenden 
voorlichtingsdiensten in New- York en San Fran- 
cisco geopend. die de verkeersbureaux daar ter 
plaatse aanvullen en ter zijde staan. zonder met 
deze in concurrentie te treden. 



East Indies. A trip through our colony also 
shows the stranger what Holland has achieved 
in the tropics, and that it can produce other things 
than those articles generally associated with Dutch 
landscapes and Dutch domestic scenes. 
In order to promote this tourist department further 
the Company, in cooperation with other parties 
interested, have opened enquiry offices in New- 
York and San Francisco, which assist and supple- 
ment the tourist offices already there without how- 
ever entering into competition with the latter. 
In a work like this, one cannot dwell long on one 
subject, and to give a vivid impression we should 
have to make various diagrams and drawings, for 
which space is lacking here, so all we can do is to 
make a fe wcursory remarks on some factsof interest 
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beUngnjk fnt, bet «w^y>^ v*u bv«o» icudaVn 
» den A^Aiod, M ^w w, Menado, ttcUwan. 
door de Ma at m f wp pifren, 4m hx* vw** rav- 
en van Ewop* ve/zorg«n, m 4k vm 
go*der««vwvor/, die dr *^/t ra^Ao&Kd l*A>, 
te/nau wernood zttiid^btf op* en W^getent den op- 
w^Hst* hut <jjvty Jj^fj urtw^ Iwi^j v«/tra*gd. 
Dart d* Mitirtv >t<>pp» j l*rt «te goederen vwjvf 
van aUe NederlandV'he Ofid^neuungen heeft, sorbet 
ruet worden overtchat , hs&t hv&ritf » fcuatv*wt; 
som* wofdt de lading over bet/efeltetyfc korten af- 
stand vervoerd. Dit heeft tevent het gevolg, dat 
vaak een onevenredig deeJ der vracht door de 
kosten, aan lowing en lading verbonden, wordt ver- 
slonden; op tallooze ptaatsen oaoeten agenten 
wocden aangcgtdd en opdagplaatfien wocden ge- 
schapen, Cerwijl in de groote havens vooral in de 
laatste jaren, kosthare etabkseementen moesten 
wordenopgericbt.dic te zaoaen niet minder dan ruiai 
/ 17.000.000— hebben gekost. Onder deze raoet 
afaotwUHijif genoemd wor^n aan ^> Maa^cbap- 
pij behoorende kolenmiin in Deraoe in NoordOost 
Borneo, die in 1928 niet minder dan 226 000 ton 
Stolen leverde waarvan bijna 32XXX) ton gebunkerd 
en het overige door scbepen der Maatccbappi) 
naarde verschillende havens werden verscheept; 
verder te Batavia een ekctrisch gedreven reparatie^ 
inrkhtfng met 1500 arbeiders, waar voortdurend 
een groot aantal scbepen tegelifk in repatatfe 
zJJn, een timmer' en verfwinkel, een zeiknakerif* 

ffn fflpfpffnhylMfg, ef" i»me hinru- hting, em linngft- 

kamer, een vriesinrichting met koelpakbuis, een 
limonade~ en mineraal water&briek, een bakkerij en 
groote magazf|nen voor proviand en materialen. 
Bovendien heeft de Maatschappij aldaar in combi- 
natie met de M Nederland" en den „ Lloyd" voor hare 
ha venarbeiders een kampong ingericht, waarin 02. 
een missigit en een gratis toegangkelijke bioscoop : 
eendergeUjkemrichtingisookteBelawangeopend. 
Haddeoprichtingderkoelie-kamporigshetdoeleen 
be Cere verzorging en voeding der havenarbeiders 
te verzekeren. 00k de belangen van het in haar 
dienst zijndepersoneel heeft zij op ingrijpende wijze 
behartigd. Ten Zuiden van Batavia werd een ge- 
heel modem ingericht ziekenhuis gesticht met 160 
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f -+ 's* ******* H^itm^ 

\smr*, W^-h <j*$y *a> <kw *MV*.«* WmTLm 
'4 tec Art*f*A*yr;, wX m tAmm**, M«atw6v 

MAwded 0> vpwm4 u*ad 4 W We tMwt 
^ 9»ve ^ snudh) wc*^bt <o dk twt CW 4ie 
0«pwy bM die W^e«t qcoqumi^m^^ 
DMtds undertaking; do* <iiM^ jUtcMKas <tf 4be igp 
ner is doe vtjmvd u*A* ; io uwy case»die«K»ge« ace 
conveyed'^ver reiariveiy sUwt distances One rcxat 



frfdti#»<bat very oiten a disw^pM 
of the wotits frosB Uatf* m jsosodbed by dkeejcpen^ 
es of fcading and dgdaattfing, agenu h»vsttg U> be 
appointed in a gceac nnauber of ssaafl places and 
storage provided, and especially w dbe last few 
vears by outlays for doe oosdy esUtbUthmenit (bat 
nave had to be built; rbece involved an outlay of 
not less rbansosoe PI. 1 7M0^00.ParcicdbvsBcarion 
should be made here of the Company's coal mines 
at Beraoe io North East Borneo, wbkfe prodnffd 
in 1928 a good 226,000 tons, of which nearly 
32,000 were bunkered and the balance sbipnedby 
the vesseJsofrbc Company tovarious ports; besides 
this there are at Batavia brge electrically driven 
repair shops, employing 1500 hands, continually 
dealing with a large number of vessels at the same 
time; a carpenter's shop, a painter's shop, a sasV 
making department a slipway for sloops, a laundry, 
linmntorr rrfriQfmfnrwifhrnol storagejemonade 
factory, mmeral-water factory, bakery and large 
stores for provisions and matrriah. In co-opfrarinn 
with the "Nederland" and the "Rotterdamsche 
Lloyd" the Company have also erected for their 
labourers a "kampong", or native village, inrhirling 
a "missigit" and a cinema open to the coobes free 
of charge; a similar kampong has also been erected 
at Belawan. The kampong was established to 
improve the conditions under which the native dock 
labourers live, but the Company have not neglected 
the wants of die staff in their employ. To the South 
of Batavia a hospital has been opened, with 160 
beds and all modem equipment. Still more notice- 
able as a novelty is the "Guest House", a kind of 
"Paketvaart Hotel" for ship's officers, in which 160 
guests can be lodged. Annexed is an institution 
where officers can study for various examinations. 
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fund on a non^^ of a 

ocphans- funds, crf^'o^' 0 " *>d disable . 
of advanta*** of «S£?% 

accoon. ^ of « v ^ and 

off.ce staffs. On ^h of th^^adelo 
theCornpany*^ £>9 the f,n* n 90ln 9 «d the 
debt bean such a ^es Usmos h ^^'al pos ition of 
issued : the Con,,^ °"rabl c rel ' thiu ** bonded 
capital of s,x for^&^c-pw 
liability of thre* '°" 8u,ld Crs inordinary 



L3 




Muieknloo D.S.S. Mrnu, ■* . 
M-*c Roo-T S s ^g;^ 



de Ma*schappn opgencht ^£^ nukJ 
«, milbocn. waartegenovtr en 
van dnc millioen stond. nu is de y«Thoufl^ 
^J^ckn. een kapitaaJ 
Stover een schuld van / * 2 * 3 
vZoTvan 135 schepen d* nnm 127 nnfooen 
heeft geko*. » een bedrag van 72 mJhoen 
afgeschreven: de etabt-e»enten die 8 odiioen 
gulden hebben gekost. staan voor slechts nam 
2^w&orn « dc balms. Wat de vruchten voor 
dc aandccsSoudcrs betreft. we nasscn hier de sterke 
_oc» and downs " 4e we bn zoovek schcep- 
v aartaMaesehap pn en Zeib djdens den 



capital of thirty millions as against * j . 
FI2.2S3.000. On the fleet of 135 veL L , debl of 
some 127 millions an amount of 72 millta? 9 
been written off: the yards, costing 18 mil? ta 
appear in the balance sheet for <J y abc ?u f^' 
millions. As to the profits for the shareholder, 
notice (he absence of those violent up* a a 
downs to which the shares of so many 
concerns are subject. Even during thewar HmS 
there were no excessively high dividends such a* 
were paid at that time by many other companies 
that were not bound by contract in any way ; on 
the other hand, when great amounts of capital 
were spent on extensions. And even in times of great 
depression, a reasonable dividend was alwayspaid 
The average dividend during the first 35 years of the 
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WereUooriog bleven de : «r hooge dfcidenden 
uit die w,, hi, zooveel andere Maatschappijen. 
met door contracts gebonden. aantrclfen: daar- 
tegenover staat. dat ook na sterke uitbreiding 
en zelfs in tijden van malaise een matig dividend 
kon worden uitgekeerd: gedurende de eerste 
35 jaar van haar bestaan werd gemiddeld 3.28" o 
uitgekeerd. terwijl de aandeelen voor een goed 
deel boven pari werden geplaatst. Gedurende 
de laatste 1 5 jaar ontvingen de aandeelhouders 
circa 27 millioen: de Staat aan be lasting op 
winsten. uitkeeringen en tantiemes 16 3 millioen: 
aan het personeel werd aan gages, tractcmentcn. 



Company »eas^^8.28\.oew 3 bai«beina 
issued at something over par. In the U* 15 y«rs 
the shareholders have received about 27 milW 

*L \£i ^i?** dividends and bonl 

uses 16.3 millions: the staff in wages, salaries, 
bonuses and pensions nearly 130 millions. 
Another indication of the great influence exercised 
by the Company on the shipbuilding trade of 
Holland is seen in the fact that 51.5 million were 
spent here in the Netherlands on new hulls and 
machinery, and another 25 million on orders, of 
which the greatest number was placed in our 
country. 
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SS. Btmttkot in de BmI vm Goramfe. 
S-S- Bomtkot in ifac Bay of Goreaulo. 



gratiflcaties en pensioenen bijna 1 30 millioen uit- 
gekeerd. Dat voor den Nederlandschen scheeps- 
bouw de oprichting van de Maatschappij van 
groote beteekenls Is geweest lean het feitbewijzen 
dat hier te lande voor nlet minder dan 51.5 
millioen voor den bouw van schepen en machines 
werd betaald, terwijl verder nog voor 25 millioen 
aan bestelllngen werden gedaan, die voor het 
overgroote deel In ons land geplaatst werden. 
Zoo kan de KoninkJl|kePaketvaait-Maatschappi| 
met gerechtvaardlgden trots terugzien op het werk, 
dat zlj gedurende 38 faar In het belang van Indift, 
van Nederland en van haar aandeelhouders heeft 
verricht; zlj heeft goede Anancftele resultaten ver- 
ier egen; voor het bestuur Is zlj een betrouwbare 
steun geweest: tot de economische ontwikkeling 
van Indie en van het moederland heeft zijkrachtlg 
bfjgedragen. 



From what I have written above the reader will 
see that the Koninklljke Paketvaart Maatschappij, 
"The Royal Packet Navigation Company", can 
look back with justifiable pride on the results of 
the work that It has accomplished In 38 years In 
the interests of the Dutch East Indies, of the 
Netherlands and of the shareholders. 
Those responsible for the management and admini- 
stration have achieved a great financial success. 
For the Government of Holland It has been a sub- 
stantial and reliable support. 
It has largely contributed to the economic welfare 
and development both of the Colony and of the 
Mother Country. 

May the above sketch of a part of Dutch History 
arouse interest among those who belong to other 
countries. 
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LUCHTVAARTVERKEER 



AERIAL TRAFFIC 



V ^ 

dendc wexkiaamheden \wt een regekaaa^ 
hichtveTkeer in Netkriandscfa-lndje kan men ah 
begin punt aannemen de mstellmg van de .Gam- 
mas* voor den Lucbiverkeervurasr" m April 
1919. De=e commi&ste nam bet vTaagstuk m 
studie en caochideerde o-a. dat men op die 
gebied 2«r actief behoorde te rim en dai 
in veJe opzkbten die meg bet best :ou :i,n. die 
bet snelst toe een begin van uitvoenng rou leiden. 
Ongeveer tegdijkemid m-erd m Nederland mge- 
steld een conunissie ter bcoordeeling welke plaais 




Nederland en Nederlandsch-Indie zouden kun- 
ncn innemen in bet Internationale Luchtpostver- 
keer. De conclusie van deze commissie was on- 
geveer gelijkluidend aan die. van de commissie 
in Nederlandsch- Indie. 

De Koninklijke Luchtvaart Maatschappij voor 
Nederland en Kolonien. 7 October 1919 opge- 
richt. zag onmiddellijk bet groote belang van een 
luchtverkeer in Nederlandsch-Indie' in en deed 
hiervoor direct de noodige stappen. 
Dank zij de bemoeiingen van Generaal C. ). 
Snijders. die zich in April 1920 naar Indie 1 begat 
werd overeenstemming verkregen over een ont- 
werp-overeenkomst waannede ook de Gouver- 
neur-Generaal zich. behoudens goedkeuring van 
de Regeering in Nederland. vereenigde. 
Volgens deze ontwerp-overeenkomst zou de 




worth «yt startmg as qmckly m poambti 
At mminnl) the sac tacico^uaco was 
formed m HoAand to aocertmn «kh place a vomU 
be posacfc for Holland and the Patch Eaat faAo 
to occupy an the world » tatare acnal poatage ser- 



vices. The conclusion arrived at was practical? 
identical to that of the above mentioned comnmv 
sion in the Dutch East Inches. 
The Royal Air Service (or Holland and its Colo- 
nies ("De Kofunkh)ke Lochtvaact Maatscnapcnj 
voor Nederland en Koknien'l established on Oct. 
7th 1919. immediately recognized the grea t impor- 
tance of aerial traffic in the Indies and forthwim 
took the necessary steps. 
Thanks to the efforts of General C ]. Snijders. who 
sailed for the Indies in April 1920. an a giiea mmt 
was drawn ap in which tbe Governor-General took 
part subject however, tothe Dutch Government's 
approval. _ J 
According to this agreement it was proposed 
to grant the "K.L.M." ("Koo. Luchtvaart MQa 
concession for a trial period of threeyearswhnnttne 
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eminent, it was suggested, should co„ tribute 
Govemm (oWiir J s working 



d hiss 



^ \Vcl »rr.l in l« "J K.U-M- *>"«*- 

B aal, rrn t< »K f s*i<-aanv age lol dt 

.he Rrs«nn B . »«rg«dd Ivan, «• 9^ £ 

ildrn ^.elJ werd van een c«nnj^r van Ad 
,,r, on.ler voor:iner«.hap van Ir. r. 

At»elhergv j 

Mr. run rrn^rnumg :i|R van <[<f*™ z ™ xa °J J 
Irdrn dr:rr uwuit cn verxhillfl.de beruaren. 
gmpprrd m dr adv.nrn van grooie lichamen. 
wurui dr Rrgernng daama om raad vroeg. 
*a> m»r:.iak dat dr aanvrage der KIM. met 
\rrdrr werd brhandrld 

Or pLinnrn hmgrn daarna remge |aren in de 
luvht Dr -.lutesvolle Holland-Indie vlucht van 
Win drr H«>p in 1924 derd df belangstelling 
hrrlrvrn d«*h lot drfimhcve stappen Icwam men 
n»*t \6or 1927 

Ti>rn :agen dr leidcr% \an eemgr on:er grootste 
handrUlkhamrn in dai de ti|d was aanqebroken. 
dai dr l.uihtvjart rr mors, komen De Ned. 
H«ndrl-Maatvhappi| en dr Deli Maatxhappn 
wrndden zu h lot alle grootr maa.se happijen 
wrlkr rvnnommhr belangen in Ned. Indie had- 
drn Vriiwrl mrral ondrrvond men wanne in- 
Mrmming rn irlls was het benoodigde kapitaal 
vwr cm LuihtvaartondrmnDing spoedig ver- 
:rkrrd 

Een nvnitr van VwnWiding werd gevonnd 
nadrr vunmttrnurhap van Dr C J. K. van Aalst. 
Mrrwdrni van dr Nrdrrlandsche Handel-Maat- 
Mhapp.i wa^ruii :.th rrn wrrkcomile vonnde 
grpirsidrrrd d.»r drn Herr E Enthoven. Deli- 
Majlu hjppt| 

B.| dr Nrdrrlandnhr Rrgcenng werd de groot- 
*ir irgrm.*ik.* lin- ondrrvondrn De Minisier 
*-n KoU.rn t.»ndr :,<h rrn warm voontander 
' n v " " ra *" J --''ng grzorhi me. de K L M 
trnrind, rtn gn«uUla tf ,., ^mrnwrrk.ng «e vin ' 



112 



'H-.ion 




of the agreement as he was of the opinion 
that the granting of a subsidy was not justified 
in view of the unsettled state of financial condi- 
tions at that time. Consequently the problem of 
airways in the Dutch East Indies was put aside 
for the time being. 

In 1923 the National Council again urged the 
necessity of supportingthe"K.L.M." but without 
result. The development of aerial traffic with 
Government-assistance in various other countries 
(Australia may be mentioned as aspecial instance) 
together with the improvement of economical 
conditions in the Dutch East Indies eventually 
opened up new prospects. 

This led to the K.L.M. again applying in Jan. 1924 
for a concession, submitting, at the same time, a 
modified draft-agreement and estimate which were 
put intothehandsofan advisory commission presi- 
ded over by ). B. H. Asselbergs. Civil Engineer. 
Owing to the divergency of opinion of the members 
of this commission and to various obstacles raised 
by other influencial bodies whom the Government 
consulted, the K.L.M. 's application was again put 
aside. 

No plans materialized tor some time. The success- 
ful flight from Holland to India by Mr. Van der 
Hoop in 1924 aroused new interest but it was not 
until 1927 that any further steps were taken. 
In that year the leaders of some of the great Dutch 
Commercial institutions recognized that the time 
had arrived for the establishment of an Air Service. 
The Netherlands Trading Society and the Deli 
Maatschappij applied to all big concerns with eco- 
nomic interests in the Dutch East Indies. Practically 
everywhere the idea was warmly applauded and 
even the required capital for the enterprise was 
raised in a short time. 

A "Commission of Preparations", presided over 
b Y Dr C. J. K. van Aalst. President Netherlands 



Na grondlge vnorhcrnding rn iidl".zr | H -«pri>- 
klngen In het motdrrland had mm imiloin- . m 
voldoenden gronclnljg om dr <mdrrh.indr|ingi-n 
In Indie weder le nprnrn. 
Hiervoor vcrtrokkrn in AiifjuMui vm dr Mr,- 
ren Mr. D. A. Drlpraf Dim trw van dr Shunn- 
vaart Mij. ..Ncderljnd'' en lid van hrt wcrk- 
comlle en A Plmman Dlrecteur der K.I, M . 
naar Indie. 

In Indlit wcrd ook van alle iljdcn de meeit vollr- 
dlge steun ondervonden. in dc eerstc plaaU van 
den Gouverneur-Generaal. maar vooral ook van 
Ir. de longh. Directeur van GouvernemenU-bc- 
drijvcn. van de mllltalre en marine-autorlteilen 
en van den Volksraad. 

Nlet In het mlnst van den laaUten. Ondanks de 
minder goede finandeele toestand toch. werd de 
ontwcrpsubsldle-overeenkomst met 39 tegen 9 
stemmen goedgekeurd. 

Zoo kwam het contract tusachen de op te richten 
Nederlandsch-Indische Luchtvaart Maatachappij 
cn het Ned. Indischc Gouvcrnement tot stand. 
De Maatachappij werd op 16 Jul! 1928 opgericht 
en de overeenkomst op 2A October d.a.v. getee- 
kend. 

Den I5den October 1928 werd de jongc Maat- 
achappij vereerd met het praedicaat ..Konink- 
lijke*. 

In het kort behelst de overeenkomst. welke voor 
5 jaar. eindigde 31 December 1933. is aange- 
gaan. het volgende: 

De Maatachappij ontvangt als bljdrage In haar 
exploltatiekosten een subsldie van Hn millloen 
gulden per jaar. 

De vliegterreinen en benoodlgde gebouwen wor- 
den door het Gouvcrnement aangelegd en door 
de Maatachappij gehuurd. Voor elke landing is 
de Maatachappij landingsgeld verschuldigd. 
Belangrijke overeenkomsten behoeven de goed- 
keuring van het Gouvcrnement. 
Het kapitaal der Maatachappij bedraagt 
f 10.000.000.— waarvan uitgcgeven / 5.000.000. 
Besloten was al in den beginne de luchtdlensten 
te onderhouden met Fokker vliegtuigen. voorzlen 
van 3 Siddeley Lynx luchtgekoelde Motoren van 
230 P.K. elk. Uit een economisch oogpunt werd 
besloten de toestellen naar Indie te doen overvlie- 
gen. t evens om de vliegers in de gelegenheld te 
stellen hun eerste ervaring in het vliegen in het 
tropische klimaat te verkrijgen. De medewerking 
van de Nederlandsche Posterijen. welke een be- 
langrijk minimum garandeerden voor postver- 
voer. was hierbij een zeer belangrijke factor. 
Inmiddels waren in Indie' de belangrijkste vlieg- 
terreinen voor het burgerluchtverkeer ingericht 
en voor zoover noodig uitgebreid. Hangars en 
stationsgebouwen werden gebouwd en met I No- 
vember 1928 was alles in gexeedheid voor den 
aanvang der regelmatige luchtdiensten. Op dien 



Trading Srjcteiy. « M formed from which an cm 
j .mvr rummer was rlrtled. Mr. E. Einhoven 
(IJvIt MjuIw iutpnt|J prc*Jiung. 
On tlw part rj* tl.r Duuh Government if< nrnmt) 
dating ijHrit «« amply displayed. The Colonial 
Secretary proved an ardent tupporter and, through 
his Intermediary, effort* were made to grt IMo 
touch with the K LM, In order to discover a baste 
of co- operation although It was decided al the 
outset that both companies would remain quite 
independent of one another. 
After thorough preparation and Innumerable dis- 
cussions In the Mother Country a suitable basis was 
found for re-openlng negotiations In the Indies. 
With thisobfect In view Messrs. Dr.D. A.Dclprat 
(Managing Director. "Nederland" Steam Navlov 
I ton Company and member of the above mentioned 
eiccutlvc Committee) and A. Plcsman (Director 
of the K.L.M.) both saucd for the Indies. 
On arrival all possible support was experienced 
from all quarters; In the Arst place from the Gover- 



nor-General himself and especially from Dr. de 

•Woi 

lAuthorii 

the National Council. 



longh (Director of Government' Works) and from 
the Military and Naval Authorities and lastly from 



Notwithstanding the unfavourable financial situa- 
tion, the draft- agreement for a State-subsidy was 
passed by 39 votes to 9. Thus the contract between 
the Dutch Indian Airways (In course of formation) 
and the Government was an accomplished fact. 
The company was established on July 16th 1928 
and the agreement subsequently signed on the 
24th October following. 

On October 15th 1928 the young concern was 
authorized to add the prefix "Royal". 
Briefly stated, the agreement, entered Into for Ave 
years terminating on Dec. 3 1st 1933. contains the 
following stipulations. 

The Company Is to receive, as contribution towards 




working expenses, a subsidy of one million guilders 
per annum. 

The Aerodromes will be laid out and the necessa- 
ry buildings erected by the Government and leased 
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. il( f n m nunnc , flVe |den U P ' , an wezig- 

g \ n der d*n««i .uei ge*h* de|jjk v , lCfl terre.n 
doch door aanleg v " ""Member 1929 ook 

d„n,. Bi«-v»-P^^ u l i Jj te treden 

irirr«*erc.,Jcrs«l«rIN.M.M.h*beBd.look 

{(Imam'logiKh zi|n de facioren gunstig. mist in 
afwc:ig. windMerkic gering. onweers- cn zware 
rffltnbuicn zrjn veelal plaatselijk en kunnen dik- 
wordcn omvlogen Door het warmc klimaat 
voelt de luchtreiziger veel meer hct voordcel van 
rcn koel vervoer. zonder stof. zonder rook. 
Ecn vlicgtuig heeft een inelheid driemaal groo- 
ter. dan die van een trein en vijfmaal g rooter dan 
dte van een sioomxhip en waar kan dit voordcel 
beter urikomen dan in een verspreid eilanden- 
y third, met groote afalanden. nog vele verafge- 
legen itreken. met alechle verbindingen. 
Zonal* in de overeenkomst met de Regeering 
vaitgelrgd. zou de K.N.I.LM. beginnen met een 
luchtlijn: 

Baca via —Bandoeng v. v. 
Batavia -Soerabaja v. v. 

« i «nigc maanden daarna met een verbindino 
met watrrvliegiuigen lusschen: 9 

ktavia en Singapore 

, " l : ili "»^iS: ,le T ,lt, ' ti "- 

* anhng bcar«d , Z "" <l " , ln led « 
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hv the Company. For each descent the | attep ■ 
oiv a fixed amount. r '3t 0 
j^rtant contracts require the Gov ern 
sanction. ... 

TheCompany scapitalamountsto II. ] 0.000 Or* 
ofwhichfl. 5.000.000 - is issued. ^ U °°°- 
At the outset it was decided to use l-'okker^ 
^ es fi tt edwi,|,3a, r coo.edSiddele y r yn - n -- 
each of 230 ru 

On economic grounds it was decided to fl v ,l 
machines to the Inches which would more 0v * 
provide the pilots with their first experience of 
tropical conditions. 

An important factor was the minimum sum guaran 
teed by the Dutch Postal Authorities for the car! 
rying of mails. 

In the meantime the principal aerodromes for civil 
aviation were laid out and enlarged to meet neces- 
sities. Sheds and station buildings were erected and 
on November I st 1 928 everything was ready forthe 
commencement of regular aerial services. At that 
date the Dutch Indian Airways were inaugurated 
by the Governor-General at Tjililitan (Batavia). 
Batavia. Bandoung, Samarang and Sourabaya 
possess excellent aerodromes at Tjililitan, Andir, 
Simongan and Darmo respectively. 
In Java a number of aerodromes has been added 
while plans are pending for other islands. 
Unfortunately the aerodrome at Morokrembangan 
(Sourabaya) appeared to be unsuitable for landing 
purposes but, by constructing a temporary aero- 
drome, it was possible from the first of November 
1 929toinclude theabove named town in the regular 
service. So the two most important business een- 
tres of Java are only 5 hours distant from one an- 
other. In the middle of August a weekly service on 
Palembang was opened. 

Before proceeding further with the reviewing of 
existing and contemplated airways a few words 
should be devoted to the wellnigh ideal conditions 
which the Dutch East Indies afforded to a regular 
aerial service. Success was bound to come as the 
traffic returns of the "K. N. I. L. M." amply 
proved. 

Climatical conditions are indeed very favourable, 
fog is unheard of, there is little wind pressure, 
thunderstorms and heavy showers are as a row 
local and consequently can often be avoided while 
the warm climate affords the traveller with all the 
advantages of a cool journey withoutdust or smoke. 
An aeroplane attains a speed three times that of 
the average railway train and five times that of a 
steamer and where can this advantage aland out 
better than in a territory consisting of flti,tler *? 
Inlands, separated by large distances, and wim 
many outlying districts badly connected? 
As embodied in the agreement with the Gov ern- 
ment the K.N.l.L.M. (Royal Dutch Indian Alf 
were to begin with an airline 



Aangezien hct om economiache cn andcrc rede- 
ncn nog niet goed mogelijk blcek een dicnst met 
wateryliegtuigen tc bcginnen. wcrd dc vcrbinding 
met Singapore voorloopig uitgesteld. Na organi- 
satie van den grond dicnst zal deze lijn. naar ge- 
hoopt wordt. begin April 1930. in exploitatie 
genome n worden met landvlicgtuigen. Deze 
zijn economise her en bicden met hunnc drie rao- 
toren een even groote bedrijfszekerheid als welk 
type van watervliegtuigen of vliegbooten ook. 
De tocstemming van het Engelsche Gouverne- 
mcnt om op Singapore te mogen landen is ver- 
kregen. 



Batavia — Bandoung, vice vena 
Batavia — Sourabaya, vice vena 

and a few months later with a seaplane service 
between 

Batavia and Singapore. 

Owing to Morokrembangan not being available 
the second line was during the first year of exploi- 
tation only worked as far asSamarang in connection 
with the railway line Samarang-Sourabaya, so that 
the eagerly anticipated one-day connection Bata- 
via-Sourabaya was at last accomplished. 
On economic and other grounds it was not deemed 




BrUnaHcllteg ht| >U Vloofuhouw. Htpuatbtr op Athlphol, wfcW Jut vinrik vu A voor 4* K N,( LM. 

" I ft., " 



Vokkn VII 



%-mtAaytt vlMfllulgva. 



De luchtdlensten hadden een dusdanig succe*. 
dat met Ingang van 15 Februarl 1929 de dienst 
op Bandoeng reeds verdubbeld moest worden. 
lilt dft alien blljkt hoe Julst de voorvechters van 
het luchtverkecr hebben gezien en hoe groot de 
behoeftc in Ned. -Indie" oon ons modern snelver- 
keer Is. 

Ter lllustratle dienen de volgende c J) fern, over dc 
cerate 1 2 moonden van het bedrfff dcr K.N.I.L.M. 
Vanaf I November 1928 lot I November 1929. 
dun gedurende de eerste 12 maanden van haar 
bedrijf mookte de K.N.I.L.M. 2700 vlleguren. 
Blj deze vluchtcn werden vervoerd 1 1 ,300 poaaa- 
gJcm of dus bljna 1000 per maand. 
Bovendlen werden vervoerd 38.000 K.G. gocde- 



advlsable to start Immediately with a seaplane ser- 
vice. The connection with Singapore was therefore 
postponed for the time being. In the beginning of 
April 1 930, however, It Is hoped to operate thlsllnc 



by land-planes on completion of the organization of 
the ground service. These planes prove more 
economical and, with their three engines, arc fust 
as reliable as any type of seaplane or flying boat. 
The consent of the British Government tor landing 
on the Air Base has been obtained. 
The air services met with such success that, com- 
mencing on February 15th 1929 the service to 
Bandoung had to be doubled. 
The excellent Insight of the >arly supporters of 
aerial navigation Is now apparent ai Is the Dutch 
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^' ^hr^-rdifle pun.cn. 

''^'""^T^CkTk^ vbrfltu^tn 
V« «^ 1 ^zl| K ,<rt uii if »^rpen 

sStt^S-- •**•*■ 

Mlv «fmd< cuh.fr- op dn o«b*d vtel i* be- 
mira 

Hrt «vmhini vm tea l<*ogralis<bf afdedaig »t 
a* BAkfB * J0 Iwbthxo » »ta*t op hrt program- 
m* « wdmi iunoor wddocadc brUngstelling 
;aJ Jjjfjua m jfdrrluog warden ver- 
kttJra m brf oukni %in opoaawn en cartogra- 
Irrrrn uri Jr lut b( 

AixJm dr jnMKiw^jju.<u(ir jerred is. :aJ de lijo 
&Mj\u-MftJjn jrtipcnd wordra. aaar gehoopt 
wdi ib dr rw*rde bdlt vjn l*>J0 De:e bin :aJ 
kwora \u Ttkit-Brfung avrr Patambang. 
Dr K N I.L M aoopt Je;e bia later door te trek- 
km n« S*o**f dc mve hav«. wetke door de 
aut&Wrn wordt aayrdaan Op dee wqre zal 
it aad «i art nderiand eeatjc oagea eerder 
■ art heat «aa dt ■« ■ ■ * 1 — 



■ art heat «aa dt jiadn — nihil ajn. 
fat oratkr ncaoatf lal etc w u b miau 
aa« ow j, Kk^. Soendaalandrn om 
P-H * Taaor «dra Vant 




■fa* Indies' need of the world aprrv n , hlgh^ 
conveyance. ^f*td 
In order to illustrate these remark, we d 
attention to the following figures. w Vou, 

From Nov. 1st 1928 to Nov. 1st l<>29hh. * 
twelve months of busmen) the K.N I L.M [ ■? 
2700 flight hours During these flights 1 1 300** 
jrtoerswerc Ciirm d. being nearly lOOOpen^??- 
STand abov, ,h,s. 1 I&000 lbs. of gj* 
2520 lbs. of m.»l were carried. The latter *J Tl 
Resents more ilu.n 95.000 letters, an av ^ 
IhS. of about 8000 per month. era *. 
The distance covered during these twelve month, 
was 405.000 K M. equalling about ten times 
earth's circumference. * e 

Besides the regular-line-flights the K.Nj.L.M ' s 
business comprises many other kinds of flight 
Circular flights are organized in many places in the 
Indies where an officially recognized aerodrome is 
available. These flights consist of short trips above 
towns or longer ones to places of interest. 
Aeroplanes may be hired at all times both for plea- 
sure or business purposes. For the latter such faci- 
lities are included as taxi-flights for the inspection 
of estates, lands, buildings etc. Moreover machines 
may be hired for advertising purposes such as the 
distribution of pamphlets etc. This method of 
advertising has already been made much use of. 
Experiments will be made in combatting plant 
diseases by covering the affected areas with insec- 
ticides from the air and undoubtedly the Indies, with 
their enormous number of plantations, offer abun- 
dant scope for this method. 
The installation of a photographic department for 
the taking of air photo's is contemplated and, in the 
event of sufficient interest being shown, another 
department will be added for making surveys and 
maps from the air. 

As soon as the grotad-o^rganizaaon is completed 
the Batavia-Medan line will be opened. 
This will probably take place in the second part 
of 1930. The route taken will probably be via 
Tebk-Betong. Palembang. 
The K-NJX-M. hopes to extend this line toSabang. 
the first port of call of the mail steamers. This wil 
eDahkoxaibDXimdieniotb^ccMintry to reach their 
o Vff i ihUMJu a few days earlier, 
m the East a foe from Soarabaya to Koupang (on 
Toajor) via the Small Soenda islands will beimtia- 
ttd. Proa there a hie eomecfiDQ with Port Darwin 
be considered if possible, with the co-opera- 
erf rheAnstoafcan services- 
Shoaid the Eogfefa Air Lines be emended bem 
■ toS^apore the Dutch Indian LirjeswouW 
wry aanoftant hnk m the wocid-ccaninam' 
between Europe and Anstraha- 
hartal systta w«laterbeextenckdtorJieiBOSi 

■■JWaMceiatecrf 

** EWh East Indies. The social aswefiastbe 



H«t hct luchl wfcrr r :ich In Ind.r verdrr z«l onl- 
Zu V V.?L ef , n ,0 <*»""'P"Wrrm. rbxh Ind.rn 
wi| era hlik *la«n op dr ontwikkcling van dc 
luch vaart grdurrndr de laat«r 10 j« ar . „, djliW . 
nij clenken ann dc ontwikkrltng van hrt ftptmr- 
wezen grdurrndr dr l.i.mir 60 en die van hrt 
autoverkrrr grdurrndr dr UilMr 25 joar. dan 
kunnrn wij nirt andrrn dan hnopvol rn ophmis- 
tlsch de torkomM frgrmort g.ian 



rconomk advantages inherent to thcat comnani- 
i ationi will no doubt open op unknown vtoas to 
our Colonial Bmptrc. 

The further drvrloprncnt of the Airway, m the 
Dutch East Indies is • problem of the future, but 
if we glance at the remarkable strides aviation ha* 
made during the last ten yean and make a mental 
comparison with that of the railways during the last 
siity years and that of the automobile traffic of the 
last twenty Ave years we can only look forward to 
the future with feelings of great optimism. 




El 
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to, P. HSVTC 



«„ of ffltermalen t.pt op U bus of 

c„ kranton ontvangt. naar ae ^ 
„aar hc< "'eflraafkan^r loopt^ J* ^ 



POST-DEPARTMENT, TELP 
GRAPHY AND TELEPHONY 



by P. HOVIG 



J^L. telegraph and telephone! In the l arQ 
towns and even in most of the smaller places on 
Java it is just as natural to receive one's | ette 
japers punctually once of more times a day 
Jk to the letter-box or to the telegraph-office 



and papers punctually once of more times a day 
to walk to the letter-box or to the telegraph-office 
take the telephone and order somethiog f rom 
your supplier for the guests you are expecting 
to ring up your friends, relatives or business 



to 




I"™* « f—iliesid or «n akearejane an een 
»ar .loatoi kilometer afsrand anTbdl« T 

^^^^^ 

****** ^***&k^J? ^l** **~ 



rHarinns at a distance of some hundreds 06 bio- 
metres, as it a in Western Eur ope This is done 
without any further thought Perhaps only die 
weekly Fjir^p-frn makes a dtfference but 
dua a a/so the case in Holland for chose who 
na»e friends or relatives in the Indies. 
In the outer quarters chis can be ofaerwexi mc<^ 
*"tacnV there che pose chiefTv consists * r 
'aaii" hmughr thither — espeoaUy ccoo U v * 
"7 Ae boars <if the Boyai Packet Safinac** 
G5mna «V k chose places che locaf poscai sy** 31 
*aaip at?er? ligie im portance fa-**--*** 1 * 



over zee — hoofdzakclijk v.m Jnvn worcit aan- 
gcvocrd. Dc regional*: < ornrspondcnNr licrft d.i,ir 
meercndeels nog nm.ir woiiikj I>fic* kenen 
Slechts zeer enkflu v,in <l<- cjnx»t ^(*- pla.it^cn 
krijgen op dczc wiizc rcn p.i.ir in.ilcn per week 
post, in plaats van ccn ydijk ,i,mtal kcercn per 
dag, doch dc mcestcn nioctcn zich met eon weke- 
lijkschcn, vccriicndtingschcn of zclfs manndclijk- 
schen dienst tevrcden stcllcn: al naar hct met dc 
boot vcrbin ding uitkomt. Naarmate het interval 
g rooter is heeft dc aankomst van de post meer 
van een evenemcnt dat zoo'n plaats voor eenigc 
urcn geheel uit het gewone doen brcngt. Daar 
komt dc huisbediende of de burcauoppasscr 
waarschuwen dat de boot al in zicht is: dan vlot 
het nict meer met de dagelijksche bezigheden. 
lederecn gaat dan met ecnige spanning cn on- 
geduld zittcn opletten tot men de stoomfluit 
hoort loeien ten tecken dat het schip ten anker 
is. om dan een half uurtje later — maar natuur- 
lijk trxh nog veel te vroeg — naar het post- 
kantoor te loopen om zijn mail. ..de groote bron 
van droefheid en verblijding". self in ontvangst 
te nemen. In de eerste paar uren is dan niemand 
meer te spreken: de bureaux worden gesloten. 
de school kinderen krijgen voor de rest van den 
dag vrijaf en "s avonds is het op de ..soos" 
levendiger dan anders: iedereen heeft wat te 
vertellen en zelfs de kleine bisbilles. die aan 
zulke kleine Indische buitenposten inherent zijn. 
worden voor het oogenblik vergeten. 
Doch om er zich ten voile rekenschap van te 
kunnen geven welk een machcige factor de post 
is bif den pioniersarbeid. die in tropisch Neder- 
land maar gestadig en onv eim o ei d wordt voort- 
gezet. moet men diep in het binnenland zittcn. er- 
gens aan den rand van de jungle waar men heeJe- 
maal geen post krijgc tenzij men die zelf Iaat 
halen. Langs maar half gebaande wegen. door 
oerwoud en moerassen vaak of langs slecnts met 
kleine booties bevaarbare rivieren. van het naaste 
postkantoor ergens op honderd of meer kilome- 
ters — dagreiren vex dus — aisrand. Men moet 
dat relf meegemaakt hebben om goed te weten 
hoe het is alsof alles verandert. wanneer in zoo'n 
s tr e ak waarvan de ootgmmng nog in het begxn- 
stadium verkeert. het eerste eenvoodige postkan- 
toortje geopend vordc met een. teiefooniini die 
vnorfoopig maar aan de boomen langs het pad 
opgehangen is: hoe opeens alles Irchter schiint 
gevorden en de wereld dichcerbn. Het hanie en 
onrbermgrnke p»f '^^ brffiMn wordt dadenik 
dzageiiiker doordac het vaak dnkkende gevuel 
van aoJemenr. van aan sin lot overgeiaten nt 3m. 
verdwimx. Van dat oogenous; set men 330 n 
mttk afa hex vote; met den dag opteven en venr- 
mozaan. Met de Icomst van d* pass, wordt *£ 
c&ijfc hex wenenraagstak veer aameef en met 
een veroensrefen veg is de judo er 
Er onacaat een sc rf e ncgre fafa ee mai be cn GnV 



few of the larger places get their mail a couple of 
times a week instead of on equal number of times 
per day. whilst most of them must be content 
with <i weekly, fortnightly or even monthly ser- 
vice, which depends upon the steam-ship service. 
When the interval is a long one. the arrival of the 
mail becomes an event of great importance, which 
for a couple of hours is likely to carry the in- 
habitants of such a place off their feet as far as 
the energy for their work is concerned The 
servant or caretaker comes in to warn that the 
ma.l-boat .s m s.ght and then nobody can m 
headway with his task. Everybody nervousW and 
impatiently waits for the steam-whistle th! 
that the ship has been anchored and haU 1 1 1 T 
later - of course always much " h ° ur 

people go to the pos^TtJT^' th < 
their mail, "that source of „iS I of 
During the following hours 
to: the offices are closed 

home for the rest of the day anH ■ ? * rc Sc ™ 
» the club thmgs are liveher " * lhe 

that wonderful pastime in suck T^btting J! 
P?*s is forgotten at hat mo Indi *> ouT 
To realize in full that th. mon *nt. ° ul " 

^the P ioaeer S work lBa ? ^ 15 3 ^htv f a 

9oing on in tropica, Hotd^ 

far away in the wua *a. one mum. t ^"edlv 

or more kOoo,^!! « a ****** of f> « « 
»eys - along p^ v s^^utntlv \t ^red 

"Perwnced this L k ^ Ob^ ° 9 «vj? 
makes when i7 , koo, » r wh a . e »Ust u ' 

the time^^ ^* a ^ th*^ 0 of 

^ b^|Jr? f Private ^ bar?^ ^ 
Place nak.^!™ auj-^J ^T^. 



* r ?\ri^^ 

::U„,M. grk^ ; l h U...urMmhtcn.i.ir. 
,,„ h.-.ir,.- \-< '" •"' " ' .„ „,c„w MC.np.ini 
Vt ,n «....n<'l di ' " sUf 

v , r Jer < i nf w '»* 11 ' ' | k( ,, onia lc rocp.ng van 
IV M.,k die elf I™' * ; hjcr aan Jen rand 
Norland vrrvull. hoe . rfc bcSC | 1(V 

viii*!. tlatfchrks voor oogen. 

t \ s Jo MuH-f to aan eon snc ■ gorcgcl<I oi hc 

Jcls ... hot heg.n v.m Jo MX* ™*\™^JL 
hecle lonqte van hot clan J Jon grooien post* eg 
^ fcJIm JaannoJo Jon gronJslag leggenJ 
wxv Jo -non kan wcl :egge» phenomenal o n - 
w.kkclnw van |ava van Jo schraal bovolktc. haht 
uilJern.s Jio hot honJorJ raar geleden nog was. 
tot hot hmJigo. wcl hot nicest intensicl gccultt- 
veorJo tro|H*nlanJ van Jo wcreld 

IX* goohiedcnis win Jo ontwikkehng win hot 
InJisoho jvM\\o:on is bolangwekkcnJ genoeg cn 
tv\ai mcmgc mteressante episode, doch dc be- 
schikharc ruimto laat mot too or moor dan oon 
:oor hoknopt overrent van to govon. 
Aanvankolnk was hot do Oost-lndisehc Com- 
pagiue Jio :uh mot hot vervoer belastte van dc in 
Jio Jagon nog weinig omvangri|ko particulicrc 
correspondence win Jo onkolo Europeancn Jic or 
toon waron In Jo Inheemsche maatschappi) he- 
stonj tivn nog goon behoefte aan :oo icts. Hot 
was mot intslmtonJ :org voor dc bclangcn van 
hare Jionaron Jio haar hiortoo drcof. doch hoof d- 
:akolijk oigon bclang. om door ccn strengc ccn- 
suur to Kolotton Jat handclsgchcimcn zouden 
vvorden vorklapt on dat ongcwcnschtc bcrichlcn 
over Jo workcliikc tocstanden in dc aan hare 
:org tocvortrouwJc gewestcn. in hct Mocdcr- 
land :oudon bekend worden. 
Toch zm or ook con goede kant aan: her postwc- 
:on is daardoor in Jndic van den aanvang af aN 
oon taak van overhcidsrorg aangemcrkt. Overi- 

inxW^rsJ: was :c,fs d " o, 

-ngenci n"^ ZZ^T" "* ^« 
hoJfr aan dc arm™ » V00r dt 

'leurwaardcr ™™d™£™ dcr * **\h aan den 
'"««'*■ die tevens mor | u f Cn R < 1ad van 
W ^ 

p <nodi*ke markc. 
') Lofletrjtbouw. 
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fresh sup|«»rt. from where he We- - 
aiion riin again develop ,im !f. 
The task of ll>*' P ,,s ' ( 
tail of Holland is v 
distinctly be seen mi m.- 
of the jungle. <>" ,hr 1,1 
On Java things did no; 
development. It v ' 
regular and rohaN-- 
jmluccJ Mashal D.» m ' 



"vi|j z . 
'•'onia 



a 



i lie 



^.ri 



riiufnicnt in i ; , 
■iv unporiiint >.-. 
h -i iirw plate ,i 
' !> i '> of ( ivili;:,i[ 

";-«-^«y «>t .. t|IIjck 

-i.J mterunns, whk . h 
is hi the heciinnmq (> f 
nineteenth t eniurv «. d-xul,- upon the UiiUl, ng of 
a high-way over the whnle lencith of tl u - I s |a, u | 
On Jomg so lie laul ttu- foundation of tl u . v } Wnn 
minal development «>l Jav;i. from tlu- scantily 
peopled jungle it was .i huiulred years a 9 o to th c 
present, most iniensiwlv eultivated and civilized 
tropical country in the world. 
The historv of the development of the Indian 
rxtstal-systom is undoubtedly worth knowing and 
contains many an interesting episode, however 
the available room in this report docs not allow 
ol giving more than a brief review 
Originally the Mast Indian Company arranqcd 

for the transportation of the in those davs 

little extensive private correspondence of the few 
Europeans, who dwelled in the Indies. At that 
time with the Native Companv such a requirement 




Post carrier bciw«n Iho 
and Bocloh BlanO' 
Arn. Atchin. Sumatra. 



!]■'• 



< h i • i . u . j 

(1 ' •'• '■-»:. -i ■-■r'.i .-.;n daqchjksche 

d.cn.t ,iu,..-.„.. r ,i :t n I5..;.,v M (j'uitenzorg 
en ius:ahci. «:<■ In-I.uujnjksu- andcrc plaatseii 
twee inaal per week. Port! werden berckend 
naar net gewicht t-ii naar den afstand cn hewo- 
gen zicli v(x>r ecu gewonen brief tusschen 7]/ 2 cn 
15 ..stuivers". In 1813 werd voor i ccrst ecn spe- 
cial taricf vaslgcsicld voor drukwerken en cen 
vcrminderd taricf voor nieuwsbladen. Dc mail 
wcrd aanvankcli)k nog altijd per incidcntccle 
schccpsgclegcnhcid verzonden doch in 1848 
wcrd tusschen Indie cn Ncderland cen overccn- 
komst getroffen voor hcl vcrvocr van de mails 
via Southampton en laicr via Marseille cn via 



Ttlrgraafpaal 
vrraifld. 



ol if an i co 



Telegraph pole dcuroytd 
by rlcphaett. 



Tricsta. De Indischc administratie nam de mail in 
Singapore in ontvangst waarvoor een maande- 
lijkschc stoomvaartdienst werd ondcrhouden. 
Met dat al was er echter zelfs omstrceks 1850 
nog geen sprake van een algemeene organisatie 
van het postwezen. Met uitzondering van de ge- 
regeldc verbindingen tusschen de hoofdplaatscn 
heerschten in velc residencies op Java — cn op 
de Buitengewesten algemeen — nog echte ..bin- 
nenlandsche" toestanden. Waar dc post nog 
eenigszins georganiscerd was. was de bezorging 
ervan toevcrtrouwd aan politie-oppassers of aan 
heercndicnstplichtigen: voor het overige mocst 
ieder zich zelf maar zien te helpcn. 
In dczen toestand kwam een belangrijkc verbete- 
ring door de reorganisatie van het jaar 1862, 
waarvan de voornaamste kenmerken waren. dat 
het postvervoer officieel verklaard werd tot een 
monopolie van het Gouverncment. dat een uni- 
form posttarief werd vastgcsteld van 10 cent per 
15 gram, de verantwoordelijkheid voor aangetee- 
kende stukken werd aanvaard. dc gelegenheid 
werd geopend kleine geldbedragen per postwis- 
sel over te maken cn de postzegel werd inge- 



r.r,: yf ^>.i-: It v. a r.ot exactly care for the 
■ ;,,, .' :r - : ' " f their err.r.ioyees which made then: do 
•> ;ki; (hieflv egotism to prevent bv means of a 
'■virre censure that commercial secrets would be 
<ornmun]<ateci and thai undcsired reports about 
(he ac tual conditions in the quarters, entrusted to 
their care, would be known in the mothcr-counirv 
Yc: this has also had an advantage, namelv that 
from the beginning the postal-svstem in India 
has been considered as hclongmg to the task of 
the Magistrates For the rest the vending of 
letters in those days was incidental to a certain 
quantity of good-nature, that is to say postage 
was not levied but the consignees were at liberty 
to reward the services rendered bv giving a up. 
according to the capacity of their purses 
In certain cases even the latter was prohibited, 
f.i. it was not allowed to accept lips from soldiers 
and sailors Half of this revenue came to the 
benefit of the poor whilst the other half was 
given to the Bailiff of the Batavia Board of 
Justice, who at the same time was charged with 
the handling of the arriving letters. 
The first real post-office was opened at Batavia 
in 1746: the first regular — fortnightly — postal 
service followed some years later between 
Batavia. Tegal and Scmarang. The large high- 
way of Dacndcls was finished in 1807 and soon 
after a daily service was instituted between 
Batavia and Buitcnzorg and between the most 
important other places twice a week. Postage was 
charged according to weight and distance and 
varied for an ordinary letter from 7]/ 2 to 15 
"stuivers" (1 stuiver is equal to 1 penny). In 
1813 for the first time a special tariff was fixed 
for printed matter and a reduced tariff for news- 
papers. In the beginning the mail had alwavs 
been forwarded by the first available incidental 
steamer, however, in 1848 between the Indies 
and Holland an arrangement was made for the 
mail being forwarded via Southampton and later 
on via Marseilles and Trieste. The Indian 
Administration took receipt of the mail at Singa- 
pore, for which a monthly steam ship service was 
entertained. 

With it all. in 1850 one could not vet speak of a 
general organisation of the postal-system. With 
the exception of regular services between the 
main places, in many residencies of Java — and in 
all outposts — real "native" conditions prevailed 
At such places where the post was more or less 
organised, the deliverance was entrusted to 
policemen or soldiers; for the rest everyone had 
to mind his own business. 
These conditions experienced an important im- 
provement owing to the re -organisation in 1 862 
the principal characteristics of which were that 
the postal-intercourse was officially declared a 
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1 864 

Van d.rn J ?„, dm in •«« |„ 1877 
vo,fl .f nnk vervelend 

„n becld rrvan m * hier ,|echl-i en« ,e 

bndsch vwkw .^" k f *' U | iefe brieven en br.ef- 
kaarirnrnvanhrtbfdragtw » 



IM2 
1865 

1875 
1885 
1895 
1905 
1915 
1925 
1927 



| 070 000 

1 397 000 

2 087 000 

3 258 000 
5 163 000 

II 091 000 
15 611 000 
28.551 000 
30 933 000 



1.494 COO 
4.271 000 
5. 950-000 
6 906 000 
6 861 000 
36 669 000 
84. 075- 000 
100-988-000 



De band die het postwezen met het geheele 
maatschappelijke leven samenbindt is zoo hecht 
rial icderc vrrandcring in den economischen toe- 
stand zich onmiddellijk in de post ale bedrijfsuit- 
fcrnnsitn weerspiegelt. Tot besluit mogc dit nog 
met een en kele grocp van cijfers worden toege- 
Iricht: met het einde van den grooten oorlog steeg 
het gcldswaardig equivalent van de postpakket- 
ten — alweer in het binnenlandsch verkeer — 
met aangegeven waarde of met verrekening van 
rond / 14.500000 over 1919 tot /28.900.000 
over 1920. om. met het intreden van dc alge- 
meene malaise in 1 922 van / 22. 700.000 over dat 
iaar te dalcn tot / 16.700.000 over 1923. 
De tclegrafie is eigenlijk slechts een uitbreiding 
en een versneiling van het postverkeer. En zoo 
goedals i Dacndcls toenmaals "n Grooten Postweg 
nood.g had met een vlug en betrouwbaar brief- 
vervoer. voor de effectieve uitoefening van een 

oZtZt hJ r Wn ,alcr sladium van d «c 
^Lf S Ct Lp 0UVCn,cment daarvoor de te- 
al £ T^? , Hcl iS dan °° k 9ecn louter toe- 

meenschao tot «w i tc,c 9rafische ge- 
Buiten5. Da S 0D T ^ « 
9 ^at was op den 23en October 1856 

122 



Government Monopoly, lh.it n „„,{„„„ 
^* fixed of IOn-nl-> P-r 15 gram-, ,],.„ , 
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„f money by money -order and th... 
introduced. Th<- fir-.' M;imp» dah 
1864- 

From that mown' 'he postal 
nraduolly P"' 1 " " 

respect modern ■<:.<"■ is at pre-. 
wc joined the- Mv.u.n I'o-.ulc Unive, 



'""Mint, 



'""Pi w«. rt 
from 



" «» become -1, ",n, v ^ 



■■•■II.. 



Figures fire soinm"--. very intcreM,,,,,, i)||t 
very many c.w". ..I" boring and as in 1 1.*-* „ p( . cif|i 
caw it in not tr.«- jnh-niion to picture lU rK>Rf;| , 
system in all <i' »-"' but either to inn-it » ftfc e(t .j, 
of !wme in th*- e.ononiic dcvclopineni of | n( | i;| 
the undermentioned figures will suffice, figure* 
which are exclusively relative to the inland inter- 
course, viz. those of private letters and postcard* 
that were forwarded and of the amount remitted 
by ordinary money-order: 



JnUnd inlcrrouric. 



Year 



Number of Uutrt 
and potic*rda 



Ordloary monry. 
oroVri florini 



1862 

1865 
1866 
1875 
1885 
1895 
1905 
1915 
1925 
1927 



I. 070.000 
1.397000 

2 087. 000 

3 258000 
5163 000 

11.091 000 
15611 000 
28551000 
30.933 000 



/ 



I 494 000 

4 271.000 

5 950.000 
6906 000 
6.861 000 

36669 000 
84. 075 000 
100 988 000 



The tie which connects the postal -system with 
social life is so strong, that every change in (he 
economic situation is immediately reflected in the 
issues of the postal-department. Finally this may 
be elucidated with one single group of figures; 
when the Great War was over the equivalent in 
money of parcels with value declared and monev- 
order parcels — again in the inland intercourse 
— increased from an even /I4. 500.000 in 1919 to 
/ 28.900.000 in 1920. to decrease in 1922. owing 
to the general depression, from / 22.700.000 in 
that year to / 16.700.000 in 1923. 
Telegraphy is really nothing but an extension 
and acceleration of the postal intercourse. And 
just as well as Daendcls previously required a 
post-road for the quick and reliable conveyance 
of letters to rule Java effectively so as to bring 
it to its present prosperity, did the Government 
in a later stage of this development require the 
telegraph for the same purpose. Consequently it 
must not be attributed to a coincidence that 



den aanlrg v« n een , IJn Vlin , luj „ 

Conner,, die h*. ,aar d J op ™ (| 

Oe Idegrafe fcomi «hlrr eerM d.„, gw j bll ftiUlf 
r«hi wnnneer elW- «„dr,r vorm v.,n «r m «„- 
""hap mM:»l„W-r rn ujdroovender »n, Voor dr 
jMtcngewrfttrn h.»l mm u,.n no« wrl niet zoo 
heel vceUimU In m.^r toch wurrn ook daar wr! 
enkele plaai«„ dir. van belang waren. Eien daar- 
van was Muntok de hoofdplaau von het elland 
Banka en teven» hel administrative mlddelpunt 
van den linmijnbouw op dnt elland, dlr aeheel 
voor Oouvernemenln rekening wordt gedrrven 
Ue baten ult dfl bedrijf vormden ze doen hrl 



Batavla and Bt,lt*nzorg were the firx pW„ u » 
be omiMcicd by telegraph, m had previously 
been the cmc with the postal sendee Tms hap* 
P«n«d on October 23rd The ncsi year 

ronsequenlly exactly fifty yearn after Darndtls 
had comoleud his post-road, a Mart was made 
with the line from Huitenzorg to Soerahala, which 
was accomplished the following year. 
Telegraphy only come* u, iu full rtyht, however, 
when any other mean* of communication causes 
more difficulties and U** of time At that time 
not much attention was paid to the outer quarters, 
although there were vimr pla<r* of great Im- 
portance. One of thrrn was Muniok. thr capital 
of ihr Isle of Banka and at thr name lime the 
adrninlMnillvr Ontrr of ihr hn mining Industry 




PoMhaaioor. 

trouwens nog — een zeer belangrljke bljdragc tot 
de nervua rcrum van elk goed ataatsbestuur: de 
schatkist. Men was toen gewoon meer Julst dan 
fraal, tc zeggen dat hct tin van Banka de kurk 
was waarop de Indigene flnantlCn dreven. Die 
baten bedroegen toen gemlddeld / 5.000.000 per 
Jaar terwljl bet geheele budget op ongevecr 
/ 100.000.000 kwam. Een snellere verblndlng 
met het Moederland was eveneens drlngcnd noo- 
dlg. te meer waar Binds 1854 een algemcene ople- 
vlng van den productenhandel was Ingetreden, 
die zonder onderscheldlng door de Nederland- 
sche Handel-MaatschappIJ naar Nederland werd 
verfcheept en ter markt gebracht. In verband met 
eon en ander kwam dan ook reeds In 1859 een 
kabelverblnding tot stand tusschen Batavla, 
Muntok en Singapore met een zljtak van Mun - 
tok naar Palembang. 



on that Island, which Is entirely carried on for 
the account of the Government. The Issuer of 
this trade were — and still are — a very Im- 
portant contribution to the "ncrvus rerun)' of a 
decent government of the State: the exchequer. 
At that time one used to say -- more truly than 
nicely — that Bnnka tin was the cork upon which 
Indian finances were floating. Those Issues at 
the time upon an average amounted to / 5.000.000 
per annum, whilst the whole budget came to about 
/ 100.000.000. A quick communication with the 
mother-country was also an urgent necessity, the 
more so as since 1854 a general revival In the 
trade of products had occurred which, without 
distinction, were shipped to Holland by the 
Dutch Trading Company and put on the market. 
Owing to this already In 1 859 a cable-conntciton 
was brought about between Batavla. Muniok 
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n.o.onk-tuigdacl.i''",. „ cn m0 cilijkhcden 

w ,,. irm cdc ^Xc^hap onvcrdro.cn 

van de 1,-lcgr.ilischc 9^«nsc n P ^ 

ron mot hct gevolg dat dc I.mcn afbraken. De 
kabol wsschen An,cr cn Tclok Bctong werd ner- 
haaldchik door "ittc micrcn vernield. opge- 
gcicn cn onbru.kbaar gcmaakt; bij dc geweldige 
uiiharsting van hct vulkaaneiland Krakatao in 
ISS3 is die kabel :clfs spoorloos verdwenen. 
Thans hebhen vniwcl allc plaatsen van eenige 
bcicekems in Indie tclcgrafische gemeenschap. 
Op ultimo 1927 had hct Indischc tclcgraafnet ecn 
Iiinlengte van 22.800 K M waarvan 11.759 
KM. zcckabcl. tcrwijl hct aantal vcrzonden — 
bmncnlandschc — telegram men over dat jaar 
15.5-H.OOOhedrocg. 

De ecr. voor hct ecrst de telcfonie in tropisch 
Ncdcrland tc hebben ingevoerd komt aan hct 
particuhcre mitiahef toe. Na daartoe door hct 
Gouvcrncment vcrlecnde concessic kwam in 1 883 
een verbinding tot stand tusschen Weltevreden. 
Batavia cn Tandjong Priok: de woonstad. het 
zakcnkwart.cr en dc haven van Indie s grootste 
koopstad H.ermede was. zooals te begr.jpen is 
"nvankelijk vooral de handel gebaat 
ye N.I. rag m dc telefoon in den bcainne 

=«m bmncn het bercik M «k l , kostbaa r zou 
De .elcfoon ,s S&^S* * b ™9«>. 
*">leg niaar ook g e nXH 9 M ^ dk °°P 

ein,9of WB'echnische 

1 24 



and Singapore with a branch from Mu nto . 
Polcmbang. K to 



Unfortunately, however, at that ,,„ v Q 
not skilled in the constructing of ,, !>lcs * 

extent as one is now. bhortlv , r V, r , lr * 
:'. . ... . .„m„ . j > . Lr navi«^ 



not 
same 



same cm*-" 1 1 ;i °rha»- 

bcC n laid, the cable snapped and lisw ^g 
IlsC ]| so often --■ also the cost of r C ,u Wti 0r| P £ * 
very high. - that .» October I Sb 1 further u ? 
had to be given up A definite conne.t.on u! ! 
Singapore was finally accomplished i n | S7o " ft 
which the Indies wore at the same ti„ lc " hv 
circuit with the wo; J :elcgraph-nct. m 
This failure in ;hc ivginning is ccrtainlv t0 k 
regretted, however the words of Von SchaVn* 
horst are a good consolation. "Es ist nicht i mai " 
moglich dasz das beste geschieht; die Haunt 
sache ist das: iiherhaupt ctwas geschieht." J\~ 
regards the latter the Indian P.T.T. have not l e fr 
themselves without witness. 
In spite of the disappointments and difficulties 
one had encountered, the extension of the 
telegraph-net was continued unweariedly. These 
difficulties often were of a very special nature. 
On Sumatra herds of wild elephants made a 
game of it to pull out or run down the telegraph- 
poles over large distances and to roll up the wire 
into clews. Monkeys were very fond of the 
spanned wire for acrobatics, so that it snapped. 
The cable between Anjer and Tclok Belong was 
repeatedly eaten, destroyed and made unfit for 
further use by white ants; during the tremendous 
eruption of the Krakatao in 1883 a cable even 
disappeared without leaving any trace. 
At present practically all places of some im- 
portance in India are provided with telegraphic 
communication. 

End 1927 the Indian telegraph-net had a wire- 
length of 22.800 kilometres, of which 11.759 
kilometres were sea-cable. During that year the 
number of inland telegrams amounted to about 
15.544.000. 

The honour to have introduced telephony in 
tropical Holland belongs to private initiative. 
After the Government had granted the required 
concession, in 1883 the connection was brought 
about between Weltevreden. Batavia and Tand- 
jong Priok. the residence, the business-quarter 
and the harbour of India's largest commercial 
town. As will be understood, especially commerce 
derived benefit from this. 

At first the P.T.T. adopted the telephone 
especially to simplify the reporting service, an 
extension of the telegraph, and consequently 
immediately made use of same, also for very 
small places, for which a telegraph-office would 
have been too expensive. 



. » w *-Apcil3|VC 

elephone is not only simple and cheap »« 
uction but can also easily be employed: 



The t 

construction 



voorhcrciding of vakoplciding: de met dc bedic- 
n »ng belaste beambte bchocft rich slechts tc oefe- 
non in ha opschrijven van hot gesproken woord. 
nlsmedo in hot oversprekon van de aangenomcn 
tclc()r,n;iiiHMi. Rv-.-ds in ISSt warden con ticnul 
van mike kjntiuvn geopond. welke in telefoni- 
sche goiiK'cr.^-iiap i;u ( tclcgraafkantorcn stonden 
— z.g. luilptelcguiafkaniorcn. 
De telefoon word spncdi-g populair on hot aamal 
plaatsolijko netton hrculdo = ich sncl int. Dit was 
nict altijd zooroor to dankon aan dc hcliocftc die 
bij dc inwoners relf van ;ulke vaak klcinc plaats- 



littlc or no technical preparation or training is 
required to handle it: the official in charge onlv 
requires a good exercise in writing down the 
spoken word and in passing on the telegrams 
received. Already in 1884 ten of such offices 
wore opened, winch were in telephonic com- 
munication with the telegraph-offices ■— so-called 
branch telegraph-offices. 

The telephone soon became popular and the 
number of local nets extended rapidly This was 
not so much due to the requirements of the in- 
habitants of such small places themselves, but 




Hct DcpaMrment van Gouvernements Bcdnjven le Bandoeng 
iik I hci hoofdbureau van de P. T. T. cn hci radio- laboratonum. 

jes aan telefonische gemeenschap bestond. maar 
veel meer aan de omwonenden. hct personeel van 
de vele cn overal verspreide striker-, thee-, kof fie- 
ondernemingen. die door de telefoon uic hun ge- 
isoleerde posit le geraakten en met de buiten- 
wereld in gemeenschap werden gebracht. 
Op de Buitengewesten is het vooral het Binnen- 
landsch Bestuur geweest dat de telefoon wist te 
waardeeren als een eenvoudig middel om de ver- 
spreidc en vaak ver afgelegen verschillende be- 
stuurszetels onderling en met de hoofdplaats te 
verbinden. Hierdoor was — ■ ondanks de vaak ge- 
brekkige exploitatie — - een snel overleg mogelijk 
dat vooral in tijden van onrust reeds onschatbare 
diensten heeft bewezen en dat nog steeds doet. 
Aanvankelijk werd ook het interlocale verkeer 
door een particuliere maatschappij bediend. Toen 



The Department ol Government Enterprises 
at Banduog. 

mostly to those who lived in the neighbourhood, 
the staff of the many sugar, tea and ccf fee enter- 
prises and who were only too glad to break away 
from their insulation by means of the telephone. 
In the outer quarters especially the Inland 
Magistrates appeciated the telephone as an easy 
means to connect the various, often out-of-the- 
way government-seats mutually and with the 
capital. This enabled — in spite of the often 
very poor exploitation — quick counsel, which 
especially in times of trouble has alreadv rendered 
inestimable services. 

At first also the interlocal connections were in 
the hands of a private Company. When same, 
however, gradually became more important f hc 
question arose, whether it was not the task of 
the State to take the exploitation of the telephonv 
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^^^^^ * 

£rd kan wordcn dc locale nettcn 

^ hand ^\^nli '"9 hunnc voile waar- 
cersi hi] interlocal aa n lur « » d dc (e lefome 
J cn fctccken.s n.ge « belang 
van ccn P^^^Xnis dat :ij gehee! 

KSe bcstond N 

oTkunnen bedru.pen en we een s een belang- 
nike schadeposi :ou kunnen bl.jken. Doch nadat 
de:e Khroomove^onnen was werden geen 
nicuwc vergunmngen aan particulieren meer ver- 
Iccnd en volgde in 1906. na ovcreenkomst van de 
aan dc N. I Telefoon Maatschappij verleende 
concessies dc overname door den Staat van dc 
telcfoonnctten van de drie voornaamstc plaatsen 
op Java. Batavia. Scmarang en Soerabaja. waar- 
na geleidelijk alle andercn overgingen. Tegen- 
woordig ressortcert overal in Indie het telefoon- 
bcdnif ondcr den Post-. Telegraaf- en Telefoon- 
dicnst — P.TT. — bchalvc daar waar er zuiver 
parnculicrc of bi/:ondere belangen door gediend 
wordcn: dc rccds genoemde Banka-tinwinning 
bijvoorbceld. bcschikt over cen eigen. uitsluitend 
voor bcdnjfsdoelemden bestemd telefoonnet met 
een hjnlengtc van 8S2 K.M. Ook dc bestuurstele- 
foon is :oo'n bijzonder gcval: het aantal telefoon- 
kantorcn. (in verschillende gebieden van de Bui- 
tcngcwcsien). van het Binncnlandsch bestuurbe- 
drocg ult,nio 1927- 102. Dc totale geiei- 
dmgslengie van alle locale en districtsnetten van 
dc H.I.I bedrocg op dat tijdstip 139.244 K.M ■ 
net aantal Oouvernements telefoonkantoren 323 
waarvan 264 op Java allcen. 
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in hand. One of the motives was -hat it 
work out much cheaper when things \v er ^? U,d 
one hand and also that the local i U -U would in 
pc of complete value and importance i n Ca ° nI >' 
interlocal connection, making the telcpho** ° f 
matter of general public interest with^,* 
character of a pub!:.- service. 
At first the Government was hardlv incline I 
this as it was feared that such a service J £ 
not pay its own way and might become a finan I 
fiasco. But when this fear had been conqu^'j 
no further concessions to private bodies w 
made and in 1906. after having come to *** 
agreement with the Dutch East Indian Teleph 
Company, the taking over by the State of °(k 
three principal telephone-nets on Java, vj/ 
Batavia. Semarang and Soerabaia. followed At 
present the whole telephone-service in India is j n 
the hands of the P.T.T.. except in some places 
with private or special interests. The aforemen- 
tioned Banka Tin Industry, for instance, disposes 
of a telephone-net. exclusively used for industrial 
purposes, with a wire-length of 882 kilometres 
Also the Magistrates' telephone is such an ex- 
ception: the number of telephone-offices (in 
various parts of the outer quarters) of the Inland 
Government, amounted end 1927 to — ■ 102. The 
total wire-length of all local and district-nets of 
the P.TT. amounted at that moment to 139.244 
kilometres; the number of Government telephone- 
offices was 323. of which 264 on Java alone. 
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DE ONTWIKKELING DER 
RADIOTELEGRAFIE EN 
TELEFONIE IN NED-INDIE 



DEVELOPMENT OF RADIO- 
TELEGRAPHY AND TELE- 
PHONY IN NETHERL.-INDIA 



In het jaar 1909 begonnen dc voorbcreidende 
werkzaamheden voor den bouw van vier stations 
voor draadloozc tclegrafic aan den wal, ten 
behoeve van den dienst der Posterijen en Tele- 
grafie. waarvan die te Sitoebondo. Koepang en 
Ambon zouden dienen om de laatstgenoemde 
plaatsen te verbinden aan het telegraafnet op Java, 
alsmede voor het scheepsverkeer. terwijl dat te 
Sabang meer uitsluitend bestemd was voor de 
verbinding met schepen in zee. Wei hadden te 
voren tusschen provisorische landstations onder- 
ling en tusschen deze en schepen reeds proef- 
nemingen plaats gehad. doch de bouw van de 
hier bovengenoemde stations moet beschouwd 
worden als de eerste schrede op den weg der 
ontwikkeling van den radiodienst in Indie. 
De reden. dat de keuze voor die verbindingen op 
de radiotelegrafie viel. was. dat toen reeds werd 
ingezien dat deze soort telegraafgemeenschap. op 
die afstanden en voor de diepe zee. die daarbij 
moest worden overbrugd. goedkooper zou uit- 
vallen dan door middel van kabets. 
De stations werden opgericht door de maatschappij 
Telefunken te Berlijn en kwamen in den loop der 
volgende jaren gereed. Een langdurige reeks van 
proeven onder de algemeene leiding van het hoofd 
van den Technischen dienst der telegrafle en 
uitgevoerd door den toenmaligen Ingenieur der 
telegrafie C. J. de Groot. die daarin werd bijge- 
staan door twee zeeofflcieren. gaf uitsluitsel op 
een aantal destijds nog openstaande vraagpunten 
betreffende de bedrijfsmogelijkheden met dit ver- 
keersmiddel in de tropen. terwijl intusschen de 
stations begonnen waren hun tweeledige taak te 
vervullen. n.l. de verbinding der bovengenoemde 
eilanden met Java en het onderhouden van de 
verbinding met schepen in zee. 
De resultaten van deze proefnemingen. gehouden 
in de jaren 1913 en 1914. vormden de grond- 
stoffen voor het bekende proefschrift van bovenge- 
noemden ingenieur. getiteld: ..De Radiotelegrafie 
in de Tropen" welk werk in 1916 verscheen 
en op grond waarvan aan den Heer de Groot 
de doctorstitel werd verleend. Hierin toonde deze 
op wetenschappelijke gronden de mogelijkheid 
aan van eene radiotelegraflsche verbinding 
tusschen het moederland en de kolonien. 
De verwezenli)king der plannen van Dr. de Groot 
ondervond echter door den oorlog groote 
moeilijkheden. In het jaar 1917 werd te Bandoeng 
begonnen met den bouw van een voorloopigen 



JLreliminary operations were commenced in 1909 
for the construction of four stations for wireless 
telegraphy on land, for the Postal and Telegraphic 
Services: those at Sitoebondo. Koepang and 
Ambon were intended to connect these places 
with the telegraph system in Java, and also with 
shipping, whereas the one at Sabang was destined 
more exclusively for communication with ships at 
sea. Experiments had indeed already been made 
previous to this between temporary land stations 
and also between these stations and vessels, but 
the construction of the above-said stations must 
be considered as the first step towards the de- 
velopment of the radio service in the Indies. 
The reason of the choice for these connections 
falling on radio-telegraphy was the fact that it 
had already been clearly seen that this kind of 
telegraphic connection across enormous distances 
over deep sea, would eventually turn out to be 
cheaper than that by means of cables. 
The stations were erected by the ..Telefunken" 
company, of Berlin, and were completed in the 
course of the next few years Under the general 
management of the Head of the Technical Service 
of Telegraphy, and carried out by the then 
Engineer of Telegraphy C. J. de Groot, assisted 
by two naval officers, a long series of experiments 
was made. and these experiments afforded solutions 
to a number of problems, still unsolved, regarding 
the practical possibilities of this means of com- 
munication in the Tropics, and meanwhile the 
stations had commenced their double task. i.e. the 
connection of the above islands with Java and the 
keeping up of communication with ships at sea. 
The results of these experiments, made during 1913 
and 1914. formed the basis of the well-known 
thesis of the above-named engineer, entitled 
"Radio-Telegraphy in the Tropics", which work 
appeared in 1916 and earned for Mr de Groot the 
Doctor's degree. The possibility of radio-tele- 
graphic communication between motherland and 
colonies is scientifically demonstrated in this work . 
The realization of Dr de Groot 's plans, how- 
ever met with great difficulties owing to the war. 
In the year 1917 a commencement was made at 
Bandoeng with the erection of a temporary 
sender, constructed from primitive materials, and 
attempts were made to reach the mother country 
by its means. These endeavours received a strong 
stimulus when the telegraphic communication with 
the mother country was so heavily handicapped 
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tender, uit pnmiticvc hulpmiddelen samengesteld. 
ofntrtrAchtrndaarmcdc het moederland te berei- 
krn. pogingen die ten sterke aansporing kregen, 
torn tudrn* den oorlog dc telegrahsche verbinding 
met hct moederland in hetgedranggeraakte. 
Behalve ren boogzender van middelmatig ver- 
mogen (100 kw ). wclkc werd aangesloten op 
een door Dr. dc Groot ontwerpen bergantenne 
van enorme afmetingen in de Malabarkloof. 
werd een door het De pa dement van Kolonien 
uitgtzondcn machinezender (eveneens 100 kw.) 
onder Itiding van era ingenieur van Telehjnken 
opgencht en aangesloten op een kleinere berg- 
antenne in de heuvels nabi| Tjililin. 
De door middel van deie lenders uitgezonden 
ugnalen werden op een speciaal door den 
InduchcnRadiodicnst daartoe vervaardigd toestel 
aan boord van een naar Ncderland terugkecrend 
Oorlog v hip tot in Panama ontvangen. een niet 
te verbeteren wcrcldrrcord. en ook op de ver- 
Jere ms tot nabi| de Ncderlandsche kusc. waarna 
ten slotte op datzelfde toestel. aan den wal in 
het moederland opgencht. de etrste radioberichten 
uit Bandoeng werden opgevangen. Dit was 
medio 1919. Van af dit moment ontwikkelde 
:kH de:e radiovcrbinding gestadig aan. 
Tcrwiil in Indie krachtig werd voortgebouwd 
aan de groote lenders, nl. een boogzender van 
1 200 kw m de antenne. een unicum in dc wereld. 
en een machinezender van de maatschappij 
Telefunken vanoogevcer'fOOkw.antennc-energie. 
was men in Nederiand bezig met den bouw van 
eeTcelnien machinezender te Kootwijk. aange- 
sloten op een door torens gesteunde antenne. 
Voor het publiek verkeer werd de verbinding 
in de maand Mei van 1923 gcopend en scdert 
voortdurend verbeterd. zoodat ten slocte thans 
het grootstc deei der buitenlandsche correspon- 
Jentie door middel van de rachotelegrahe wordt 
verwerkt. De mocihikbeden. die daarbij vielen 
te overwmnen. warm met genng: herhaaldelijk 
heert men de plaats van de ontrogstabons 
mocten wnzigen. omdat het toenemende verkeer 
trlkens hoogere of andere eochen stride. Toch 
bieet gedurendc de zonennaanden. ab vtxx een 
groot gedectre van de 24 uur de baan Holland- 
Indie door de zon wordt beticht. dc coomuni- 
cat* gebrekkig en hoewel daahn gedeeltelijk 
%erd \-oooen door de teJegrammen \ia dc 
Amenkaanschc stations te verwerken. kwam de 
groote verandenng ten goede eerst torn de korte 
goKen op deze verbinding haar intrede deden. 
Werd m het par 1925 met een kleinen labora- 
tornacender de eerstc verbinding door middel 
van korte goKen met Ncderland gekregen. reeds 
bet volgend par stonden me ex dere renders van 
een veel krachbger type met het moederland in 
correspondenoe. waar men intusscben evenmin 
had sol gezetcn. zoodat bmoen enkek jaren dit 



by the state of things brought about by the war. 
Besides an arc : -sender of moderate power (100 kw,) 
which was linked up with a mountain aerial of 
enormous dimensions, designed by Dr de Groot. 
in the Malabarkloof. a machine-sender, despatched 
by the Colonial Department, (also 100 kw), was 
erected under the directions of an engineer of Tele- 
funken and connected with a smaller aerial in the 
hills near Tjililin. 

The signals from these senders were received on 
a specially prepared apparatus, made by the Indian 
Radio Service, on board of a Dutch warship re- 
turning to the Netherlands till it reached Panama, 
an unbeaten record, and on the home voyage 
they were heard till the vessel was close to the 
coast of Holland. Finally, on the same apparatus 
on land in the mother country the first radio 
signals were received from Bandoeng in 1919. 
From that time onwards the radio connection has 
not ceased to extend its scope of work. 
In the Indies the erection of large senders was 
vigourously continued, including that of an arc- 
sender of 1 200 kw in the antennae, unique in the 
world, and a machine sender of the Telefunken 
company of 400 kw antennae energy. Meanwhile 
in the Netherlands, at Kootwyk, a similar machine 
sender was being erected, connected with an 
aerial supported by towers. 
The connection was opened to the public in the 
month of May, 1923, and has constantly improved 
since that time, so that finally the greatest part 
of the foreign correspondence is carried on by 
means of radio-telegraphy. The difficulties to be 
overcome in the course of these progressive steps 
were very considerable: the position of the re- 
ceiving station often had to be altered owing to 
the fact that the ever expanding use of it involved 
higher and various requirements. Nevertheless, 
during the summer months, when the Holland- 
Indie line is exposed to the sun's rays during a 
great part of the 24 hours, messages continued 
to be very faulty at times, and though this defect 
was partially remedied by forwarding telegrams 
via the American stations, a real change for the 
good only came when the short wave was applied 
to this connection. 

The first connection with Holland by means of 
the short wave was only effected in 1925. with 
a small laboratory sender, but the very next 
year several senders of a much more powerful 
type were already in correspondence with the 
mother country. There too, things had not been 
standing still, so that within a few years this type 
of sender had secured the lion's share of the foreign 
connection. Not alone with the mother country 
but also with other lands had the Indian radio 
sought connection, and gradually a regular 
exchange of messages was kept up with America. 
Saigon, the Philippines. Indo-China, Germany and 
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zendertyp* z.ch van het leeuwenaandeel in h„ 
buitenlandsch verkeer heeft mee^e^a^' 
Niet alleen met het moederland. d^Took m,t 
andere landen had de Indite rad^T™ 
binding gezocht en allengs werd nwtAmJS 
Saigon. Je Phiiippijnen. Indo-China^S 

onderhouden door de zenders op de Bandr»™^k P 
Hoogvlakte. n.l. te Malabar. IjKSdT 
Deontvangstationsdie deze verbindingen bedienen 
zijn gelegen te Rantjaekek en te Padalarang De 
bediemng der zenders en de opname der tele- 
grammen heeft plaats in zoogenaamde radio- 
centrales. gelegen te Bandoeng en te Weltevreden 



^tuated«I^,j^ J^p^ c 1 onn ««ton S are 
nipulaUon of th* T^T-i \ adaUran fl- Tlx ma- 

and Weltevreden. wft^ 

I he technical devices can rank amonithe best 

^auon of foreign experts when'v^C 

The development of short-wave senders led to 
the carrying out of experiments with radio- tele- 




terwijl ook van uit Soerabaja de Malabarzenders 
bediend kunnen worden. 
De technische middelen kunnen wedijveren met 
de beste ter wereld en hebben aan ter zake 
kundige buitenlandsche technici meermalen bij 
bezoeken aan de stations be wondering ontlokt. 
De ontwikkeling der kortegolfzenders leidde tot 
het nemen van proeven met radicrteiefonie op de 
verbinding met Nederland, met het gunstige gevolg 
dat het aan Dr. de Groot gclukte. kort voor 
zijn zoo noodlottig onderbroken reis naar de 
racboconferentie in Amerika, in den voorzomer van 
1927 de eexste goedgeslaagde radiotelefonische 
verbinding met Nederland tot stand te brengen. 
waar men kort te voren in omgekeerde richting 
daarin was gesiaagd. Deze proefnemingen werden 
van weerszijden krachrig voortgezet. met het resul- 
tant, dat indenaanvang van 1929 de tekfoon ver- 



phony on the connection with the Netherlands, 
with the happy result that Dr de Groot, just before 
his fatally interrupted voyage to the radio con- 
ference in America, in the spring of 1927, suc- 
ceeded in bringing about the first successful 
radio-telephonic connection with Holland, which 
had just before been done succesfully from that 
country in the opposite direction. These experi- 
ments have been carried on vigorously on both 
sides with the result that at the beginning of 1929 
the radio- telephone connection was opened to the 
public service. 

Meanwhile things were going ahead in the Indies 
in regard to the inland connections. Up to 1920 
all attention was directed to the connection with 
Europe, but from that year onward the inland 
radio service was taken in hand energetically. 
The stations at Sitoebondo, Koepang and Ambon. 
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hCt P^ 1 ? J; 3niCtStll°P dC :,]Q2( 



1920 
ng met 



alk ^L&* c ^ens k(a chtigjer 

en Ambon ^'"^endirect met 
sterkt. -a 0 " n,ndoeng , j.„«naantal 



^cnoprad.ogeb.edkreeg doorwe lke 
££drach. haar « •J*^ akt voor een net 
Caa^Mfto^gffiZkn Archipel. 



^cn op radiogco.^ door 
^rach. haar « •J*^ akt voor een net 
G^^^^d^Scn Archipel 

van radiation* over .°!" h l en in vierklassen 
».aarb,,de:e*edenondersche.den 



commie inge**- . «V te bestudeeren. met 
^e„ op rad.ogeb.ed^g^^^ door welke 

jracht haa 
lissieeen P 
jdiosiatior 

,aarD,,de:ewerdeno^-— — Ma|abar 
°P hct WBfle v ^tions worden aan- 

f ai^Slouden slechts ont- 

Sa^ 

riMd* van :.,n net met deze ««f 
rekening en ging in samenwerkmg met hct Ucpane- 
rnCTtvanBinnenlandschBestuurgeregeldvoonmct 

de ii.tbre.ding. zoodat in het jaar 1928 in werking 
waren de radiostations te Malabar, Ambon. Koe- 
pang. Sabang. Medan. Benkalis. Bagan-Siapi*. 
Rengat.Tembilahan. Pontianak. Makassar. Baoe- 
Baoe. Tomohon. Manokwari. Merauke, Dobo. 
Banda. Endeh. Bima en Waingapoe. terwijl ook 
de militaire stations te Digoel en Taroena aan 
het publiek verkeer deelnamen. Voor het scheeps- 
verkeer dienen tevens de Marine-stations te 
Welrevreden en Soerabaja. het station van den 
P.T.I .-dienst te Semarang, alsmede de concessie- 
stations der B. P. M. te Balik-papan en te Tarakan. 
Ten behoevc \an hct BinnenJandsch Bestuur 
werden te Piroe. Kisar. Namlea. Amahai. Larat 

Saiiml^lri T>..l T -I I f . . . 



Samnlaii Total. Laboeha. Sanana. Fakfak. To- 
radic^nft^gstations opgericht. 
2 de telegrammen van uit Ajnbon en 
Tomohon worden o?W*-L-,„ ™ 



Tomohon worden gebroadcast 

opleverde. die deZ^T * * "^Wen 
tanai ov—J^ 53600 te Soerabaja rearR*,. 



already existing, were considerably am , 
tha t the two last named could get 
communication with the station at 
while for administrative purposes a nu "**nn 
smaller and easily worked stations w er > of 



smai ,tl — ' were l .. 

order to obtain connection with the stati ' in 
mentioned. ° ns just 

The Government in the meantime had a 
a radio commission whose work it was^^d 
the various problems of wireless matted ^ 
instructions to lender advice to the authn 
This commission drew up a plan for a syst* 
radio stations over the whole of the ArchintT of 
and divided the stations in four classes °° 
A number of second-class stations were l 
linked up to the only first-class station in MaUk 
while a number of third-class stations were 
to be linked up to the said second-class star ^ 
in groups. The stations in the fourth-class 
mere receiving posts. In extending their svst!* 
the Telegraph Service took these plans into a? 
count and co-operated whole-heartedly with th 
Department of Inland Administration, so that * 
1928 the following radio stations were in action^ 
Malabar. Ambon. Koepang. Sabang, Medan 
Benkalis. Bagan Siapi-api. Padang. Kengat.Tcm- 
bilahan. Pontianak. Makassar. Baoe-Baoe, Tomo- 
hon, Manokwari. Merauke. Dobo. Banda, Endeh 
Bima and Waingapoe. Furthermore the military 
stations at Digoel and Taroena became accessible 
to the public. For shipping business there are the 
naval stations at Weltevreden and Soerabaja. the 
station of the P.T.T. service at Semarang, and 
also the concession-stations of te B.P.M. at Balik- 
papan and at Tarakan. 

For the purposes of the Inland Administration a 
series of radio receiving-stations was erected at 
Piroe, Kisar, Namlea. Amahai, Larat. Saumlaki. 
Toeal. Laboeha, Sanana, Fakfak, Tobelo and 
Weda, for which places telegrams are broadcast 
from Ambon and Tomohon. 
In order to make experiments with radio-telephony 
between the islands radio-telephony stations were 
built at Soerabaja and Makassar, which experi- 
ment, however, was commercially unsuccessful! 
and afforded no grounds for justifying the opening 
of a public service. 

Consequendy the station at Soerabaja was trans- 
ferred to and erected at Pontianak. whereas U* 
station at Makassar remained there for radio- 
telegraph services. ^ 
The station at Sitoebondo, which had r^con* 
superfluous owing to the direct connectiono ^ 
Pang and Ambon with Malabar, was ato^ 
whilst at Koepang only the short wave 
was maintained. . 
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— - oirecte ? l V hon **ve"has also superseded in 
0e Pang met Malabar "! c mland communications, so mucn su ^ 
-«uar. places that have also a cable connection. 



werd opgeheven. tie boog cn vonk:ender te 
Koepang werden verwijderd. en bleef daar alleen 
de korte yolfzendcr bestaan. 
Ook in het bmnenlandscli verkeer heeft de kortc 
golf de lange verdrorKjcn.zoozelfsdatoppIaatsen. 
die tevcns kabclverbinding hebben, in geval van 
storing de radioverbmding op korte golf met 
succes de kabelverbinding vervangt. 
Verder dient nog vermeld dat de radiotelegrafie 
in Indie, behalvc voor het publiek verkeer, voor 
militaire- en Bestuursdoeleinden. tevens wordc 
gebruikt voor de directe verbinding van belang- 
njke industrieele centra, zooals b.v. Balikpapan. 
I arakan en Boela. waar krachtige concessie- 
stations werden opgericht. verder in gevallen van 



of disturbance the radio connection on the short 
wave succesfully supersedes the use of the cables. 
Another thing worthy of mention is that the 
radio-telegraphy in the Indies, besides being used 
by the public and errp!oyed for military and ad- 
ministrative purposes, also serves as a direct con- 
nection between important industrial centres, such 
as : Bahk-papan. Tarakan and Boela. where power- 
ful concession-stations have been erected. It is 
also used in cases of inland troubles, for the broad- 
casting of government news, press news and other 
news of general interest for the public, time sig- 
nals, forecasts for shipping, etc.. etc I hese facts 
show clearly what an important place radio-tele- 
graphy now occupies in the life of these colonies. 




binnenlandsche beroeringen. voor het broadcasten 
van regeeringsbenchten. pers- en ander nieuws. 
voor het publiek van belang. tijdseinen. berichten 
aan zeevarenden. en:, en:., waaruit duidelijk blijkt 
wclk een belangrijke plaats dit verkeersmiddel in 
deze kolonien heeft ingenomen. 
Tenslotte zij nog vermeld dat, door het Mala- 
barstation dienstbaar te stellen voor het opnemen 
van transitotelegrammen. dit station als schakel 
in het Internationaal verkeer is opgenomen en 
dat het in het buitenlandsch verkeer in het jaar 
1927 meer dan 1.500.000 woorden heeft over- 
gebracht en ruim 1.140.000 woorden ontvangen. 
meer dan de helft van het geheele buitenlandsche 
telegraafverkeer. 

Wanneer wij nu den toestand van thansbij dien van 
1 5 jaar geleden vergelijken. wclk een verschil! 



In conclusion we may add that by the opening 
of the Malabar station for the use of transit tele- 
grams this station now forms a link in the inter- 
national chain, and that in 1927 in foreign service 
it passed on more than 1.500.000 words and re- 
ceived some 1. HO .000. i.e. more than half of the 
whole foreign telegraphic traffic. 

Let us now took back upon the position of affairs 
as it was some 15 years ago. and realize the dif- 
ference. 

In those days anyone living to the East of Makas- 
sar was completely cut off from all telegraphs- 
connection, so that officials and private persons 
had to wait weeks, often even months, for an 
answer to even the most urgent messages, the 
result being that intensive administration and an 
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Was men tocn bcoosten Makasscr afgesncden 
van elkc telegrahschc gcmccnschap. zoodat 
ambtcnarcn cn particulicrcn weken mocstcn 
.vjuhtcn cn dikwijls maandon. voor men ant- 
woord had zclfs op de nicest dringende berichtcn. 
waardoor ccn intensief bestuur cn ccn actict" 
dcclncmcn aan den handcl vrijwcl onmogclijk 
was. zoodat ccn krachtigc snellc ontwikkcling 
van die gewesten was uitgcslotcn. thans hebben 
rccdsx-clcafgclegcnplaatscngclcgcnhcidom.hctzij 
dagcli)ksdan wcl binncn enkciedagen, telcgrafische 
verbindtng tc hebben met Java, waardoor voordc 
bewoners of rcizigcrs in die afgclegen streken ccn 
yehccl andcre tocstand is g esc ha pen. 
Wat dit bctcckcnt voor het Bestuur in gevallen 
van natuurrampen. cpidemie£n, binnenlandsche 
onlustcn cn:. be hoc ft geen nadere toclichting. 
Hct nut van dcrgelijkc verbindingen is reeds 
mcermalen gebleken. De laatste Nieuw~Guinea- 
cxpeditic. diep in het binnenland. was. zooals 
men zich zal herinneren. gedurende haar ge- 
heelcn duur in direct contact met de buitcn- 
wereld door middel van de radio. 
En dit alles bet re ft alleen nog maar het zakelijk 
gedeelte. Doch reeds nu en in de toekomst 
zekcr nog veel bcter. worden op menige on- 
demcming de Australische. Indische. ja zelfs 
Amerikaansche en Europeesche radio-concerten 
behoorlijk opgevangen. Welk een uitkomst voor 
de menschen. die van alle besc having in de 
omgeving verstoken. snakken naar elke uiting 
daarvan. :i| het ook slcchts uit de verte. 
Op dit gcbied ligt nog een groote toekomst en 
dat die zal worden verwezenlijkt. ook in verband 
met de nieuwste radio- vinding. de televisie. daar- 
van is steller dezes overtuigd. 
En nu nog de verandering in die 15 jaren. neen. 
in de laatste 6 jaren. in de verbinding van 
Kolonien met het Moederiand- 
Toen had men uitsluitenddebuitenlandschekabel- 
verbindingen. Hoe men in moeilijke bjden daarop 
kan rekenen. is in het ooriogsajdperk. dat nog 
zoo kort achter ons ligt. wel gebleken. En nu! 
Een onafhankelijke directe telegrafische verbin- 
ding. langs twee wegen desnoods (ook via Curasao) 
en reeds de mogeli)kheid om elkander telefonisch 
te bereiken. 

Seraks zal ook de krachbge stem van den Neder- 
landschen Omroep in Indie weerklinken. een 
schakel meer inhet weefsel dat Nedcrland en 
Nederlandsch-lndie steeds hechter zal verbinden. 



J. H. HOLTAPPEL. 

Oad-HcofJingenitnf fry den Dienst 
<4er Po nt rye* . Tekgrapeen Tcitfonx 
m SedrrUndxh-Ind* 



active share in commerce was next to impossible, 
nor was there any opportunity for quick ;md vi- 
gorous development of those territories. Now-a- 
days many of the remotest places possess means 
of getting into telegraphic communication with 
Java daily, or at least in a few days, and the state 
of things is thus entirelv changed for the inhabi- 
tants or travellers in those distant parts. 
What this means for the Administration in case of 
catastrophes of nature, epidemics, native distur- 
bances, etc.. it seems superfluous to say. The salu- 
tary effect of such connections has been shown 
more than once already. The last New Guinea 
expedition far into the interior, it will be remem- 
bered, was almost during the whole time in contact 
with the outer world by means of the radio. 
Moreover this is only the practical side of the 
picture. Now already the Australian. Indian, even 
the American and European radio concerts are 
clearly heard on many a distant estate. What a 
boon for people who are deprived of al the ame- 
nities of civilised life in such localities! Even be it 
from a distance, the voice of the radio gives satis- 
faction to the longing after these pleasures. 
Great prospects are opened out here, and the 
writer of this feels convinced that they will be 
realised, including that of the latest invention in 
the domain of radio, viz. television. 
And what a change in the last 1 5 years, nay. in 
the last 6 years, in the means of communication 
between the Mother country and her Colonies! 
There was formerly nothing but the foreign cables 
and how little one could depend on them in criti- 
cal periods was proved in the war time that we 
have so recently passed through. And now ! An 
independent direct telegraphic connection, over 
two different lines if need be (also via Curacao), 
and the possibility of reaching each other by 
telephone ! 

Presendy the mighty voice of Netherlands' Broad- 
cast will form one more link in te chain that unites 
the Netherlands and Netherlands India. 



J. H. HOLTAPPEL. 

formerly Head Engineer of the Postal. 
Telegraphic and telephonic Services 
in the Netherlands Indies. 
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DRAADLOOZE VERBINDING 
MET SCHEPEN 



MARINE WIRELESS 



F 

/en reisnaarlndic wumii vrooyortijdencenhccle 
ondcrncming. Do journalcn dcr oudc voyagien 
vcrhalcn daarovcr zccr duidclijk. Dc reizcn waren 
lang cn hct risico in alle opzichtcn groot. Dc 
ovcrtocht duurde 200 a 300 dagen cn velen van 
dc opvarcnden vonden daarbij ecn zccmansgraf. 
Er was dan ook alle reden. dat het afscheid bij het 
vertrck droevig was. groote kans bcstond toch. 
dat men elkaar niet meer terug zag. Daar kwam 
nog bij, dat. eenmaal het zeegat uit zijnde. elk 
contact met de achterblijvenden voor langen tijd 
verbroken was. In het algemeen kreeg men ecrst 
bij het aanloopcn van de Kaap dc Goede Hoop 
gelegenheid om bcrichtcn naar huis tc zenden. 
De groote vorderingen dcr techniek op allerlei 
gebicd hebben dit alles in den loop der tijden. doch 
vooral in de laatste halve ccuw geheel gewijzigd. 
Thans duren dc rcizcn nog slechts een drietal 
wcken. heeft men aan boord geen g rooter risico 
dan aan den wal (geen auto-verkccr) en kan men 
door middel van de radio- installatie via een kust- 
station en vervolgens langs kabcl- of landiijn hct 
contact met de achterblijvenden behouden. 
De groote veranderingen. die hct leven zelf in 
Indi€ heeft ondergaan. en de invloed daarop van de 
omstandigheden.dat men thans tusschen Nederland 
en Indie kan telefoneeren en in de tropen een radio- 
omroep van uit t Moederland wordt gehoord. 
vallen buiten dit bestek 

Het zijn echtcr alle factoren. die medewcrkten om 
beide gebiedsdeelen van het Rijk dichter bij elkaar 
te brengen en voor Nederland het vervullen van 
zijn koloniale roeping te vergemakkeliiken. De 
draadlooze verbinding met schepen was daarbij ecn 
slechts bescheiden factor, waarvan de ontwikkeling 
dateert van 1 899. toen de tegenwoordige Markies 
Marconi een radiotelegrafische verbinding tus- 
schen twee schepen tot stand bracht over een 
afstand van 85 mijl (ca. 150 K.M.) 
De gebmikte inrichtingen werden geleideliik aan 
verbeterd. zoodatin I9l0de scheeps-racUostabons 
in het algemecn een w-erkingssfeer van ca. 200 mijl 
hadden. Het was in genocmd jaar. dat van de op 
Indie varende passagiersschepen — hets/s Goen- 
foer van den -Rotterdamsche Lloyd" — het ecrst 
van ecn radic^tnrichting weed vooraen. spocdtg 
gevolgd door de andere schepen van die reederij en 
van de Stoom vaart- Maatschappij .Nederland". 
Dc verbinding met dc schepen was evenwel nog 
zecr beperkt. omdat er langs de zeeroute naar Indie 
nog maar weinig kuststations, waaraan de schepen 
hun telegrammen voor verdere doorseiriingkeioden 



An old times a voyage to the Indies was a risky 
undertaking. Wonderful adventures arc related by 
the logbooks of those voyages. The way was long 
and the risks enormous. The passage lasted from 
two to three hundred days and many a traveller 
found his grave in the waves. 
It was therefore only natural that the farewell on 
the departure was a very sad ceremony ; the chance 
of seeing each other again seemed but small. An- 
other causeof distress was the fact that, once out 
at sea. all opportunity of being in contact with 
those left behind was gone. As a rule it was not 
until the arrival at Cape ot Good Hope that in- 
telligence could be sent to friends at home. 
In the course of time, and especially in the last half 
century, the great progress of technical science in 
all directions has completely changed all this. 
N ow-a-days the voyages do not occupy more than 
some three weeks: on board the ship the risk is no 
greater than on shore (not even so great as that 
amid motor traffic), and one can remain in close 
communication with friends at home by means of 
the wireless installation via the coaststabons, and 
further on by cable or landline. 
We must leave out of this article any description of 
the enormous changes that every -day hfe in the 
Indies has undergone and the influence of it caused 
by the existing wireless telephone coamnuttcabons 
between the Netherlands and the reception in the 
Indies of the wireless broadcast of the mother 
country. 

These are however all factors which co-opera- 
ted and contributed to bring closer together the two 
hemispheres of our Kingdom and to the fuflfiffing 
by Holland of her colonial calling . The wirelesscon- 
nection with ships at sea represented ©cry a mmor 
factor: its de\-ck>c*Dent dates from 1899. when 
the present Marquess Marconi brought about a 
radio- telegraphic connection between ships over 
a distance of 85 miles (about 150 k-m-1 
The apparatus used was gradually improved so 
that in 1910 the ships' radio-stations had as a ruk 
a range of some 200 miles. It was for the first 
time in that year that a passrnrjer vessel to the 
Indies — thesj- Goenroerof the "Rott*rda«sche 
Lloyd" — was fitted out with wireless apparatus, 
this improvement being shortly afterwards afao 
apphed to the other ships of that company and to 
those of the Steamship Company "NederbocT . 
The comawrucation with the vessels was however 
still very boated, foe along the sea route to the 
Indies there were but few a^aststaboas that cooid 
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gcven, waren gelegen. Doch ook de kuststations 
namcn geleidelijk in aantal en in werkingssfeer toe. 
Gedurende vele jaren waren er echter op het traject 
Aden-Sabang bij elke reisnog eenige dagen, waar- 
op de schepen geen kuststations konden bereiken 
en er dus ook geen contact met den wal mogelijk 
was. 

In 1919 kregen krachtige fluitvonkenstations met 
lampontvangers toepassing, waardoor de wer- 
kingssfeer der passagiersschepen tot 500 a 1000 
mijl toenam en waarmede gedurende de geheele 
reis de draadlooze verbinding met een kuststation 
was vcrzekerd. 

Een volgende verbetering brachten de z.g. lampen- 
zenders in 1923. welke installaties ongedempte 
golven uitzendenen waarmede de op Indie varende 
passagiersschepen tot op een afstand van ca. 2000 
mijl in direct contact bleven met het kuststation 
Scheveningen of Sabang. 
Thans worden de passagiersschepen geleidelijk 
aan tevens voorzien van z.g. korte-golf zenders. 
waarmede de schepen gedurende de geheele reis 
met Nederland en Indie een rechtstrceksche draad- 
looze verbinding kunnen onderhouden. 



receive the ships' telegrams for retransmission; but 
these stations gradually increased both in number 
and in range. 

But still for many years there were a few days 
during the passage Aden-Sabang that ships could 
not reach any coaststation and so no contact 
with the shore was possible. In 1919 powerful 
quenched gap stations with valve-receivers were 
put into use. and these extended the working range 
of passenger vessels from 500 to 1000 miles, so 
that wireless communication with a coaststation 
during the whole voyage was secured. 
A subsequent improvement was the application 
of the so-called valve-transmitters in 1923, these 
installations sending out continuous waves and 
so enabling the passenger ships sailing to the Indies 
to keep up direct contact with the coast-stations 
Sabang and Scheveningen to a distance of about 
2000 miles. 

At present the passenger ships are being all gradu- 
ally equipped with short-wave transmitters, so that 
the vessels can maintain direct contact with the 
Netherlands and the Indies during the whole 
traject. 



RADiOPOSlTlES DER NE DER LAN DSC HE. PASSAGIERSSCHEPEN OP ZONDAG 

fT Wf aiiw aw at NT y jtMe-HtfUnff- 



30 JUNI 1929 om 12 UUR S MIDDAGS 




— fagmgfr wekehjfca m e*=uge ypxtte daflHforVa 
mSe^dasti wrjrr. pjw& rjsxzi — van de sAo- 

*r3tr#aDBUzaBcrifs tsji&G. -fji-ia. haekt- 



Thas is deany stows on the map given above, — 
windi is pabfetod weekly m sev eral large dates 
stteXezberiaods — indicating the radio posboa 
of the respective pascenger ships on the 30th of 

Fross ifeesBp itcan be seen that the vaeekStbajak. 
J p C^oen, Print der Sedetlanden. Slamal. 
Tjtnrmd. coetd al be readied on chat day via the 
vj&o&bfja Sci^ensigenradJO. 

to mrjy the pfeasore of remaining tn contact wzti 



dat de kapitein de voor de navigatie zoobelang- 
rijkc tijdseinen. wecrbenchten. enz. ontvangt. 
Verder \vordL*n dagclijks persberichtcn opgevan- 
gen. \va;irdoor de opvarenden met het wereldge- 
beurcn kunnen blijvcn nitdelcvcu. 
Het is te verwaclitcn. da: in de naaste toekomst 
aan boord dcr schepen ook radio-omroep, radio- 
tclefonie en beeldoverbrenging toepassing zullen 
gaan vinden en daardoor de ,,draadlooze verbin- 
ding met schepen verder zal medewcrken om 
Nederland en Indie dichter bij elkaar te brengen. 

JTh. P. VAN DEN BERGH. 
Directeur der 
N.V. Nederlandsche Telepraaf Maatschappij 
..Radio- Holland' ' 



repQ riCn ds, but it also gives thecaptain the weather 
tant f linic si flna's. etc.. all of which are so impor- 
ar e rt 0 \ nav »gation. Furthermore press messages 
w *Vs rcceivcd ' 50 that tnose on boari can a *" 
We au COurant °f wnat |S Qoinq on in the world, 
cast niay ccr t a »n that in the near future broad- 
ly . m 9' wireless telephony and television will also 
w a P Plication on board the vessels and in this 
tenH l " wirc * css communication with ships" will 
na tobring Holland and the Indies closer together. 



Th.P.VAN DEN BERGH. 

Manager Director of the 
N.V. Netherlands Telegraph Company 
" Radio- Holland' ' 
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..PHILIPS 

HOLIAND-INDIE 

H0 de PHOH! -ZENOER 

TE HU1ZEN 



Hollander in do twp» vortoert in y^chten 
^k m hot moederland. CKvrviK, onder twerk.n 
Jo bcandofide hitw. o* ut den :»wkn avood. op 
J* \cvfual*ru van :»n worung. hoc terras van d* 
4«x>f. wte m dc Noscoop. vemist soots vwr 
rjn ooostwoo*] 
pixsoiing cm brok 
\on n HoiUndsch 

«adv. oon ^ 
iandschap ssot con 

\aartv oon axvcn ^ 
kcocr. do »ots5o 
»joriv\vr. do 

nt-jor. ovn u-.rJto!' 
jcraa: \\\ laoh:. . 
Hot tact \wc.dat 
b: acfc oven \or- 
rb>tt& waant tn do 

vODcortiaal on 
accnt do Wank en 
to bduBtcrcn o«noT 
svmphonjo. onkclo 
awn gekdeiieens 
ci Holland ge- 
hootd. En idcot- 
aaJcn »xxdt op 
oorugsnns spqb- 
ocn toon do op- 
nwrking gcmaakt: 
-Nu gaan ;c thuis 
naar hot concert- 
gcbouw of naaxdo 
opera"'. Wat :ou 
™™ ««« ^oor over hcbben 
^e tc kunncn luistcron' 
tn hot 



••PHILIPS OMKOfcSP 
HOLLAND- IN DIE" 

iBro.idvMStmv >orv:co Holland — Dutch Kast-| n j 



THE vuonv -transmhtfd 

AT HUIZHN CK 



IK till 



tropics often thinks of 



<*« «nZk /' m0ederland 

Pi»n. Hoe g^mTzou ^ en T S ,ot «" f '»< 

fewwhen dtt,. Even 2 TuT'?**""" 
Wanneer een wensT ^"^ meelev «>! 

fen" h h e ' onve ™»Ske ' " «"*"»»chik. 
136 de "^landsche 



Dutchman 
his honw-coimtrv. 

In day-time, when working under the scorching 
sun. or during the sultry evenings, seated on 
the gallery of his house, on the terrace of the 

club, or even in the 
cinema, his mind 
will sometimes sud- 
denly picture some 
typical small Dutch 
town, a landscape 
with a narrow 
channel, a windmill, 
some cows at pas- 
ture. with the gray 
clouds above, or 
a shopping-street 
brightly illumina- 
ted.... 

It happens, at mo- 
ments, that he 
imagines himself to 
beinaconcert-hall. 
thinking to hear 
again some melody, 
listened to in Hol- 
land, long ago. And 
often one hears: 
"Now it's just 
about the time 
people in Holland 
are going to the 
Opera, or to a 
Concert." 
What wouldn't 
some people give to be able to go with them! 
And one thinks longingly of the home-country, 
and sometimes even real homesickness takes its 
Place How one wishes to be in Holland if 
only for a few moments, to mix with one's own 
countrymen, to feel again one with Holland, 
out although hankering after the unattainable, 
one learns to accept the unevitable. 
wnen radio development brought new possibi- 
12 l 1 ?? communication between Holland 
nJrP 1 **' Past-Indies again became the 
,7 of a l hope and the desire for a "living 
contact with Holland, with the civilization of 
kL^u r " COuntr y. became more and more 
nsc ' lf °nc wishes to understand thoroughly 




om eens even 



tc Hulrco. 





hot bereiken van zeer groote atstanden mogolnk 
maakt zondcr al to cntischo sicrktoverandoringen 
in do onivangst to voroorzaken hij do dagoh|ksehe 
wisschny van lie hi on donkcr. 
Voor dorgoh|ke zendstations op zeer kloino goll- 
lengtcn moot wordon gebruik gomaakt van zend- 
lampcn van groot vormogen mot walerkoehng. 
Dal do Philips' Pabrieken zich roods laron spociaal 
op do vorvaardigmg van watergckoelde zend- 
kimpon toelegden. may als oon dor belangri|ksto 
feiten voor hoi slagen van dozen zondor wordon 
beschouwd. 

Op don 1 l ,f ™Maart 1 927 wordon in don vooravond 



V\[,Y.l\ :<r.,w: Hiii;,t. Ss"A< ^v: !v.i.. n.r.: w:-. ...n :.t.v- 

vanation in the reception strength during tlio 
dtiilv change troni light to Jarkno.ss, 
Such transmitting stations on vorv short wave 
lengths require the use or watorcoolcd trans- 
mitting valves ot largo output. 
One ot tho most important Motors to whio-n 
tho suoooss ot this transmittor must bo attributed, 
hos in tho tact that tho Philip> Work> alreadv 
manv wars spooializo in tho constnu 't:on o: 
watorcoolcd transmuting valves. 
On Maroh 11th. 1027". early m tho eve:i::v. 
tho first oxporimonts wore conducted, tho broad 
casting chietly consisting ot gramophone iiiumo. 



I'h i ..I 1 1 i'P I ' N,,w "' «U nn"«" k - 

.*!'<> •"" , ,,I-„..II»'»-" I, J 



hr\w i * i .1. .i.*v Irinilliiu 



I MMU , linim'Ji.Holv Uindhowu w, w 
IO ° Vl ^slnl result. 



il1 1 7-1 Willi lln- mu^sU.I WMill. 
A nNid\ **» ' , 



Alt* , 
die H" 1 '^ 



tor 



wvrc 



\\\mK'- »t I'uulhovon 
IVhuKhmm. tho contents oi which 
but i^ufK .Hlt : "koric^olffc 




Eindhoven een telegram uit Bandoeng bezorgd, 
waarvan de inhoud kort. maar veclzeggend was. 
De tekst luidde namclijk: ..KortegolflFoon schit- 
tc rend". Natuurlijk was dit telegram een spoorslag 
om op den ingeslagen weg voort te gaan. en snel 
volgden de gunstige telcgrafische berichten uit 
Indie elkander op. 

Doch cent na i weken. na aankomst van de mail 
uit Indie, kreeg men in Eindhoven een indruk van 
de ontroenng. welke degenen in Oost-Indie. die 
daar voor het eerst plotseling stemmen uit het 
moederland hoorden. had bevangen. Niet zwakjes 
of onzu.ver - neen. klaar en helder had d2 I 
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Alflcmecoc oanblik van den PHOHlicnder. 

schitterend'* (shortwave broadcast excellent). 
Naturally, this telegram acted as a stimulus to 
continue in the same direction, and very soon 
the favourable telegraphic reports from the Indies 
followed one another. . 
But not before the Indian mail arrived, four wccks 
later did Eindhoven fully realize the emotion or 
those in the East Indies, upon suddenly hearing 
for the first time a voice from the mother-country. 
Not softly or distorted - no. the announ ce- 
ments were clearly heard by means of t " c J^? * 
phone, informing the listener that the rninp 
Radio Laboratory at Eindhoven was broao- 



.en 



Ml. ;( 



do I. wt,!;, !.-t,...u -K 
dat l.el rh;l: r K , .,.U..|.»b.M.iUM- 
:\y h mcl.ule I V Klio»- .-!■ : 

XVeikr llVM .h, i;i .),••; (;,■;•, :ir ■ . 

xan I 1,-II.m,.' ^ , , ,. 

de|i|k aKol ' !. . !■: 

kUlk 1. ,:. . ■ , , ( . 

Ook o. • 

Jo Mill . It K 1 Ml l n. ! : ! . ]. t< ! >',, i , . ; 

.ilk- hiievcii weid .i, iiiuir xxe* igaw Jet 
ten gelioote gehi.uhte inn u -kMnkkon geioeind 
on moil kon nauxxeli-ks golooxen. dal rulks met 
gramotoonplaten xcrkregen word. I )n xxordl vor 
klaarbaar. w.mnoor mon hedenkt. il.it de vour 
naamste oorzakon v.m hot z.g. gramofoongeluid. 
hot momhranm van Jon woorgover on Jo hoorn. 
door hot gehruik van don elcctrischcn xveorgevor 
zijn vorvallon. 

I lot direct contact mot hot mocdcrland. xvaarnaar 
mon in Indie had gohunkord was dus verkrogon! 
Meordero luistoraars. zooxvel in don Archipol als 
daarhuiton. hlckcnhot nieuxvogoluid.dat voor Indio 
hot .unbroken van oon niouwo lonto verkotuligdo. 
to hebbon gehoord. I 'ami golf van ontrocring sloog 
overdo I lollandcrs in Indio. Hon iodor wildo thans 
do stem uit hot moederlaiul hooren. die gcheim- 
zinnige stem, die van Eindhoven uit. oceanen 
overvleugelend. sprak tot do Mollandsche harten 
in hot verre Oosten. Tal van succesvolle uitzen- 
dingcu van PCJ volgden. 

Do stem van Holland word vernomen in tie steden. 
op de ondernemingen. tot op do eenzaine buitcn- 
posten toe. waar mcnig employe of ambtenaar. 
overmand door emotic, hij zijn ontx'angtocstcl 
neerzat. hot hoofd in de handen gesteund. starend 
in de verte Met waren momcntcn. waarvan de 
herinnering als een kostbaar kleinood zorgvuldig 
word opgeborgen in de schatkamers van den gcest. 
Hoe spontaan en oprecht was dc vrcugde wanneer 
men or in slaagde contact met het mocdcrland 
te vcrkrijgen. 

Het was in dczc dagen. dat men in Indie over 
weinig anders hoorde spreken dan over: Philips, 
de kortegolf en de Heavisidelaag, aan welk 
..Driemanschap" men de vervulling van een lang 
en innig gekoesterden wensch dankte. 
De eigenaar van een toestcl. geschikt voor de 
kortegolfontvangst. werd een locale beroemdheid. 
een positieve kern, die de electronen der Hoi- 
landsche kolonie aantrok. Hij zag zich plotseling 
omringd door vrienden en kennissen, die hij vaak 
voor het eerst van zijn leven zag en wier namen 
hij niet kende. Deze kwamen "s nachts om een uur 
of twaalf. of nog later, plotseling zijn voorgalerij 
opwandelen. drongen door tot het vertrek, waar 
het ontvangtoestel stond opgesteld en gaven dui- 
delijk te kennen niet van zins te zijn heen te gaan. 
alvorens zij PC) hadden gehoord. 
En steeds bleek het gevoel voor gastvrijheid, dat 



»-»Ming llu- tu-nuMidouNdiM.HHo | 1 vWHin 

*hwh so,M,..lod ilu- li^nuulu-hop , m 

H-lUu no lon„o , v,. u . v | iMu| , vrKvtK ^ 
■.M„uU-d the xoue ol the annomuer Also the 
; vM.nx.-d upon (he tHtalilx ol llu* .miiu 

' •'uU ist p,ov,-d worth xv Mo. All letter* men 
1 - ilu- puie ropiodiuhon ol the mU su ami 
u ImuIIx bohox.ible. th.u ihis xx.tN v>bt.u.ubW 

w.ili i.-vouU I'ln- Incomes vlo.ir. however. xxIumi 
ono takes into *. oiiMdoration. that the * hu-l v .uim-s 
ot the so called gramophone v»«nd . the mem 
brano ol the somul box and the horn, aie noxv 
replaced bv the eloelrual puk up. 
Direct contavt xx ilh the home counlrv. the Jomto 
ol all lix iny) tu the Indies, was an accomplished 
l.ut at last. Mote listeners, in the archipelago 
•is well as elsewhere, appeared to have heard 
the noxv voice, the dawmuyi ol a noxv spring 
lor the Dutch Mast Indies. 

A wave ol emotion swept over the Dutch in 
the Indies and everyone noxv wanted to hear 
this voice from the mother country, this myste- 
rious voice from bandhoven which bridged oceans 
to speak to the sons of 1 Miami in the distant 
Indies. Many successful PC] transmissions 
followed noxv. 

*1 he voice of Holland was heard in the town, 
on the plantations, even at the isolated out- 
stations, where many a man. silting near his 
receiver, overcome by emotion, was head in 
hand, staring into space. These were moments, 
memories of which, like a precious possession, 
rest in the treasure-houses of the mind. The 
spontaneous and sincere joy when contact with 
the home-country was established was wonder- 
ful to behold. 

In those days the chief topic of conversation in the 
Indies were Philips, short waves and the Hcavisidc 
layer, the triumvirate to which thanks were due 
tor the materialization of their fondest desire. 
The lucky owner of a receiving set. suitable 
for ultra-shortwave reception, became a local 
celebrity, a positive nucleus, attracting the elec- 
trons of the Dutch colony. Suddenly he saw 
himself the centre of a large number of friends 
and acquaintances, many of which he met for 
the very first time, not even knowing their names. 
Such as came sometimes at midnight or even 
later, strolling into the room in which the receiv- 
ing set was standing and clearly showed that 
they had no intention whatsoever of leaving 
before having heard PC). 
And always the hospitality of the proud owner, 
so strongly developed in the Indies, splendidly 
withstood such severe tests, and the visitors 
were offered a seat and cooling drinks. Then 
all waited, expectantly, willingly lending one 
another the headphones. 
When H. M. the Queen and H. R H Princess 
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111 Indie Merk is ontwikkeld. I>i| den trolsehen 
eigen.i.ir :«k) griHK te zi|n. d;it liij zijn g.isten een 
;eiel t ii een kin-len dronk ;miiIkxhI. Men zetle 
:uh vi il wrw.n lilinu tot luisleren enleendeelkn.ir 
Ivreulwillig de (efeloon. 

T.H-n 1 1 M de Komnmnen H.K.I I.Prinsos |iili;ni.i 
door imddel \ .111 den Ivimlhovensehen ;emler het 
woord nehllen (ot NederUndseh West en Oost 
Indie, heteekende Jit een nieuwe inijl|\i.il in de 
nt^i leii^dige gesi hiedems v. in de dniadloore 
\, rl'iinliii\| lussehen I loll.md en Indie. 



|uli. in. i addressed Clir Dutch West .mil Muni 
Indies by me.ins of llie Hindhoven Ir.uiMiiitter, 
another mile stone w.is reai bed in the. Mill young, 
history of wireless eonununiealion between I lol- 
liiiul and the Indies 

After il thus having been proved tli.it broad- 
casts from I loll. mil (<> (he Dutch 1 1 Indies 
were not .1 pliant. e. in hut really were possible, 
those eommerti.il shipping and lin.nu 1 - 1 1 circles 
whose interest-, .ue m the hulk's, s.iw the great 
import. ime .1 regular loni.iet with (lie mother- 
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Nadat aldusduidclijk was geblekcn.dat dc Neder- 
landschc Omroep voor Indie gcen hersenschim, 
maar voor vcrwczcnlijking vatbaar was. zagen 
dc in Indie gcintercssccrde kringen van handel, 
culruur. scheepvaart en geldwczen in. van welk 
ecn groot bclang zulk cen gcrcgeld contact met 
het mocderlnnd nioest zijn voor hen. die hun beste 
krachtcn wijden aan de ontwikkeling van Ind.e 
cn die daarvoor het Nederlandsche leven jarenlang 
vaarwcl moctcn zeggen. In den zomer van 1927 
werd de N.V. Philips' Omroep Holland-Indie op- 
gericht. met ecn kapitaal van / I 000.000, waarin 
met Philips de vooraanstaande Nederlandsch- 
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ConlrAltk inner voor tit lijnulticndlnflcn met microloonvcislcrkcri. 

country would have for those who give all 
their energies to the development of the Indies 
and who therefore have to leave Holland for 
many years. During the summer of 1927 the 
N.V. "Philips Omroep Holland-Indie" was formed 
with a capital of one million Dutch florins, 
N.V. Philips and the most important trading 
companies participating. This becomes evident 
upon consulting the names of those constituting 
the board of directors: T. P. Baart de la Faille. 
Director of the Intern. Crediet £» Handelsver- 
eeniging "Rotterdam"; E. S. Enthoven. Director- 
delegate of the Deli Mij. ; Engineer J.Th. Gerhngs, 



I'l'lr' 'l' 1 'lldi'lln " 1 " 1 | 1 ' 1 1 'lr, h 1 (",. i j M . , | ■ .„ |r I ..I l||t- HotmI V No I. hid S| K „ ,r h ' I'r.im 

v.,i. r. Im-I ■ nll.-,|.- .1,-. .,.,„:,„ ,.,,, }. Mi| . | II '-an I l.r.-.i-||. I, I, I). I'r.-.ulrril 

ml I I* Ki.m i. : r..h!. hu I. ,,| id, I'.-Mifl v.hi NVd hid. Smh-r omlmi 

I 1-Hnii I- .j ..I.'-, i.. ,.!. 1 1 | || linn I. «■>. dm-< tor of thr Kon I'.iVrt 

I- S l-'nf h. <m>! ( ..nin. .mi, I ),!:'. i,i ..,.„ i Mm | I'. I' iU- KoK Dim (or ol tin- 

It . ) 'Hi ' ■•-« liri.j-.. \ > - i l'...n,l I I,, J :,;,„, r,.it.,..l- . Ii*- IVlmhim. Mi| . N II |.-r Kinlr. 

fii I i ■ 1 1 1 1 v. ' * " i_ | A 1 1 1 .a 1 1 | II ■ I I . i ■ ■ i 1 1 . \ i ■ 1 1 1 - ■. .it i I )n . < I' ii < il tlif I I. mm l«' I a vrci'ii " Aiir.ti-iil.ini" 

dfii h« umI v .in ' ■ I In. I '•nil i i ( ) 1 1 1 1 1 ' 1 1 1 1 ' m 1 1 m t [ i j i I* '..in I 1 >-m'. 'M hi >< unl.iiiip, Dinitnr < if ihr 

| II I Inn I (>ii, I Dm ,|.<i Kon I \ , I \ <, , , i U',,1 ,| . . nil Mi] ' A m .1 » . . I. mi ". I >i A I ; I'll. lip,. 

M M I I I «l«- K"l . I )u h.ii.,.,i-., |„- \\ ■(, ,,!.-,„„ Dim ioi ..I il..- N V I Mnlip-. R.uU. ..i Hmd 

Ml] N II I' I K Mill . 1 >lt <|> | | |. inJi |..\ ,-| i'i'IIK pill | In i\ i ii . I 'i ■ 'I M W I 1 i.ul. I.I.I) \>u .ulrnl 




KUinr Studio ^.m ilcn I'llOIII icnilrf Hmifn 



..Amsterdam": P. van Lecuwen-ftoomkamp. Dir. Ondernemersraad van Ned. Indie: E. P. ). Vcslcr. 

tier Rubbercultuur-Maatschappij ..Amsterdam ' ; Director of the Ned. I landels Mi).:C. Woldrinnh. 

Dr. A. L\ Philips. Dir. der N.V. Philips" Radio Director of the Ned.-Ind. I landelsbank. 

tc Eindhoven: Prof. Mr. M. W.RTreuh. Voorz. The PHOI Il-transmiiier at Huizen has been 

Ondernemersraad van Ned -Indie: E. P. ). Vester. htiilt by the N.V. Philips Radio and the Ncder- 

Dir. der Ned. Handel-Mij; C. Woldrinu.h, Dir. landsche Seintoestcllenfabrick for the above 

der Ned.-Ind. Handelsbank. company. On this occasion they showed what 

Dc PHOHI-zcnder is tc Huizen door de N.V. the Dutch industry can achieve in this field 

Philips" RadioendeNederlandscheSeintoestellen- and they supplied a transmitter which not only 

fabriek voor de bovengenoemdc vennootschap is the most powerful shortwave transmitter of 

nebouwd. Zij toonden bij dcze cjelcocnheid wat the world but also holds pride of place where 

de Nederlandsche industrieop het oebied van den it concerns quality of reproduction, 

zenderbouw kan prestecren door een zender tc The many listeners who followed the expen- 
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si derable interest, will n , 
h such <-on s onie technical data con 
- ''^[-transmitter. 



^. [n ^. lV e so""- : ttef 

fli e0 u t lik e l pHO HI t '| reception, tlw transmitter 
^iontrolled- with.** 
in S^ aCry e t aerial the — sary large 

L,sb«« ob ^ T"0" ities of enerjiv. supplied by 
>* i" ""i' e amplified 31V.00O times, 
eoeroy- ' k, ^' 'f^Q installation supplying 
'he v D.C. t° f " d lhe various 

The^„dl2^ l ,,;.,or valves. 



,ll.,„ dc sterkste kortegolf- 
| CVC rcn. die me. a «« * ^ w „ je 

pHSni zender vernenien. ^ is de tW^'d 1 ^^^lat^r valves 

0» cen floede on tvangsM^ knsta ,. g eregelden ^ g.00U | ' _ „ can be mere 

zender uitgevoerd » aan de antenne tfa „sff'' ' n « „i distort ion. 1 his ou 

:c nder met anode-«od»J e m , oe ren. T , l£ outP ^ ,1.-^^ by any shortw 
he, newenschce A'^'V,. trillende kristal en door 
S^rden dc ^•^'Srde energ.e-hoe- 
de nucrofoon in de j'^^oOOniaalversterk.. 
v c heden niet mmde/ danW^ voor de leve- 
Ec „ viertal «eliikricht «r- n«^ gelijkstroom 
van 8.000 Volt en '^^latorlampen. 



ased 

. , custom - o«P«"t 

, 'V60" kVV " V ' n . 1 ; ,-eached by any shortwave- 
l 'P ' .rbet'o" ' nf t he transmitter, when 
h asne The total mP» ' " w The wavelength is 
station- ' nL IjUKvv , 

worki 
16.88 



'^z -nd r kan bij modula.ie « £ - js een 
zendenergie. die b « J^j. De totale aan den 

««rhecldvandesnei.e^ wcinigc jaren 

Xo-censteinn^ct^J 
C D c0n.r6le-ruinucj.v ke a der ., okaa : h.er 

n Amsterdam bevmd. : z jnzjchten „ infle . 
audio, die volgens de n. uitvoerin «„ ge- 
" ch r n DliX-enspeciale.elefoon-.e,ding 
schikt is- D«e.s den 
met den "nder er ze er sterke richtwerking 
De antenne he e Zij bestaat 

en berust op net rg^ ^ va „ , 0 

u>t !«*■ oP Jider S van80en90mwaartusschen 
gespannengele'ders ^ ^ ^ m (<Je 

10 Verti otfl InateTzijn aangebracht. De antenne 
halve 9 oUlen( y e 60 m hooge ijzeren masten 
wordt door h| _ e( f ect slaat loodrecht op het 
gedragen- rw ^ jn Je rjchting van Ned . Indie . 

antennevia pj^Qj-iI-zendcr. wat zijn leeftijd betreft 
Hoc^elde .. 2j j n nMm ree j s 

nog z eer j| sch(;U , er eldeenbekendenklank, schier 
over d^^j a | s d j e van zijn ouderen breeder, den 
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ineV The total The wavelength is 

ti0 °' \moi» lls to itself, as regards its 

«. The ^ST'fcSk very much like 
'"■ 8 <ions a^ execution | on g W ave 

Senear" "or- ^ jJfx-V the rapid 
Jansmi«er^' t ; S t ho P twave transm.tt.ng m the 
develop-"/"' of short ^ statio „ a| 
course of a /^th modern requ.rements^ 
built in accorda"" ^ ^ be partlt ,oned off 
The control-room ^ js situa t c d m the 

^ meanS °M1I here modulation is constantly 
transmission ha I . M mac hines in the engine- 
controlled. The elect ^ ^ , 

room can also be op rc . e minently suit- 

^ A I Ss rls has been provided in the 
able for small orchest In Amsterdam 

station for expenmental P« r P fixed up in 

transmitter. so -callcd beam-system. 

The aerial works conductors, of resp. 

JoTnd 90°m ^"d'at a distance of 10 m 
fnm each other. Between these two are placed 
2TvS cal wires of 8.44 m (half the = wavelength 
The a rial isfixed to 2 iron masts 60 m high. The 
directional effect is in a perpend.cular pos, ion 
?o the aerial plane, that is to say. in the d.rection 
n f t he Dutch East Indies. 
Although the PHOHI-transmitter is still very 
-voung'\ its name is known all over the world 
and nearly as famous as that of its elder brother. 
PC J. 

This is due to the very favourable results ob- 
tained with the experimental transmissions which 
arc not only heard extremely well in the East 
and West Indies, but also in very many other 

tfteSetnatang (D.E.I.) daily "De Locomotief" 
called the first experimental transmissions a "radio- 
event" and a "brilliant success". The neighbours 
0 f a listener who received the PHOHI music 
through his loudspeaker, thought that he was 



PCJ-zender. Dit is te dankcn a;in het zecr qunsfig 
verloop der proefuitzendingen. wtikt t.ict -iliccn >\; 
Oost- en West-Indie, dodi ook op nl v,:n pliKitsen 
ovcral elders, uitstekcnd wordcn tjehoord. 
HetdagbladDe^ocomofief tcSomarang (N.O.I.). 
noemde de ecrste proefuitzcndinqen een ..radio- 
evenement" en sprak van een ..eclatant succes". 
De buren van een luisteraar. welke de PHOHI- 
muziek op den luidspreker nam. dacliten dat hij 
pianospeelde! Het bekende Amerikaansche station 
WGY te Schenectady, slaagde er in de program- 
ma's van den PHOHI-zender op te vangen en 
opnieuw uit te zenden. Door meer dan 39 Ame- 
rikaansche zenders werd de heruitzending overge- 
nomen! Tal van oud-Nederlanders. die in tientallen 
jaren geen Hollandsch hadden hooren spreken, 
schrijven brieven aan den om roe per, waarin zij 
uiting geven aan hun on t roe ring omdat zij thans 
weer eens naar de taal hunner jeugd kunnen 
luisteren. Ook de Amerikaansche luisteraars zijn 
enthousiast! 

De PHOHI-zender, welke geheel door deNeder- 
landsche industrie is gebouwd. heeft een verheven 
taak! Niet alleen zal deze zender den band ver- 
sterken tusschen moederland en kolonien, door 
daadwerkelijk Holland nader tot Indie te brengen, 
maar ook zal hij zijn de schakel tusschen het 
moederland en de Nederlanders, verspreid over 
de geheele wereld. 

Aan deze en gene zijde van den evenaar zal de 
PHOHI-zender de cultureele boodschap brengen. 
die Holland te verkondigen heeft en ongetwijfeld 
er het zijne toe bijdragen den goeden naam waarop 
Nederlandsche Kunst en We tense hap kunnen 
bogen. hoog te houden. 

..INDUSTRIA" 



playing the piano. The well-known American 
broadcasting station WGY at Schenectady was 
successful in receiving the PHOHI-programs 
and relayed them. More than 39 American 
stations took over this relay. Innumerable Dutch- 
men who had not heard the Dutch language for 
many years, are writing letters to the announcer 
in which they speak about their emotions upon 
hearing once more the language of their earlier 
days. Also the American listeners are enthusiastic. 
The PHOHI-transmitter. entirely built by Dutch 
industry, has an exalted task. Not only will it 
strengthen the ties between the mother-country 
and its colonies, by bringing Holland actually 
"nearer" to the Indies, but it also forms the 
link between the home-country and the many 
Dutchmen, spread all over the world. On this 
and the other side of the equator the PHOHI will 
bring the message of civilization which Holland 
has to proclaim and no doubt will uphold the 
reputation which Dutch Art and Science possess. 
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surface, has produced brillant results. 



.ir:n v | 



liot transport 



" > 1 * * 

■■nolle r en ^iH'dkoojvr.i.in 
wht \. .111 ho: knit \ ( >or 
hr.nuKtot Dit .illos ;i]ti 
wMH:eker hol.inamke t.u 
<>>re:i ton ^unMe dor uit 
komsten \., n ee-i Ivr^cul 
tuur lvdri,t l\urenbo\e:i 
^^ltdekMvlh.un>U\h^ 
^"d whu enkelo op 
' iri>ou *"-'^t.md\.melk.wr 
>jopl.»atsto ondorstounm 
? K'v ^xxUt .illetiivehen- 
:,s! ^' :u! tcrr * , >» vrn bli,t t 
product,, vo dool- 
0 in don 

m 




an loop- 



WJomc thirty years back 
one was faced by pecu- 
liar difficulties of transport 
in mountainous regions. 
Steep gradients, deep ra- 
vines often necessitated 
great longitudinal devel- 
opment for the making 
of roads, and expensive 
construction works. Our 
pioneers of upland cul- 
tures in the Hast know 
this but too well. 
The Aerial Ropeway, 
even to the most difficult 

t _ This new 

device promotes: Great economy of capital for 
transport-roads, more regular and quicker trans- 
port of the daily crop to 
the factory and through 
this earlier finishing of 
that crop with the ad- 
vantage of improvement 
in quality of the product: 
less dependence on labour, 
and saving of expenses 
for transport: quicker and 
Jk cheaper supply of wood 

for fuel. Thesearecertamly 
important factors in favour 

of the working results ot 
an upland culture. 
Moreover the aerial rope- 
way does not occup> 
any material quantity ot 
ground: trestles at wide 
intervals being sullen 
to carry them, so that 
the intervening r \ 
mains free for products 
purposes. . 
On ground with sufhcu«>' 
decline to cause the *.< 
"*rs. loaded with products or with firewood- , 
run down through their own weight, the cheap * 



widen liangende. pm In. :i . -i I ".i:h lh< nit doer 
Cigcn gewu lit naar hi n> r.- hr.-:i;^- r i . in.i-ikr 

iiu'ii, mils hi| met al U- <ir- ■'>{•■ .it .(.nuK-ii. gWiniik 
van de goedkoope en m. . r >v < huIkjc (",h| 
kabelbaan. 
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Vele intercssante voorbeelden vindt men hicrvan 
op Java o.a. 
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|x>rt of thirty cubic meters ot firewood .1 day. 
Individual loads ot 50 Kilos. t*rce spans up to 
from 4 to S 

Estate ..Mel a m b 011^1 . 
i ot shoots together 3500 
f tea-leaf, individual loads 
.lines ranging up to 1 2 
l' Government Gutta-Percba 
West Java. Transport of 
echnes up 20 Brakes are 

• the velocity, 
ground for example, m case 

• and for short distances the 
inmg rope system is used. 

An interesting example is 
found on the 
Estate ..Patoeahwattee . 
West Java. Transport of 
tea-leaf. Sharp decline 
above 30" n. The Ropo- 
wav runs without the use 
ol a motor. 
l ; or longer distances Bi- 
cableways with separate 
standing and hauling ropes 
are chosen, through which 
the wear and tear and the 
energy required are redu- 
ced to a minimum. Examp- 
les ot these light bi-cable 
ways are found on the 
..Sedep . ..Perbawattie 
tamadioe '. all in West In a 
tate ..Kebon Ooeren :n 
made and cheap wireshoors 
he shoots in British India aru. 



Ghjkabelbaan Ondcrncming ..Gcdeh' . West- 
Java. Eengtc baan 3 K M. Vervocr van 
30 kubieke meter brandhout per dag. Eenheids- 
lasten \ an 50 K G. Vrije overspanningen tot 
400 M. Vervallen van 4-8' , 
Glijkabelbanen Ondcrnemmg ..Melambong ". 
Midden-Java. Lengte te zamen 3500 M. Ver- 
vocr van (hec-btad. eenheidslasten tot 40 K G. 
Vervallen tot 1 2 " 0. 

Vijf glijkabelbanen Gouvernements Onder- 
neming ..Tjipctir". We*t-]ava. Vervocr van 
guttaperchablad. Vervallen tot 20" ... remkabels. 

Op voor vervocr door 

cigcn gewicht minder gun- 

stig terrein en voor be- 

trckkehjk korte afstanden 

wordt ccn cenvoudige me- 

chanische baan, de mono- 

kabelbaan gcbouwd : als 

voorbeeld luervan diene 

Mono-Kabelbaan Onder- 

neming ..Patoeahwattee . 

West-Java. Vervocr van 

thccblad. Stork verval 

boven 30 " n. Baan loopt 

zondcr motor. 

Voor grootcrc afstanden 

worden meestal afzonder- 

lijke draag- en trekkabels 

gckozen. waardoor de sh|tage en het benoodigd 
arbcidsvermogon vermmderen. Voorbeelden van 
lichtc bi-kabclbanen vindt men op de Onderne- 
mingen ..Talocn". ..Sedep '. ..Sambawa . ..I erba- 
wattic". ..Goalpara". ..Soekamadjoc . alio in 



400 meter, declines 
Wireshoots on the 
Central Java I.engtl 
meters. Transport o 
up to 40 Kilos, dec 
Eive wireshoots on th 
Estate ., T 1 ipe 1 1 r" . 
gutta-percha leaf. D 
provided to regulate 
On less favourable . 
of too much dediiK 
single or endless rui 




Estates ..'I aloen . 
..Goalpara . ..Soel 
and e g. on the Es 
East Java The well 
in Java, with which t 
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surface 

device 



transport roads. 




V*-/ome thirty years back 
one was fat od by pec u- 
liar difficulties of transport 
in mountainous regions. 
Stoop gradients, deep ra- 
vinos oft on no( essitated 
great longitudinal devel- 
opment lor tho making 
of roads, and expensive 
const ruction works. Our 
pioneers ol upland cul- 
tures in the hast know 
this hut too well. 
The Aerial Ropeway, 
adaptable oven to the most difficult 
has produced brillant results. This new 
promotes: Great economy of capital for 
regular and quicker trans- 
port of the daily crop to 
the factory and through 
this earlier finishing of 
thai crop with the <'d 
vantage of improvement 
in quality of the product: 
less dependence on labour, 
and saving of expenses 
for transport: quicker ant 
cheaper supply of wood 
for fuel. Thesearecertainly 
important factors in favour 
of the working results ot 
an upland culture. 
Moreover the aerial rope- 
way docs not occupy 
any material quantity ot 
ground: trestles al *" ,a * 
intervals being sufficon 
to carry them, so t»«» 
the intervening land rc 
mains free for productive 
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On gmund with suffic*"' 
decline to cause the c< 
fcrs. loaded with products or with firewood.^ 
rundown through their own weight, the cheap a" 



wielen hangende. pro !ir 
eigen (jcwn lit n.i.ir b>w. 
men. nuts In) nn'l al i*' 
van di- goedkoope 

k i\ lie 1 1) .1 .1 II . 
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Vele mteressante voorbceklcn vindl men Inervan 
op Java (j. a, 

Glifkabclbaan Ondcrnemmq ..Gedeh", West 
Java. I.enqtc baan 5 K M Vervoer van 
30 kubiekc meter brandhout per dag. Kenheids 
tasten van 50 K.G. Vnjc overspanninqen tot 
400 M. Vervallen van 4-8'" .. 
Gkjkabelbanen Ondcrnemmq ..iVIclamhong . 
Midden Java. I.enqte te zamen 3500 M. Ver- 
voer van thcc-btad. eenhcidslasten tot 40 K.G. 
Vervallen tot I 2 " ... 

Vijf gkjkabelbanen Gouverne merits Ondcr 
ncming ..Tjipetir". We^l-Java. Vervoer van 
quttapcrchablad. Vervallen tot 20 . rcmkabels. 

Op voor vervoer door 

eigen gewicht minder gun- 

stig terrein cn voor be- 

trekkclijk kortc afstanden 

wordt ccn eenvoudige me- 

chanische baan. dc mono- 

kabelbaan gcbouwd: als 

voorbeeld hicrvan diene : 

Mono-Kabelbaan Ondcr- 

neming ..Patoeahwattee ". 

West-java. Vervoer van 

thceblad. Sterk verval 

boven 30 "n. 13aan loopt 

zonder motor. 

Voor grootere afstanden 

wordcn mccstal afzonder- 

lijkc draag- cn trckkabels 

gekozen. waardoor de slijtagc cn het benoodigd 
arbeidsvermogen vcrmindcrcn. Voorbeeldcn van 
lichte bi-kabclbancn vindt men op dc Ondemc- 
mingen ..Taloen". ..Sedep". ..Sambawa ..Perba- 
wattie". ..Goalpara". ..Soekamadjoe ". allc in 



port of thirty « ubn iiM'f'T. 
IniliMdu.il load', of ')() Kilo*. 
4C0 meter, di*' line*, from 4 
Wirt". hoof, on the I ",-.(-■ c * 



of liri'V.ood 

I'rrv ,p, in- 
to H 

..Mel ,i in l>o n g 



i day 
up t' 




( ,'entr.il Java Length of '.hoot*, together 3 SCO 
meters. I r.ur.port of t»-a leaf, individual loads 
up to '10 Kilo'.. (!»■( lines ranging up (o 12 
1'ive wireshool on the Government Gut la Pert ha 
I state ..I 1 1 pe 1 1 r . Wc,| Java I ransport of 
gutta pcrrha le.if. Uet lines up 20' .. Mr. ikes .ire 
provided to regulate the velocity. 
On less favourable ground for example, in rase 
of too ninth decline .md for short distances (he 
single or endless running rope system is used. 

An interesting example is 
found on (lie 
I '-state ..Patoeahu at tee ". 
West Java. I ransport of 
tea deaf. Sharp decline 
above 30 '' ... The Rope- 
way runs without the use 
of a motor 
For longer distances Hi 
cable ways with separate 
standing and hauling ropes 
are chosen, through winch 
the wear and tear and the 
energy required arc redu- 
ced to -i minimum. I'.xamp 
les of these light bi-cahle 
ways are found on the 
..Sedep". ..Perbawatt ic - 
Goalpara". ..Soekamadioe ". all m West ]a\a 
, ul d e.g. on the Pstalc ..Kcbon Doeren in 
Past lava The well made and cheap w.reshoots 
with which the shoots in British India and 



Elates ., Taloen' 



in lava. 
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. n .1* Omkriif mlnfl ..Kobun 
!w * 0.-' X' f I*,,, in Briwh- 

^cod cn nu vijf <n WW* jaren later i.)" cr 
S» <« 60 auks kabelhanen van d.vcrsc 



Oyloiuannot in- t-ompnred, \u\ vc , 
reputation for ,HTl^ tlon and picwed^Hlni 
penanhlo they -uv in connection W IA ^ 'ndu 
cnhleways li n tli c 

'Hie first n>|vw.iy was built i n t(l . , 
1903 and mow. twenty live years I dica In 
ore at least sixty aerial ropeways o/lV 1 ** 
systems. 7 01 dlff ertn( 
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^^<i^^ l ^ h . 0<m IndHf Transport van ihwblad. 
«* NtthnLod, Mitt. Transport of ica-leali. 



NET 

TRANSPORTWEZEN BIJ DE 
LAAGLANDC:ULTURES 



MEANS OF TRANSPORTA- 
TION WITH THE LOWLAND 
CULTURES 



1^) c organisatir van hel transporlwezcn neeint 
bij dc cultures ccn bclangrijke plaats in en 
gaat van het cultuurhedrijf mccr en meer cen 
voornaam ondcrdcel uitmaken. De cultuur. 
waarbij de noodzakelijkheid van ecn goedc en 
cconomische organisatic hel meest op den voor- 
qrond treedt. is de suikcrculiuur. Wei is 
waar is zij ook van groot bclang voor de vezel 
en palmoliecultuur. maar omdat dc ontwikkeling 
van deze cultures van latere dagteekening is dan 
de suikcrculiuur. zoodat zij van de bij deze cul- 
tuur opqedane ervahngen kan profitecren. kun- 
nen wii ons in het bestek van dit artikel tot de 
beschri ving van den ontwikkelingsgang van he; 
transportwezen bij de suikercultuur bepalen. 
Her aantal suikerfabrieken op Java bedraagt 
!h»» onaeveer 180: de grootte van het planta- 
Sri vartTert van 700 tot 2500 en zelfs <000 
reaai var m£es( rcndabe | c f a bnek 

St Senaanplan, van circa .800 bouws 

iS^K^S- in ^ dere la ? den plaa,s 

naar de n,o.e„s r , 

gelen. 

Karrentransport. 

Ai^t* en dus de eerst toegepaste vorm 
Dc eenvoud gste en du ^ karrcn transport. 
van transport van nei vc|den 
Dc ^^ i ^^ op 2ic h. om het ge- 
nemcn tevens uc r bfjek te lra nsporteeren. 
sneden m*ff ° e . getrokken door run- 

?" b ^» «- 4 ^ n 2iin 
deren. d e geww ' hccft het groo te voor- 

D« t^SSddefcn gemakkelijk van 

dcel. dat ae « an< j crcn tuin verplaatst kun- 
den eenen naar ae ^ ^ Je sujkerfabriek 
nc n worden,, en , oa ken benoc f t t e worden. 
geen groot ka P^* Jootendeels plaats vindt over 
ferwijl het ^^ ^t hiervoor geen kost- 
dc openbare weg aangcIegd te worden On- 
barc werken Den transp0 rt afhankelijk is 

danks het nadeei □* ^ tfekvce hcbbcn k j eine 

van de g czond "*l de ze wijze van transport tot op 
fabrieken daarom ^J haM , 
den huidigen oaa » vfln transp0 rt voor het 
Evenwelbrengt «» onkoS ten voor onderhoud 
Gouvernement grw r£ wegen me d c . wes- 
en herstellmg dcr ^ en van nicuwc concedes 
halve voor het vc 



he organisation of the conveyance of pro- 
ducts occupies an important place with the 
various cultures and has gradually become a 
notable factor in these trades. Especially as 
regards the sugar culture the necessity of a 
good organisation, which at the same time 
works out economically, is pushed into the fore- 
ground. It is true that such an organisation is 
also of great importance to the fibre and palm 
oil cultures, however — the development of the 
latter being of a more recent date, so that thev 
can profit by the experience already picked ud 
we can restrict ourselves in this report to 
description of the course of development tak * 
by the sugar transports. cn 
At present there are about 180 sugar works 
Java; the planting area varies from 700 to 250n 
and in certain cases even 4000 ' bouws" (O 
"bouw" is equal to 0.7 square hectometres! °K 
seems that factories with a plantino a 
about 1800 "bouws" are the most lucrati °* 
In contrast to the customs in other**' 
tries, the sugar producers on Java alsn COUn " 
themselves to the growing of sugar cant *r Ply 
sequently they must also arrange for th n " 
portation of sugar cane to the mills tra ns- 



Transpoctation by means of 



The simplest and consequently the f - 
way to convey the cane is tran^ . Use d 
of carts. The labourers v»Z rta ? io * hi 



mcdna ui (.curls, i ne laoourers who 11 Dy 

on the fields, also charge themselv?* th . C . Can c 
obligation to convey the cane to the f h tn e 
They do so by means of carts, pullSn?** 
which in most cases belong to them TV ° Xen 
transportation has a great advantaoJ T L Wav of 
can easily be transferred from the Car *s 
into the other, so that the factory need"* 9ard «n 
a large capital in expensive means of n<W inves < 
ce. Another advantage is that the con C ° nveva n- 
for the greater part be led along publ^ Vance c *n 
is owing to these advantages that Ik roa<, s. It 
factories have maintained this wav f Stn ^kt 
ation up to the present day. in *° ' '^Port- 
that they are dependent upon the \L?i* ht f *ct 
draught-cattle. nea| tn of lne V 

The Government, however. j s 
expense for the keeping in repair and * ni 9h 

rest °rati 0n 
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Jf '^u^o-r^an. voor her 



MjnJ ^ . K I. ««r. he. transport to 

j.n.uen omv*ii 0 en vorm. dat met de:e transport 
u !,:.- in* :m«ocd kan worden vo staan. :oo- 
,Ui :-i than* nog hi vele su.kerfabriekcn op Java 
uvp.iMnti v.ndi De eenvoudige aanleg derer 
Milkmen maakt haar goedkoop en aantrekkelnk 
|)e lorries worden gewoonlijk me! 50 tot /0 pikol 
la M K CI ) net beladen. roodat dc banen nic: 
:wa.ir hi-l.iNi worden Dientengevolge kan hct 
Milproliol luht geknzcn worden. en kan de con- 
M rue tie i an aardenhaan en hallastbcd. roomed? 
ili* eonstrui'tie del ktinstwerkcn. licbt en gocd- 
k*»op :nn 

W.i. ir de HruikKi.irhcu! van dit transpurtmiddcl 
alhankehik \an de g mot to van hot plantarc- 
.i.il nun'! hi| de heoordeeling d.iarvan wcl in het 




E "* t ~" 51 «■*■— 9« Kim.. 



« "■uogoni Mann. 

°°>3 ijchoudon worden Hit ^ i 
OP lava ah dnojarioo u-, i- ?L su,k *^cuJtuur 

l,|ks ■« net w? rd S ^ , hC1 9ede * ,,e - d« jaar- 

^'<W hehben dT^Sr* 1 9eSchikt 
labntkn, :u |l c "rrtwen van vele «,iti 

"oodaaki o« ""^'rektheid 
H8 



of the public roads, so that when nc > 
;ire made or extension of tin- n ] Wc ° n ^tss' 
granted, its ■ * usually stipulated 



RailrOiiJ transportation bti 
Consequent during the last thi rr , 0f "c 
factories ha\e aiadually passed to V k Vears th 
ance ol siu-.ir ,ane by narrow-qauao Conv ev* 
which the trucks arc pulled bv drauqh?!!' *K 
The appliiation of this means of tr? ttIe - 
is. howewi necessarily kept with- Sp ° rta, 'on 
bounds II. lor instance, the sugar conk CCrtail > 
transported over a distance of more th to ^ 




Emplacement Sf. Sariuocra Solo 

metres, this sort of conveyance would take loo 
much time, and the cane would not reach the fac- 
tory in time. 

Various planting areas, however, are suitable for 
this as regards size and shape, so that still many 
sugar mills on Java avail themselves of this way 
of transportation. The simple construction of 
these rail roads has made them cheap and attrac- 
tive. The trucks are usually loaded with 50 to 70 
"pikol" of cane ( I "pikol" is equal to 61 kilos}, 
so the roads are not charged with an exception- 
ally heavy weight. Consequently the rail profile 
need not be heavy and the earthen track and 
ballast bed as wel as the construction-works can 
be of a light structure. ( 
Seeing that the serviceableness of this mea f?^ 
conveyance is dependent upon the extent ol w 



wiivcydnce is dependent upon me - e 
planting area, the attention must be drawn to * 
fact that on Java the tillage is a 3-yearIy one. 
that in reality the area, belonging to the 



factory, is at least three times the area P' d 
with cane every year. „fovoui-* 
1 his proportion is often much more untav " slU > 
owing to grounds in the area, which are no y 
able for the growing of sugar cane. Conseq 



tractu- I •■ ; 
in de iiuv^ii- \ : . 
voi- r. 

l)o ,,„ s r , 1 lkl!l , n iiu . hu . ih!; n 

Uh.k .v is u, t ; l,n u,l de. Lti.ik door het , r , H , 
Itrc gcwK-ht der locomoiievvn. waaronder men 
reeds machines van ISO P.K. met een du-nstqe 
wiclii van 2 ! ton per Uo.not.ef aamreft. vr„ 
kostbaar. De kunstwerken die «x V dozen baan. 
aanlcg gemaakt moeten worden. inn dikwijN zeer 
bclangrijk. 

Uitgestrekte cmpUememen moeten worden a.in- 
gclegd. waarbi, rekening gehouden moet worden 
met de af watering der tcrre.nen. Grootc kunst- 
werken met belangrijkc montages moeten worden 
u.tgevocrd. Dc:c ..vastc bancn" moeten op een 
vooraf nauwkcung bcpaaldc plaats definitief 
worden gelcgd. 

Zij hebben soms een aanzienlijke lengte; een 
klcinc suikcrfabriek hceft a I gauw -\Q KM. vaste 
baan noodig. terwijl bancn van 100 en mecr K M 
geen uitzondcnngcn zijn. 

Van bcstuurszijdc wordt or naar gestreefd om de 
vastc bancn. die thans reeds een groot gcdeclte 
van Midden- en Oost-)ava bestrijken. dienstbaar 
le maken aan het vervocr van personcn cn goc- 
dcren naar cn van de dessa's. Dit streven wordt 




Brug over dc Kali-Men. Sf Scmptlw.vJak. 

door de suikerondernemingen nict in dc hand 
gewcrkt. omdat daarvoor dc spoorwegwcigcving 
waarvan dan verschillende bepalingcn voor dit 
bijzondere geval vcrcenvoudigd zouden moeten 
worden op deze meer primitieve bancn van toe- 
passing verklaard zou moeten worden. en zulks 
het vrije gebruik dezer banen voor het doel waar- 
voor zij aangelegd zijn. zou bemoeilijken. 
Uit het bovenstaande blijkt. dat het transport van 
producten bij de laaglandcultures meer en meer 
een belangrijke bedrijisfactor gaat worden en dit 
vraagstuk meer en meer een wetenschappelijke 
bestudeering verdient. Hierbij speelt niet alleen 
de technische zijde een rol. doch is ook de eco- 
nomische kant ervan van groot belang. 

Ir. H. VAN HEIJST, Civitl hgenitur. 



X!::"; 1 ;,;: r k m - m ; im,K w ^ — 

AWaW ft.,r,s J v:r. 1 fuv, hi, „,ear,> 

*7 UWfMOflIVS 

! ^ wn ^ t»u- last IW cmv wars the 

I LhV ^ lMW ' ^^»"»v placed Ihor 
niKke and Ivst wax ol Hansen 

^wi'Kl to ilu- hoaix weujht ol Uomotnes tw, 

t u construcon ol raihoad. ,s ladu-, oxpens.v, 
l Ik* annexed u>nM„ui,ons. .u-cevarx lor those 
ir.uks. are often wrv inipottani 
V.»st slu.ntnu, grounds nu.M be | ni ,lt and the 
Howin,, otf ol the pounds must be taken into 
consideration Also lar,,e aux.liaiv constructions 




SpooiKian met vcrhoojd KilUiltxd SI Ttomal. 

with important mountings are required. The 
tracks must be built definitely in places which 
have been carefully fixed beforehand. 
They are often of a considerable length: a small 
sugar factory easily requires *I0 kilometres of 
fixed track ', whilst tracks ol 100 kilometres 
and more are certainly no exception. 
The Government is trying to make these fixed 
tracks — which spread over a already great part 
of Central and East |ava — subservient to the 
transport of passengers and goods to and from 
the ..dessas . These efforts, however, arc by no 
means welcomed by the sugar factories because 
the railway legislation — of which various stipul- 
ations for this special case would have to be 
simplified — would be made applicable to these 
more or less primitive tracks. This would thwart 
their free use for the purpose, to which they have 
been built. 

It appears from the above that the transportation 
of products of the lowland cultures is graduallv 
becoming a very important factor, so that this 
problem is undoubtedly worth a scientific study 
Here not only the technical side plays a part, but 
also the economical side is of great importance. 

Er. H. VAN HEIJST. G*/ Engcnetr 
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—ad a***** 1 - ^^i- x «n best*** 

e k< M*t»*w * N C^Th« dankt m OP- 

.£*«7«dV op toumct agt ■ 
^K^nJ^ar «ne n*u« sttndplaat* 

w-abodo.KOvwtachwnfleaxfld. Deatog««r- 
fldMolwdoLpasangarahMisatnaamd. vond men 
ntafccm pbaetn m den archipd: in atgeiegen 
oorda besaao » oofl a«<k- 
Horrd AavralandsAenarenbestoDd. maak- 
u act I i.i i iimiiiJ bet bestunr ook particu- 
koca wd van Ar pasaoggrahaos gcfaniik. 
Ook bolt acn bottk doorparticolioHi befaeerd 

De waste van de hotds dreven gehed op dien 
mem. nice oadat dc ^Jyjlif zoo b u ken gcwoo o 
Ipoot was, aaar ondat de befaoeftep der botd- 
headers acfi aanpasttn aan between zip uit 



HOTO.S IN 



I> botchers lee&co van de snbsidie ecu ha en 

ta oaaangaaaaB inhrinrr in hem rvsbg bestaan. 
^tdtoemidkiMr pas b^zijnvTTTrckgeaioocdc 
W « — grin g ra an zip vexblijf mcdenam. spreekt 
fa»deh^2 ^ anecdoten over de be- 



~^dcr jan * d* sooct botefc leeft nog 
» de afa voocbii. 

^^wiidmgdeifaoieklnde 
ck- dc aan de 

m KedetiaBki-Indc 



Ape afe 



irate* 



cades 
sip oar- 




TV absence 



traffic have ;\ v | vVSC 



wwwvfe t\K growth of t^thV. anTl^^S* 



oni n 

development of the Crtu^ 



handicar* th* 

The existence of really first-class aceommS!^ 
in this respect in this colony is of comIta^!^ tto,l 
recent Jatc. excepting in the principal Ve*^ 
where they have already been known for ^ 
time owing to the constant arrival of travail? 
at those places even nearly a century aoo T?? 
more recent establishments owe their ori • 
improved communication by rail and boa?" ^ 
more particularly to the introduction of theme*? 
car. which has opened out the interior to touri!* 
In the old times it was practically only the govern! 
ment officials who travelled in the interior id 
that was only when they were on a tour of 
inspection or proceeding to a new post. For such 
travellers, almost all over the Archipelago there 
were numberless resthouses, called ..passan- 
grahans". a number of which are still to be found 
in remote districts. Originally they were intended 
only for the use of state officials, but the autho- 
rities allowed the public also to make use of 
these passangrahans. 

There were, too, hotels managed by private 
persons and subsidised by the government. Most 
of these hotels simply subsisted on this allowance, 
not that the subsidy was so particularly liberal 
but the needs of the hotelkeepers were adaptable 
to what they received from the state treasury. 
The innkeepers led an idle and comfortable life 
on this subsidy, and regarded the arrival of a 
guest as an unwelcome interruption in their peace- 
ful existence. It was a matter of course that the 
guest carried away anything but pleasant recol- 
lections of his sojurn there, and there survhe 
stiD many stories of how travellers were treated 
m such places. 

Happ^t^issoaeanoQottbepssL As the prepress 
io means of commumcarion advanced rnoreano 
more modem hotels arose. Wherever be fl*> 
akgnl tn die o^certxesof t^^**™^ 
i»vfindhotefcanswerina 
Ahuost aO faoteis m the Netherlands*^ 
«w once laroKpovaledwelin^^*^" 
gonads tew^vornxiAtd^^ 

^^^^^^^^ 
b •me cases kx deeptog aaiJ ^^* 
4c salary of the floe*s 
»aes tkxmofy ffae ***** 

3^ ****** hm md hack ****** ^< d 



held. AikIcin is mo« de kamors „, J c V oor 

malige Ngobon\ven. die .,1s logorrkamers d.kwhls 

mccr dan primiticl warcn. 

Gccn wonder dan ook. dat hij locncmcnd verkecr 

en tociicmcndc vraag naar mccr comfort het ccrst 

dc oudc logccrkamcrs door nicuwc werden ver- 

vangen. 

Hicraan dnnkt hct modcrne Indische hotel den 
tcrccht 200 geroemden paviljocnbouw. 
In ccn ruimen kring rond hct hoofdgcbouw vcr- 
rczen. op dc door afbraak van dc tot logccrkamer 



guests most agreeable place* for meals and con- 
venation. Quite different was the case with the 
tormer annexes, which contained living rooms 
that were often something worse than primitive. 
No wonder then that when there came an increase 
in the number of travellers and more demand for 
comfort the first relics of the old times to be 
sacrificed were these old living-rooms, new ones 
of a more modern type being substituted. 
It is to this fact that the modern Indian hotel owes 
its much-praised "pavilion" building. Pavilions of 
one floor, containing at least 2. and now in some 




„ 1 " 




ingerichte slavenkamers vrijgekomen ruimten. pa- 
viljoens, al dan niet met verdieping. bevatcende 
ten minste 2 en thans in de nieuwste hotels tot 
30 logeeriamers. 

Zoo'n moderne Indische logeerkamer is alb)d 
voorzien van een voorgalerij. mtshntend ten gc- 
brmke van den kamerbewoner. gemeubfleerd met 
Qfipf*frk»4«j1f» cfnfVp , een ta£el en een scbrijftafel. 
In de voorgalerij geniet men o. a. ooder een 
smakHrjk kopje koffie de morgenkoehe en ge- 
hnriki men na bet naddagsfaapje de tbee. 
Acbter de voorgalerij voigt de eigenlijke slaap- 
kamex. waar bet groote bed met Manatee (mns- 
hi**w*wn*r) dadeb^ de aandacfat van den in de 
tropen vreeaden reefer ark. Bebafacdenoodige 
kjiitf n tasd en TtiTf V n is sis rcgel cen wascb- 



of the newest hotels 30 Irving-rooms, arose in 
a large circle roundt be mam boildmg. 00 tbe 
ground secured by pollmg down rbeokjsla\«-roonis 
that had been turned into h\ing-apartments. 
Such a modem Indian Irvmg-foom has always 
a boot verandah, nVsrinfd exdnsrvery for tbe 
use of tbe of that one room and fumisbed 

witb easy -chairs, an ordinary table and a weeing 
raKU Among otber enjoymentt of ibis spot are 
tfa fwt of a tasty cop of coffee m tbe fresb mocnmg 
as* a cup of tea after tbe afternoon nap. 
R»hmi4 rbe bom verandah is tbe sleeping apart- 
ment nsetf. m winch rbe large bed. wsb its 
"kfamboe" or wt bojobo net, is aa^ob^eci^OMg 

so tbe tropics. Besides tbe ie«al^gfaM^^ °^ 
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»**nn ^ 1 M *\ etn jteenen r»*. hoven 

^r^ndc op den «nj 
!T «n emmertK ly-^f *~ wa(ef u .t den bak 

„ wfrr c het over he ^£ nd , nerncnd*. 
hv^.wheheerlM^erfn^ ghotei5 . 

J* men »th " om op de:e wij« ic 

» M r het water If koud J 1 bekomen- 
|»Jrn. k*n men warm* * u P"° particuliere 

Sfe i gdEkig ** pavil,oen*ysteem behouden 
^r, f w l een.ge hotels er toe z.jn overge- 

Z ,ert„d. »f if breken en 
.nrcuiiil voor hoieldoeleinden gebouwde zalen. 
IV groote hotels op de hoofdnlaatsen beschikken 
over een e.gen muz.ekgeielschap. hetwelk lunch 
en diner met muziek upluistert en eenige malenper 
week savonds voor dansmuziek zorgt. 
Deze danvivonden worden. behalve doordehotel- 
gflsten. reer druk bezocht door de bewoners der 
plaits, en geven den vreemdelmg een aardigen 
ki|k op het Induchc gezelschapsleven. 
Djuir bijiw alle hotels naast het eigenlijke hotel- 
brJnil* het restaurantbednif uitoefenen. vinden de 
societydmers gewoonlijk in de hotels plaats en 
scheppen in het hotel een sfeer vanopgewektleven. 
Vele berghotels beschikken over eene installatie 
voor opwekking van electhschen stroom voor 
vrriiehting ; dat op de hoofdplaatsen alle hotels 
eJeetnsch zijn verlicht. behoeftnauwelijks vermeld. 
Retst men per auto, if gen gennge vergoedingstaan 
op het hotelerf boiengarages ter beschikking. 
terwijl «ils regel een :eer goed uitgerust. tot het 
hotel behoorrnd autoverhuurbedrijf den gast. die 
met over een etgen wagen beschikt. gelegenheid 
geeft van het natuurvhoon in den omtrek per 
aulo te gemeten, 

Een belangnik onderdeel van elk hotelbedrijf is 
Wjetung en voed.ng. Ovrr de bediening door 
mUndsche boys djongos reg| men op lava is 
J fem vol lof. terw.,1. wat de voeding Lnh 

op een hooa neil stain rv - i P ,zen 
vr . „ l/l . n m «wte hotels ser- 
veeren bi| het uuddaamaAl r~ l . 

0** een Eurooeesd?^' ^ Van den 
gebed te ££L "^^flheid op culi- 



water laid on. and very often a telephone a. 
In the bedroom there is a door leading 
bathroom containing conveniences, ;i douche * 



the old Indian "sirambak". a stone astern >r d 
inside and outside, with a water tap above it a a 
"gajonfl" or small pail standing on thc fj da 
With this small P ail one scoops up water out oj 

, Betting 
in| nobafk 

that one can possmlv imagine. In some - n 



Pwven m ^ t , » ' 
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0**n maaltijden 



the bath and throws it over his body. fl " ( . 01 
thus the most glorious hygienicand refreshing k?P 
that one can possibly imagine. In some mourn! 
hotels where the water is too cold to take a balk 
in this manner warm hip baths are to be had 
The main part of the former dwelling house, no 
grown into an hotel, as we have already e ^ 
plained, is in many cases used for reception halls" 
dining-rooms, olfices. etc., additions having been 
made to the original construction. Besides these 
establishments there are many entirely new hotels 
that have fortunately all preserved the pavili 0n 
form, and some hotel owners have pulled down 
the old main building, the very last remnant of 
former times and substituted for it apartments 
especially constructed for hotel life. 
The large hotels in the principal towns have 
their own bands, which perform during the lunch 
and dinner hours, and give dance music several 
evenings in the week. 

The dances are largely attended by the local 
inhabitants as well as by the visitors, and this 
gives the stranger an interesting insight into 
Indian social life. 

As most hotels have a public restaurant depart- 
ment attached to the hotel proper society dinners 
are usually given at hotels, thus giving cheer- 
fulness and gaiety to the establishment. 
Many of the mountain hotels possess their own 
electric plant, so that the traveller is sure of finding 
all hotels in the principal places electrically lighted. 
For those arriving by motor-car there are garages 
on the hotel grounds at their disposal, and these 
can be made use of at very small expense. As 
a rule there are also well equipped cars for hire 
belonging to the hotel, and the traveller who has 
not a car of his own can find a comfortable vehicle 
in which to enjoy the natural beauties of the sur- 
roundings. 

An important branch of the hotel industry is of 
course the cuisine and service. Tourists have 
nothing but praise for the work of the native 
boys, or waiters, called in Java "djongos", and 
as to food the standard of the menus and the 
cooking is very high. Most hotels serve up lunch 
at the option of the guest, either with a European 
menu.^or>s the so-called Indian 'nee dinner . 
many people preferring this latter repast. N° 
tourist should neglect to try this culinary curio- 
sity, and more often than not the trying » 
<n: itself an enjoyment. Meals a la carte are 
unknown to the Indian hotel keeper, and-all 



wr!u:ren van kamcrs 
^ in e^n Indisch hotel 



a la carte. ovcr.ni:.. .:•> 
m et of zander ■ 
altiid en periMo:). 

Niet alleen de ^bru.kei.jke 3 dagehjkschc maal- 
tiiden doch ook do mor^enkoltie en de middag- 
thce zijn in de pensionspriizon begrepen. alsook 
bediening cn nswater ad libitum den geheelen 
dag : alleen de dranken op de tariefkaarten ver- 
mcld, alsmede bewasschmg van lijfgoederen en 
dcrgelijkc worden afzonderlijk berckend. 
Dit allcs in aanmerking nemende. zijn de hotel- 
prijzen in Nederlandsch-Indie zeer billijk en. ver- 
geleken met wat in China en de Straits moet 
worden betaald. zeer laag. 
Voor wie Nederlandsch-Indie van de laatste tien 
jaren kent. zal dit opstel stellig goede herinneringen 
wekken: moge het voor hen. die zich de gelegen- 
heid kunnen scheppen met dit schoone land kennis 
te maken, eene verzekering zijn. dat niet alleen 
boot, trein en autowegen, doch ook de onmisbare 
aanhang van het verkeerswezen. het hotelbedrijf. 
zoodanig verzorgd is. dat de reiziger gewaarborgd 
is op de meest comfortabele wijzc de ongeeve- 
naarde schoonheid van tropisch Nederland te 
kunnen genieten. }. J. DE KRUIJFF. 



hotels have the American plan-and n« a 
» given when not ^^Z^x^ 
when only staymg part of a day Thl ° f 
coffee and the afternoon tea arc afi 17??* 

ad l b. the whoe day long. and Q f course t£ 
usual three meals a-day. the only extras bemg 
the drinks g.ven on the tariff cards and the 
washing of body linen and suchlike. 
When we take all this into consideration we shall 
find that hotel charges in the Netherlands Indies 
are very reasonable, and. compared with what 
one pays in China and the Straits, very low. 
In the minds of those who have known the 
Netherlands Indies the last ten years these remarks 
will assuredly revive pleasant memories. Let us 
venture to say we can guarantee that those who 
can afford the opportunity of becoming acquainted 
with the beauties of this land will find that not 
only the routes by boat. rail, train and car. but 
also the hotels, handmaids of travelling, have all 
been so carefully and conscientiously organised 
that the tourist is able to enjoy the unparallcd 
beauties of tropical Netherlands with the greatest 
possible amount of comfort. 
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R f 1777 het jaar waarin de tegen- 

NV ° r ^ IS - de veVding van 
mC n :>ch h.er tc ™« gcintcrcseerd. 

IJ^ffceninde kolonialc 
^Llijken nard o.a. opgencht te Londen 
(tajcrial Inscitutd to Bordeaux Marseille en 
Nancy (Instiiut Colonial), tc Hamburg (Kolonial 
Institut) on ic Tcrvucren bij Brussel (Congo- 
Museum). 

Maar al werden door dit Koloniaal Museum te 
Haarlem bolangrijkc diensten bewezen aan handel 
on niiwrhoid. loch block hct gaandeweg het 
hoogtcpunt van :ijn spankracht te hebben bcreikt 
on — :oo\\vl door gebrek ann hulpmiddclcn als 
door gebrck aan ruinitc — in de volslagen on- 
mogonlijkheid tc verkeercn oni vcrder te gaan in 
i\c richiing. waarin hct tot dusverre werkzaam was. 
Toon hebben in 1910 dc thans ovcrlcdcn Heeren 
|. T. Crcmcr. toenmaals President van de Neder- 
andsche Handel Mij., cn Dr. H. F. R. Hubrecht, 
ocnmaals Lid van dc Twccdc Kamcr der Staten 
jcncraal.hctinitiaticfgcnomenvoorde oprichting 
lor Verccniging. thans genaamd ..Koloniaal 
nstituut". die zieh ten doel stelt: 

n hct algemeen 

hot verzamelcn cn vcrbreiden van kennis 

on;c ovcrzccsche gewesten; 
n hct bijzondcr 

hct behartigen der handcls, landbouwn 
hcids- cn andcrc hc\ann* n J?. 



iomtrent 



k«j "iinucis-. landboi 

'noting dczer Vet n Linn ' Mn de 

•^".entalegei 0 ""^ ^ an e « van 
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L ublic interest in the diffusion of know] a 
regarding the colonies began to reveal Ju^ 
far back as in the year 1777. and in that 
the present Netherlands Association for Ind 
and Commerce was founded. ustr V 
The Colonial Museum at Haarlem was th 
first of its kind to be opened in Europe a H 
it does credit to Holland that this country 
should have been the pioneer in this direction 
Other colonial powers followed suit later on 
and grand central colonial institutions of a 
similar nature have been opened at. among 
other places, the following: London (The Im- 
perial Institute). Bordeaux, Marseilles and Nancy 
(Institut Colonial), Hamburg (Kononial Institut). 
and at Tervucren near Brussels (Congo-Museum). 
Although this Colonial Museum at Haarlem 
has indeed rendered valuable services to com- 
merce and indurstry yet it gradually appeared 
to have come to the end of its resources, owing 
both to lack of means and lack of space, and 
was quite unable to continue to work in the 
direction it had hitherto followed. 
In 1910 the initiative for the founding of the 
Association, now called: Koninklijke Vcr- 
eeniging "Koloniaal Instituut" was taken by 
the late Messrs J. T. Cremer, then President 
of the Nederlandsche Handel Maatschappij. 
and Dr. H. F. R. Hubrecht. then member of 
the Second Chamber of the States-General. 
The work of this society is; 

In General the acquiring and diffusing °f 
knowledge regarding our overseas territories; 

In Particular the promotion of commercial 
J.iQfrial and other interests oi 



ijver- agricultural, industrial and other 



the mother country and her colonies. int * rcs ', 
arising from Hollands position as a colonia 
power. 

I will not trouble the reader with a 

of all that preceded the founding of {j* meS 

ciation. nor with an enumeration of the 

of those who contributed their share in re» ^ 

the organisation of the society and in e ^ 

the monumental building in which it ^ 

housed; their names are inscribed in w 



,,n met g^ n lcl ^ 

cr «O cni, r ,cn i ' oet en dan w,l * 

f^n^H, e^ft 21)Z1 C.be,ee fl . 

g^TUU VolkeIlkll „dc. 
c °P . I 

Dc afdccling S met de bestudeering 

deverKh.ltende «5«nj^ a k 

zeesche gcwcMci bewo ^heert 
Cn CSn SLnkundi^afdcclinfl 
en vcrzorfll Mvcnaiu aansc houwelnkc 
van hct M«* u 7' ^ Lhetgeendever- 
voorstolhnfl word tgegev en 

Khilkn *Se*d t In dezc afdeeling van bet 
clkii»r ondcrsthucit. m , (1 waar0 m 

'"^ T, wel e ens hXS? wordt genoemd. nod. 
flrfl ^ S lh uit staatkundig. noch u.t 
i: 1 oo " tSen een j**W is cn ook 
I oUmig voorgesteld .nag worden. 

e aantal van die volksrasscn of -stammen » 
zelfs z66 groot cn limine zeden. gewoontcn. hun 
aodsdiensl cn bcschnvingspeil loopen z66 u.tccn. 
dat hct voor cene grondigc studic noodig is 
ncbSckcn. afzonderlijke institutcn op tc nchtcn. 
zooals hct Bali Instituut. hct java Institmit cn.. 
die elk cen bcpaald tcrrcin l>cstrijkcn cn samenwer- 
ken met hct Koloniaal Instituut. 
Ann dc afdccling Volkenkundc is verbonden dc 
doorhct Koloniaal Instituut ingcstcldc indologische 
lecrgang die cr op is ingcricht om jongeliedcn, 
die zich in Indie cen toekomst willcn scheppen. 
wegwijs tc maken op allerlci gebied. 
Ik nocm daarvan: hct bijbrcngen van ccnigc 



nblet to be seen on the wall of 
gold on a < ad|0jning .he main entrance, 
the mar We ^ bui|djngt a nd there lives the main 

entrance. however interest the reader 

Something t ia ^ ^ Association really does, 
is t0 k TZ(nre begin by saying that there are 
I shall / h " cf ° %' bo ur in which their work is 
thrce fields or 

■ J Qf\ f VIZ- 

Carn The interests of Ethnological Studies. 
I Thc interests of Tropical Hygiene. 

The interests of commerce, agriculture 
C ' and industry. 

i „f these there is a separate clepart- 
F ° r t C with a Erector, assisted by a staff of 
Sfeniific experts. 

The building furthermore contains: 

An enquiry office giving information to those 

k ina employment: 
^central library with public reading room and 

chart room; , 

A central department for lantern views and 

slides in which is also found the collection of 

dims. 

The "Ethnological Department" is engaged princi- 
lv in the study of. and diffusion of general 
information about the different races of the popu- 
lation of ouroverseasterritory. theirongin, manners 
-Ind customs, rclgions. etc. It moreover includes 
Che ethnological department of the Museum, con- 
taining descriptive representations of what differ- 
entiate the various reces of the inland population. 
Merc we see graphically demonstrated why it is 
erroneous to speak of what is sometimes called 
Indonesia as one single unit, cither from the 
ethnographical or political, or any other point 
of view, and we arc shown that it may not be 
regarded as such. 

The number of these races or tribes is even so 
great and their customs, habits, religions and stan- 
dards of civilisation arc so widely different that 
it has been found necessary, for a thorough study 
of the subject, to organise separate institutions, 
as for example the Bali Institute, the Java In- 
stitute, etc., each of which covers a definitive 
ground and collaborates with the Colonial In- 
stitute. 

With the Ethnological department is connected 
the course of instruction in Indology given by 
the Colonial Institute, the object being to en- 
lighten young men who intend to make their living 
in the Indies as to how set about things there. 
Efforts arc made: To impart some acquaintance 
with the Malayan language, some knowledge of 
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incn :.ch hicr K . flCin tereseerd. 
k«»' s « I l« i Haarlem was het 

d'ezc riditing 



Kcnms ~ Haar em w«» 

H « Koloniaal Mu*«« « * jch , 

woriuc iikcn aard o a. opgencm « 
ZenoNnstiiuie). te Bordeaux Marscl c en 
Sy (Institut Colonial), te Hamburg (Kolomal 
JnstK.it) on to Tervueren b.j Brusscl (Congo- 
Museum). . 
Maar al werden door dit Koloniaal Museum te 
Haarlem belanunjke diensten bewczen aan handel 
en nijverheid. loch block hot gaandeweg het 
lioogtcpunt van zijn spankracht to hebben bcreikt 
on - zoowel door gebrck aan hulpmiddelcn als 
door gebrek aan ruimte — in de volslagen on- 
mouenlijklicid tc vorkoeren om vcrder te gaan in 
do ru hting. waarm hot tot dusverre werkzaam was. 
Toon hebben in I ( ) I Ode thans overleden Heeren 
|. T. Cromer, toonmaals President van de Neder- 
landschc Handel Mij .en Dr. H. F. R. Hubrecht, 
tocnmaals Lid van de Tweede Kamer der Staten 
Gcneraal.hetinitiaticfgenomen voor de oprichting 
der Vcrccniging. thans genaamd ..Koloniaal 
Instituut". die zich ten doel stclt: 

In hot algcmeon 
hot verzamelen en verbreiden van kennis omtrent 
onze overzecsche gewesten; 

in het bijzondcr 
het behartiocn der handels, landbouwnijver- 
hods- en andere bclangen. die :oowel voo het 

^*'Tc^rhaafo artikel | nU "* - 
°P"ch<in 9 dezer vZ " al Wat aan & 

|; e '-onu m e n aSS 0m,n 9 en van 
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Jublic interest in the diffusion of know! A 
regarding the colonies began to reveal ujif 9 * 
far back as in the year 1777. and i n that" 1 
the present Netherlands Association for I nc l ^ 
and Commerce was founded Ustr V 
The Colonial Museum at Haarlem was 
first of its kind to be opened in Europe a \ 
lt does credit to Holland that this countr 
should have been the pioneer in this directi 0n V 
Other colonial powers followed suit later 0 n 
and grand central colonial institutions 0 f 
similar nature have been opened at. among 
other places, the following: London {The Im- 
perial Institute). Bordeaux, Marseilles and Nancy 
(Institut Colonial). Hamburg (Kononial Institut). 
and at Tervueren near Brussels (Congo-Museum)! 
Although this Colonial Museum at Haarlem 
has indeed rendered valuable services to com- 
merce and indurstry yet it gradually appeared 
to have come to the end of its resources, owing 
both to lack of means and lack of space, and 
was quite unable to continue to work in the 
direction it had hitherto followed. 
In 1910 the initiative for the founding of the 
Association, now called: Koninklijkc Vcr- 
eeniging "Koloniaal Instituut" was taken by 
the late Messrs J. T. Cremer. then President 
of the Nederlandsche Handel Maatschappij. 
and Dr. H. F. R. Hubrecht, then member of 
the Second Chamber of the States-General. 
The work of this society is: 

In General the acquiring and diffusing of 
knowledge regarding our overseas territories; 

In Particular the promotion of commercial, 
agricultural, industrial and other interests oi 
the mother country and her colonies, interests 
arising from Holland's position as a colonial 
power. 

I will not trouble the reader with a narra j|£ 
of all that preceded the founding of the 
ciation. nor with an enumeration of the n 
of those who contributed their share in rean^w 
the organisation of the society and in cr ^ 
the monumental building in which * ' q[ 
housed; their names are inscribed in I* 1 



lijken. Hunne nnrn.-n <:aan met gulden letters 
gegrift op t-en ci*:r regen dc v/anden van 

de marine re n hal. die op Jen hoofdingang aansluit. 
Het gebouw staat er. eri dr Vereeniging. die 
er eigenarcs van is. h-i-fi. 

Maar wat hen weliicht z.il intercsseeren. is wat 
die Vereeniging eigeniijk doct en dan wil ik 
beg inn en met te vertcllen. dat zjj zich beweegt 
Op drieerlei gebied. nl.: 

a. op het gebied van Volkenkunde. 

b. op het gebied van Tropische Hygiene, 

c. op het gebied van handel, landbouw en 
nijverheid. 

Voor elk van deze gebieden is een afzonderlijke 
afdeeling opgericht, met aan het hoofd een 
Directeur, die wordt bijgestaan door een staf 
van wetenschappelijk gevormde medewerkers. 

Daarnaast bevat het yebouw: 

een inlichtingenbureau voor betrekkingzoe- 
kenden. cen centrale boekerij met open bare 
leeszaal en kaartenkamer, een centrale licht- 
beelden- en lantaarnplaten-afdeeling. die ook 
de filmcollectie beheert. 

De afdeeling VOLKENKUNDE houdt zich 
in de eerste plaats bezig met de bestudecring 
van en met het versprciden van kennis omtrent 
de verschillende rassen van volken. dieonzeover- 
zecsche gewesten bewonen: met hun afkomst, 
zeden en gewoonten, godsdienst, enz. Zij beheert 
en vcrzorgt bovendien de volkenkundige afdeeling 
van het Museum, waar eene aanschouwelijke 
voorstelling wordt gegeven van hetgeen de ver- 
schillende rassen dcr inheemschc bevolking van 
clkaar onderscheidt. In deze afdeeling van het 
Museum is aanschouwelijk voorgesteld. waarom 
men met recht kan zeggen. dat hetgeen geo- 
grallsch wel cens Indonesia wordt genoemd. noch 
uit ethnografisch. noch uit staatkundig, noch uit 
ander oogpunt bekeken een venhcid is en ook 
niet als zoodanig voorgesteld mag worden. 
Met aantal van die volksrassen of -stammen is 
zclfs z66 groot en hunne zeden. gewoonten. hun 
godsdienst en bcschavingspeil loopen zoo uitccn. 
dat bet voor eene grondige studie noodig is 
geblckcn. afzonderlijke instituten op tc richtcn. 
zooals het Bali Instituut. het Java Instituut ca., 
die elk ecu bepnald terrein bestrijken en samenwer- 
ken met het Koloniaal Instituut. 
Aan dc afdeeling Volkenkunde is verbonden de 
door lie t Koloniaal Instituut ingcstelde indologische 
lecrgang die er op is ingericht om jongclicdcn, 
die zich in Indie een tockomst willen scheppen, 
wcgwijs tc maken op allcrlci gebied. 
Ik noem daarvan: het bijbrcngen van ecnigc 



gold on a tablet to be seen on the wall of 
the marble hall adjoining the main entrance. 
There is the building, and there lives the main 
entrance. 

Something that may however interest the redder 
is to know what the Association really does. 
I shall therefore begin by saying that there are 
three fields of labour in which their work is 
carried on, viz. 

a. The interests of Ethnological Studies, 

b. The interests of Tropical Hygiene, 

c. The interests of commerce, agriculture 
and industry. 

Eor each of these there is a separate depart- 
ment, with a Director, assisted by a staff of 
scientific experts. 

The building furthermore contains: 

An enquiry office giving information to those 
seeking employment; 

A central library with public reading room and 
chart room: 

A central department for lantern views and 
slides, in which is also found the collection of 
films. 

The "Ethnological Department" is engaged princi- 
paaly in the study of. and diffusion of general 
information about the different races of the popu- 
lation of ouroverseas territory, theirorigin, manners 
and customs, relgions. etc. It moreover includes 
the ethnological department of the Museum, con- 
taining descriptive representations of what differ- 
entiate the various reccs of the inland population. 
Here we see graphically demonstrated why it is 
erroneous to speak of what is sometimes called 
Indonesia as one single unit, either from the 
ethnographical or political, or any other point 
of view, and we arc shown that it may not be 
regarded as such. 

The number of these races or tribes is even so 
great and their customs, habits, religions and stan- 
dards of civilisation arc so widely different that 
it has been found necessary, for a thorough study 
of the subject, to organise separate institutions, 
as for example the Bali Institute, the Java In 
stittitc. etc.. each of which covers a definitive 
ground and collaborates with the Colonial In- 
stitute. 

With the Ethnological department is connected 
the course of instruction in Indology given by 
the Colonial Institute, the object being to en- 
lighten young men who intend to make their living 
in the Indies as to how set about things there- 
Efforts arc made: To impart some acquaintance 
with the Malayan language, some knowledge of 
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sjiiiiCiirv \ l _ lU vupied with the study of 
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AhJodnawurhi^f slcchlcn naam. 
kt m fl onmden vrecmdc 9 a|dcl .. k , d 

ptuigt hot fen. * n n , cdcwC rkers. is u.t- 
D,rcc.cur. aU cen an" n C0 dce | te n emen 
g cnood,gd ™ « n Tf £ d «, dcn Volkcn . 

I dc "-"'r^tf Zke ellef nstitute is ter 
^ en door hot Rorte 1*1 ^ 
hand flcnomcn in Italic. °u« 
sirtken. 

S&attMns art 

2s wat bcirckking hecft op de studie van de 
productcn. zoowel wat bctrcft dc verbetermg 
van dc kwalitcit als van dcn afzet. Ecnc mstelling, 
dicdaarenbovenin tcchnischcn zinde voorhchting 
gecft. die buiten Indie op dit gebied noodig 
blijkt en die zich nict uitsluitcnd bezig houdt 
met de z.g. Europeesche cultures, dock ook voor 
de inlandsche cultures bclangstelling heeft. 
Voor zoover betreft productcn als suiker. rubber, 
thee en tabak beperkt de afdecling zich totsamen- 
werking met dc in Indie voor dezc producten 
besiaandcproefstations.terwijlvoortsvoortdurcnd 
contact bestaat met hct Departcment van Land- 
bouw te Buitenzorg en met net Procfstation voor 
den Landbouw te Paramaribo. 
Reeds mecrmalen werd b.v. door dc afdeeling 
Handels-museum de aandacht gcvcstigd op dc 
cultuur van een plant, waarvan het product ecn 
goed afetgebtd in Europa kon vinden en dat tot 
dusverre buiten Indie nict bekend was 
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^ >P ui!uros and industrial undertakings hoth out 

^° r ^M,mtr!^u»s earned a good reputation in this 
?" r foreigners qualified to judge of 

*T ThinT as in seen in the fact that the 
Erector and one of his collaborators have been 
,-nvited to take an active share in the efforts to 
mbat the ravages of malaria, a work that has 
been taken in hand by the League of Nations 
and the Rockefeller Institute in Italy. Bulgaria 
and other regions. 

The department "Commercial Museum" takes up 
more particularly questions of agriculture, com- 
merce and industry; in fact it has now developped 
into an institution that occupies itself with eve- 
rything that bears upon the study of products, 
both in respect to improvement of quality and 
the markets for such articles. It is an institution 
that gives, in technical sense, that enlightenment 
that appears to be so necessary outside the Indies 
on this subject, and it directs its attention, not 
exlusively to the so-called European cultures, but 
also to the interests of the inland cultures. 
As to products such as sugar, rubber, tea and 

£ ^nn lli dc f P artmcnt confi n*s itself tocolla- 
boration with the exm>rif«* * i » 
in the Indies for T **.ons existing 

contact is kept up Jl^ 15 ' while constant 
culture at Buitenzorc ,a * T department of A G r " 
Station at Paramaribo Agricultural Testing 
It has happened more th 

cial Museum has Ca n ^ n ° n c« that the Commcr- 
of a plant that could ft attcntion to the culture 
Europe but had hithe a 0 oocI ma * et in 

side the Indies. rt ° remained unknown out- 
The department "rv 

♦ subdivision for Sc J" n,Cr ci a | Museum" has also 
larx»rator.umsf 0rcl J'entifi c invcsti tjons , with 

9-vng of m struction ^ also con y trjbutes t0 the 
n ^hich it often occurs 



|")c nfdrellng I l.m K ' 'mi um best hlkt (ivrr rrnr 

nmh'rafdcc linn v i ' li H'|'t l||k ondiT/oi'k 

mi- 1 labor. id n 1.1 \ In mm. . I >< .l.nur en .*< m ^|tr. 

vcaarvnn Im I i -.it " I mi 'l« wt ikt l<l| liri geven 
van voorlu li(in\i ^ .1.11 I'M ti -Ikrni vraagniukkcn 

voorkoiucn, tin- I< i >lr liul|> van een lahora 

lorium nlcl opgcln'.l Kunnen wnrdcn. 

I V vtuirlli htmg, w,i,ir\ ,in ik hlcrhovcn sprak, 
wordt ook wrrttivkl door de afdcellngeu Vnlken 
kundc *- ii Tropi*u he I lygii'nc. nicl allecn voor 
wolcnschappchjkc. doch ook voor pr.u (Ischc duel 
cindcn. Kcnniri van dc zcden cn gcwonutcn van 
do inhccmschc hcvolking loch Is hum alleen on 
mishnnr voor hot ci onomisch succcs van onder 
ncmingcn. die nu n ergons In Indie wil vestigen. 
inaar kan ook voorkomcn. il.it logon die hevnlklng 
wordt opgetrcden op ecne wtjze. die afslool in 
plaals van aantrckt. die togenwerking In hot levcn 
roept in plaals van dat zij namonwerking bo 
vordert. 

Kcunis van de cischen. die op grond van wetcn 
schnppelijk ondcrzook aan dc hygienischc ver- 
zorging van liuropoancn en andercn gestcld 
moeten worden. worpt vruchten af. zoowel voor 
ilen ondcrncmcr als voor zi)n werkneiners. 

Zoo begint dan hot Koloniaal Instituul. ook 
door zifn museum. Inngzamcrhand nit tc grocicn 
tot de co nt rale, koloniale instelling. die zijn 
stichtcrs in hct oog hadden. Tot cene instelling, 
waar dc gclccrdc. dc koopman, dc zeevaarder, 
dc landbouwcr cn dc industriccl elkaar kunnen 
ontmoctcn; waar de ambtcnaar, dc rcizigcr, dc 
ontdekker in eenc passende omgeving cn toe- 
tj crust met de beste luilpmiddclcn zijnc ervaring 
kan ten beste geven. waar gelegenhcid bestaat 
zoowcl voor hct vcrrichten van wctcnschappclijkc 
onderzoekingen in cene rustige sfcer, als voor 
hct opdocn van practische kennis omtrent al wat 
op koloniaal-economisch gcbied van belang is. 
Eene instelling dus waar wetenschap en praktijk 
elkaar de hand reiken. een levend organisme, 
waarvan vormende kracht uitgaat in wijden kring 
en dat niet alleen aan het jongc Nederland den 
weg zal moeten wijzen waarlangs hct Grootcr 
Nederland tot bloci cn ontwikkcling is te brengen. 
maar dat ook aan Indifc zelf wil tooncn wat door 
samenwerking van kapitaal. ondernemingslust, 
intellect en arbeid door Groot Nederland is en 
wordt tot stand gebracht. 



ihnl prtihlrmta prmrnl ihrmnrlvra ihnl < nnnot hr 
"dived wllliciul l In- help (i| n laboratory. 

I he Intilriu Mem referred lo above In nlno ylven 
l>y I lit' Hlhuologlcnldrparlmrnl mid llml of 'I ropl 
' al I lyglenc, not only (or n< Irnlllli purponcn, ImiI 
'ilnn for prudlial purposes, I'amlllarlty with the 
customs mid hahlln of the Inland population in 
not only Indispensable for llie rinnomli mm rs* 
of estates In (lie Indies, but It alio obvhilrn ihnl 
manner of dealing with flu* native population that 
repulses them Instead of attracting them, that 
arouses oppor.il Inn Instead of producing t olla 
boralion. 

Knowleilge of the requirements that science lias 
shown lo he necessary for a hygienic life among 
I'.uropcnns and olhers. when carried out as l hey 
ought lo he. is profitable in (he long rum for 
both employer and employee. 

Through these channels to Colonial Institute and 
its Museum are gradually developplng Into the 
central, colonial institution thai the founders had 
in view. It is becoming a place of assembly where 
the scholar, the business man. the navigator, the 
agriculturist and the Industrial can meet each 
other; where the official, the traveller, and the 
explorer, in suitable purroundings. and equipped 
with the best resources, can impart his experiences: 
where oportunity is found for holding scientific 
investigations in all tranquillity and acquiring 
practical knowledge of all that is of importance 
for colonial economy. 

It is thus an institution where theory and practice 
go hand-in-hand, a living organism, the educating 
power of which spreads in wide circles; not only 
a place where young Holland is shown the way 
it must go to bring Greater Netherlands to pros- 
perity and development, but where the Indies 
themselves will be shown what Great Netherlands 
has accomplished, and is accomplishing by the 
co-operation of capital, enterprise, intellect and 
labour. 
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BESCHRIJVINGEN 
DESCRIPTIONS 



SERVICE TO Tl I Li TRAVELLER 



SERVICE TO THE TRAVELLER 



W, 



r\Mt who serves best' 



as hct ).iar 18/6 voor het reiswezen in 
Holland con mcrkwaardig jciar door dc opnch- 
ting van hct ccrstc Ncdcrlandsche Rcisburcau 
Lissonc. Iicl la.ir 1930 kan voor dc Nedcrland- 
schc Kolonien als zoodanig worden aangcmcrkt 
nu dat Ncdcrlandsche Rcishureau Lissonc cn hct 
over dc gchcclc wcrcld cvcnccns tc goeder naam 
bekende Ncdcrlandsche Reisburcau Lindcman 
hunnc samenwerking — die in Euro pa rccds haar 
beslag had gekregen — ook hebben uitgcstrckt 
tot dc kolonien door dc oprichting aldaar met 
zetcl tc Wclievredcn van dc N.V. Ncdcr- 
landsch-lndisch Reisburcau Lissonc-Lindeman. 
Hicrin worden opgenomen de bedrijven dezer 
bcide vennootschappen. zooals die tot nog toe in 
de kolonien in hct algcmccn cn tc Wcltcvrcdcn 
in hct bijzonder hebben gewcrkt. 
Met de grootste waardecring ovehgens voor het- 
gecn tot dusver door andcrc organisaties in hct 
bclang van hct touristcnvcrkccr in de kolonien is 
gedaan. mag wcl worden vastgclegd. dat deze 
vestiging van het cerste zclfstandig werkende. 
commcrciccle. Ncdcrlandsch-lndischc rcisburcau 
cene bclangrijke schrede bcteckent naar het doel. 
dat dc Hollandschc bedrijven zich steeds voor 
oogen hebben gcsteld en waarmede :ij in Europa 
cn Amcrika hunne reputatie rccds hebben gc- 
vcstigd: 

"Service to the Traveller" 

ook in dc Ncdcrlandsche Kolonicn. 

Service to the traveller", dat wil nict allccn zcg- 
gen dat men den rcizigcr gceft wat hij noodig 
necft voor zi|nc rcisaangclegenheden. doch dat 
men met inachtneming van zijnc persoonlijkhcid 
hem tegemoctkomt in elk detail zijner wenschen. 
ook die wclke niet rcchtstrccks verband houden 
met de technischc bijzonderheden van zijnc rcis 
inccn woord dat h,j zich thuis gcvoclt. dat hij 

ch i rrs" 9 cdra 9cn door cene vriend- 
schappel„ke en opofferende belangstell.ng van 

wU^T"? in 2iinc P cr *°°nlnkheid. die elk 
verlangcn tracht te voorkomen. 

9even C ia ^ in *taat dczc service te 

re.sburea " fl0Cd 9 C ^P<*«I commercial 
S chX c ri CC ; Slaf V3n P c ™» van bc- 
vanng 9 Cn 9 ocd ™ smaak naast groote er- 

^n^Cke|7J S ! )U L CaU t<Kh hcefl in wc «n slechts 
bur *»u. dat di, l . PCn Cn dat is -Service *. Het 
"»edewcrkers I i dal niet b ^hikt over dc 
reisb ureau * u,e d " b esef hebben. is een slccht 



He profits most who serves best". 

^^^^ilsl IS7o was a remarkable year in Hol- 
land for travel owing to the foundation of the 
first Dutch Tourist Office Lissonc. I9J0 can be 
considered as such for the Dutch Colonies, now 
that this Tourist Office Lissone and the also 
world-known Netherlands Tourist Office Lindc- 
man have extended their co-operation as in 
Europe — to the Colonies by founding the 
Netherlands- Indies Travel- Bureau Lissonc-Lin- 
deman Ltd. at Wcltcvrcdcn. 
In this business have been taken up the trades 
of both companies as they have been carried on 
in the Colonics in general and at Wclievredcn in 
particular. 

Although with the greatest admiration for what 
has been done so far by other organisations in 
the interest of the tourist traffic in the Colonics, 
it must be said that this foundation of the first 
independently working commercial Dutch-East 
Indian Travel Bureau means an important 
step forward in the direction of the purpose — 
which the Dutch trades have always set them- 
selves and by which in Europe and America they 
have already established their reputation — : 

"Service to the Traveller" 

also in the Dutch Colonies. 
"Service to the traveller" docs not only mean to 
say that the traveller is only given what he 
wants for his travel requirements, but that — in 
observance of his personality — each detail of 
his wishes is being looked after, even when these 
do not directly concern the technical particulars 
of his trip, in one word that he feels at home, 
that he realizes to he supported by a friendly and 
sacrificing interest in his personality, which end- 
eavours to anticipate his desires 
No other organisation is more capable of giving 
such service than a wcll-cquippcd commercial 
tourist office with a staff of educated men with 
good taste and thorough experience. 
In fact a good tourist office should only sell one 
article, namely: "service". An office which is not 
able to do so and which does not dispose of a 
staff of intelligent co-operators, is only a very 
bad tourist office. 

Lissone-Lindeman dispose of the right spirit and 
the right co-operators and have the desire to 
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V , hclangr.jkc siap met 

j r „ : ..ndfr drn »>»' on arin ons 

t *nn-r verkee^'-- stoomvaart - 

...yan.-im. hho '" „ °.„ ons ook gedragen 
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noml:.ikrlnk worden gevoeld. 
|) d t w.i ook hun mogen bew.|:cn. dat net re.s 
burwu-wrif n met kunstmatig is groot gebracht. 
J, H h is ijegroeid. *»nJai hct 9« de rc,sburcau b,) 
net :m> (norm uiigebreide verkeer met sijn war- 
winkrl van mogelukheden. in cene gcvoclde be- 
horfte voornet 

Ook in on:( kolonien. en waar Hollandschc on- 
dernemingsgecst en cnergic daar al zooveel heb- 
brn grwrotht. wat andcren Kolonialcn Staten 
ten voorheeld kan worden gesteld. behoort het 
trrrem van het toensme. ontgonnen door organi- 
sjnes flls Koninkhjke Paketvaartmaatschappij in 
samenwerking met de grootstc Nederlandsche 
sioomvaartmaatschappijen. ook door een Hol- 
landsche onderneming in cuhuur te worden ge- 
bracht En wi| :ijn dankbaar. dat die taak op 
msi schouders is gelegd en dat door Holland- 
Khen ondememingsgeest de gelegenheid wordt 
aangegrepen om te toonen. dat onze nationale 
verkeersburcaux :ich kunnen meten met het 
beste. wat het buitenland op dit gebied geeft 
^sajopolmsche opvatting van onze taak. ge- 
lid door een Hollandsch hart. :ai dan ook zelfs 

«n Ta hCr r df dtZt va.k als 

Jl *? ^ dc * n omdat zij 
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f0 ^ Traveller". 
K c * rottcveel. 



prove that theirs is a good tourist off 
of the motto: 

"Service above self 
Although this task is accepted [> 



greatest confidence in our aNm^^* W ' th ^ 
prove whether our expectations W j|] lmem vi $l 
That this would not be the case if w ° m * l "Jc. 
have the nuli-pensable assistance 0 f * n n °t 
steamship companies, rail- and airway * ' arfle 
cations ou hardly needs any comment ° r9ani- 
But apart horn this we must at th e sam 
enjoy the svmpathy and material co-operar ^ 
our friends and — last not least — 'I* 0 ' 
colonists Bv many of them — who on ac ^ 
of a long stay in the tropics may be constf 0 "* 
as belonging to the experienced class of travell^ 
— the interventions of a tourist office will 
haps not immediately be felt as a necessity ^ 
our hope that in the course of time we shall b! 
allowed to prove to them that the tourist of(i c 
system has not been raised artificially, but 
that it has grown by own strength, because a 
good tourist office — with such an enormous 
traffic and labyrinth of possibilities — supplies 
a real want. 

Also in our Colonies where Dutch enterprise and 
energy have already accomplished so much that 
may be set as an example to other Colonial States, 
the field of tourism — opened up by orga- 
nisations such as the Royal Steam Packet 
Co. in co-operation with the largest Dutch 
steamship companies — ought to be made pro- 
ductive by a Dutch Concern. We are thanki'ul 
that this task has been placed on our shoulders 
and that by Dutch enterprise the opportunity is 
seized to show that our national travel-bureaus 
are able to vie with the best that is offered by 
foreign firms in this respect. 
By a cosmopolitan conception of our task, con- 
ducted in a Dutch spirit, this organisation wi» 
often be a friend in distress, even for experienced 
travellers because it is built up on the only ngnt 
principle in our industry: 

"Service to the Traveller'- 

K.CW. ROTTEVEEL. 

Tr*~l fl.r,- L„«^ t^r; % ****** 
ll«frw«'l Tomtnt Oft** 



DE EX O \\ E GROEI 
VAN Hi. 1 .vLlFOMOBILISME 
IN NEDER LAN DSCH- INDIE 



THE AMAZING GROWTH 
OF THE MOTOR INDUSTRY 
IN THE DUTCH EAST INDIES 



H 



ct is ci* ii algcmeen crkend fcit. dat dc auto- 
mobicl in hoogi* mate heefl bijgedraq.cn tot den 
aanlcg van In* tea* wegen. doch cvenzcer is waar, 
dat dc aanwczigheid van goede wegen den bouw 
van betcre automobielen heeft hevorderd 
In dc landcn. welke eons tot hot Romeinschc Kei- 
zerrijk bch<x>rden en welker wegen 
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t is a generally accepted truth thai motor tars 
have contributed in a \erv great degree to the 
building and maintenance ol belter roads, but it is 
equally thrue that the presence of good roads 
have made possible the building of good motor 
vehicles 




eeuwen oud zijn — wegen. die door |arenlang 
werken en zwoegen zoo gocd zijn aangclcgd en 
zoo solide van constructic zijn. dat zclfs dc zwarc 
granatcn. die cr gedurende den wcrcldoorlog op 
uitccn barsttcn. noch luinnc grcnslijnen. noch 
hunnc solidc dcklaag ernsiig hebben kunncn be- 
schadigen. zoodat zij slcchts tijdclijk buitcn gc- 
bruik behoefden gestcld te worden. treedt hct 
vcrband tusschen den automobicl cn vcrkccrswc- 
gen minder duidclijk naar vorcn. In landcn van 
jongcrc cultuur. zooals Ncderlandsch-lndic, be- 
staat daarcntcgen zulk cen nauw vcrband tus- 
schen auto cn wegen. dat men kan zeggen: hoc 
mccr automobielen. hoc mccr kilometers verkecrs- 
wegen. 

Ca 120 jarcn geleden begon Dacndcls met den 
aanleg van den G root en Postweg. wclkc thans 
dwars over Java loopt. Van 181 1 tot 1816 zcttc 
Stamford Raffles dit grootsche werk voort. zoo- 



P.ttur IWur. Socr.ihju 

In the old world countries where roads date back 
into the bygone centuries, where years of toil 
have built them so securely and so well, that even 
the heavy shellings of the great war could not 
efface their well defined demarcations or imparc 
their solid surface for more than momentary 
disuse, the bond between the road and the motor 
car may be less apparent. In new countries such 
as the D.E.I.. the union and co-partnership 
between highways and motor vehicles is well and 
clearly defined and one might truly say. that the 
more motor vehicles there are. the more miles ol 
road there will be. 

Less than 120 years ago Daendels began the 
road which today runs East and West through 
Java and from 1811 to 1816 Stamford Raffles 
continued the work started, so that when this 



an Holl and 

dat. tocn deze vmchtbare landcn a*| JaV a 
werden tcrug gcgcvcn. hct wegenn j u jjend 
geenszins had gcleden. integendeei. 
verbeterd cn uitgebreid was. ^ e eerste 

Ongcveer 20 jarcn gelcden maaktc ^ aan , 
automobiel zijn entree op Java: sedcrt » ^ g e ste- 
tal motorvoenuigen met groote sprong _^ v£f- 
gen. terwijl sindsdicn ook hct aantal g 
keerswegen in schier alle distrikten van ja 
duidend is toegenomen. Uas- 
Thans tclt Java aileen ca. 6000 K-M- {* " 1 
9150 K M. 2de Uas- en 4300 K.M- 3de Was * e 



gen. Sumatra, dat in 1S93 nog gecn ^ k . e, * n 2 j* 
klas weg bezat en practisch ook geene der 
klasse. telt beden ten dage ca. 4500 K M jf 
3900 KM 2de klas- en 6700 KM. 3de Uas*e- 
gen. De wegen op de overige tot den 
landsch-indiscnen Archipel behoorende 
meegeteJd. komes wij tot de volgeade "Haien. 
1 1 62-5 K M le klas-. 17.453 K M 2de klas- en 
14944 K.M. 3de Idas wegen. aldus vonnende net 
^Trfeazingm-ekkende generaaJ-totaal van ruiffl 
44.OT0 K-M. berijdbare wegen van allerlei soon. 
In laaden van \Talkaniscben oorspro.ig. zooals de 
forsaaes die m Nederiandscb -Indie wofden 
aasjetroffen. vereiscfaen de aanlegplannefl. als- 
cede de mr.oeriag tuervaa en bet toczicht daar- 
op b% veie dezer wegen een degelijke kennis van 
bet land, oodernemnigsgeesc mitiatief en. boven- 
ai. doorzettingsvennogen vsn de bowers. Veelal 
doer oogebaand terrcm en dichte oerbosschen. 
klmcende naar de kloven. ontstaan door vulka- 
niache aardkorstverheffmg. door onherbergzame 
oorden en vnandig gezinde dessa's, waar de 
Westersche beschaving nog niet is doorgedron- 
gen. over rivieren. die bij el ken tropischen storm 
— speciaal in de Westmoeason — groote bandjirs 
verocrzaken. moeaien Java 3 wegenbouwkundige 
mgenieurs hun doel bereiken. En zoo voortreffe- 
lijk zi|n deze wegen gebouwd. dat een niet lang 
geleden plaats gehad hebbende auto-race Bata- 
via-Soerabaya — een af stand van 846 K.M. — in 
minder dan 12 uur werd volbracht. waarbij dus 
op deze drukke verkeerswegen een gemiddelde 
uursnelheid van ruim 70 K.M. behouden werd. 
Van smorgens vroeg tot savonds laat wemelt 
het op die wegen van Inlanders, tc voet en per 
fiets. plompe grohaks getrokken door trage kar- 
bouwen. sado's en ebro's met hun veelal nijdiae 
Timoreesche paardjes. wclke men in Holland 
veeleer ponies zou noemen. en snelle autobusse 
die alle andere verkeer voorbijvliegen en h " 
voornamelijk in sarong en sarong-en-kaba' 
kleede. passagiers bij elken zwaai. dicn de 
woonlijk schromclijk overbelaste voertuiap 2 * 
ken. ongekende sensaties docn genieten ° ma " 
Een land met zulk een uitgestrekt vruchtk 
goed bevlocid oppcrvlak als Java — m M ?? r *n 

1 2u| k een 

A5 



fertile country was again returned to Holland it 
had not suffered any loss to its highway system 
but on the other hand had acquired a distinct and 
useful gain. About 20 years ago the first motoi 
car made its appearance in Java and from thai 
time onward the number of cars has increased 
without cessation, while the good road mileage 
has steadily risen in all districts of the country. 
Today in Java alone there are approximateU 
6000 K.Ms of first class roads. 9150 K.Ms of se- 
cond class roads and 4300 K.Ms of third class 
roads, while in Sumatra, which in 1873 had nc 
first class roads and practically no second clas< 
roads, there are today approximately 4500 K.Mj 
of first class roads. 3900 K.Ms second class anc 
6750 K.Ms of third class roads. If the roads in 
the other islands, which constitute the Dutch 
Crown Colony in the East, are included, we have 
the following totals: 11624 K.Ms 1st class 
1 7453 2nd class and 1 4944 3rd class, constituting 
the amazing total of 44000 K.Ms of roadways ol 
all kinds. 

In countries of volcanic origin such as the form- 
ations found in the D.E.I.. the work of plan- 
ning, surveying and building of many of these 
roads calls for knowledge, determination and 
personal bravery on the part of the builders. 
Through the pathless forest, climbing towards 
the clefts left by volcanic upheave!, past inhospit- 
able villages and over rivers that become raging 
torrents with every tropical storm, the builders 
pushed on to their goal. 

So well did they build that the run by motor car 
from Batavia to Soerabaya. a distance of 846 
K.Ms, has been done in less than 1 2 hours, or an 
average of better than 70 K.Ms per hour over 
roads that carry heavy traffic. These roads are 
filled from daylight to dark with natives on foot, 
plodding bullock carts, bad tempered ponies in 
assorted two wheel vehicl es and that racing 
monster the autobus, careering madly past all and 
sundry, its grinning sarong-clad passengers get- 
ting a thrill with every sway of the usually much 
overloaded vehicle. 

In a country having such a large, fertile and well 
watered area as Java, with an enormous popula- 
tion ready and willing to work it, there is bound 
to be large quantities of exportable produce 
grown. With the increase in the number of roads 
and motor trucks, this process has been assisted 
and today the shipments to foreign markets show 
a healthy increase yearly. 
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jaar werr wordl <le < nil ivrcring v,m voordien on- 
gercpto gebirdrn ter hand qenoinen 
f)at de economise hi* loestand dezer landen gun- 
stig mat) genoemd worden. toont ons he I frit. dat. 
met intzondenng van de oorlogsjaren en hun na- 
slecp. sinds 1907 dr export ecn gcstadigcn voor- 
11 it n<| verloont en. de hausse-|aren 1919 en 
1920 buiten hern houwing latende. gevrn Indie's 
im- en export over de laatste 20 jaren een vnjwel 
constant? stijging te zien. 

Welk aandeel de automohiel en motortruck in de- 
ze economise he ontwikkeling lichhcn gchad. is 
niet bij henadering vast te stcllen. doch de volgcn- 
de cijfers. die de stijging van den import van 
motorvoertuic)on te zien geven. zijn tevens cen 
duidelijke annwijzing in die rithling. 



Just wll.lt S 


hare the 


motor c. 


ir and true k has taker. 


ill tins devt 


•lopnirn 


is not ac tually known, hut the 


following 


igurcs s 


flowing 


lie growth 


of the mo- 


tor vehu Ir 


imports 


over th( 


last six ye 


ars throws 


a consider 


ihle light on the 


subject 




- T , 




1..! I-,-.'. 
I.- 11 


M...I. • ... 


m...i. .... 


1923 


HIS 


60 


27 M 


1H 


192-1 


HH 


2H2 


2716 


259 


1925 


7162 


M7 


6201 


806 


1926 


10225 


2147 


H527 


20H6 


1927 


9641 


J052 


KI44 


29 »5 


1928 


1IK58 


4192 


10426 


426/ 



A6 



^ ^ 



KM* 
MM 



art* 



ft* 

am 
4»r 



Ik A« ****** x*A <* it , *fffi r M 

tiMl artonwNeka <** ■** 
4* a M t ortr a cks ■« * 15 ***^ P 
Gt&mk <W» s*re« * J"?* 

j.iWwfa. t« Amenfcaaascfc fabrtoat wet 
2S1*V <** aaar Am^Wc motortrucks 
•*U12$9V L _ _ 

DtaM* fcomt baft* <fc pabhek* ^wtorW 
■fcdnikmg. wfe met aadm daa moet 
tocvockma aau de gioote practise* bruik- 
bBM tm de uMt aoitts dear fabrikate* 
GcUk bob*** waaewmdj «» <*« Amen- 
t>^A> BtcoMo ■ bet lotted* transport' 
tt3(i ccb mi Amu a «r ca<fc pbatt m. Zoo 
ttnki « 192* nasi H*93 a«to»obiden auto s 
n tracks «t Amenta mgevoerd. tegen skchts 

bcdfde inriaookde protbctie der 
N V GcaoaJ Mo«^beta^ttotDea^ 

« 1977. Idddc lot bedrijfsveAete- 
d« ma deck* lanr fabk**-o^m*a«e. 
* des fcoopcs dm door Gogol Motor* 



192* — apde Wt arte vole be- 
ubfefc — wtt6 5*% *m&e 

1» 

wtdg fcjujl ■ prrt .bdooptojt; 

dat ycmidddd em 

«C SO Op de *00»- 

m does jGacdea of 




Pfttt tfcfc A will b* noted th«t nm th* at* ytMlft 

looted, passwijer car* lot all have h\cr*as- 

*J \\hile tracks h*\e increased 

fiAVl)^ Purina (he same period the demand 
for passenger cm« of American manufacture has 
wtreased 251 S and tracks 11128.9% and 
shows a truh rlu-MMmenal preference, which can 
only be attributed to suitability and merit, 
h will thus be seen that American cars vastly 
predominate in the transportation facilities of the 
country, there being in 1928 a total of 14693 
motor vehicles of American manufacture im- 
ported as against 1557 from all other countries. 
During the same year. i.e.. 1928 the production 
output of N.V. General Motors Java increased 
considerably. The experience gained from the 
7}/ 2 months operation in 1927 led to changes 
which were not only beneficial to the plant itself, 
but also to the purchaser of the cars assembled 
there. 

At the end of 1928 which was the first full year 
of operation 54 % of all the American cars im- 
ported passed through the Priok Plant and when 
considered with the total motor vehicle impor- 
tation from all countries the percentage is 49.4 %. 
It is therefore safe to anticipate that on the avera- 
ge every second motor vehicle one meets when 
driving over the vast highway system of beautiful 
and good roads in this "Garden of the East" 
wiO be a product of General Motors 



OEl TIONG HAM 
CONCERN 



Inception. In LSoJ Mr Oei Tjic Sien com- 
menced business in Scmarang in a small wav as 
a sugar importer, and from thai unpretentious 
beginning the concern known as the "Oei Tionq 
Ham Concern has grown to its present larqe 
dimensions. 

Development. In due course Mr. Oei Tiong 
Ham. the eldest son of Mr. Oei Tjie Sien. joined 
the business to assist his father, and remained 
with him until he had proved his ability to con- 
trol its operations, when he was taken into part- 
nership. On the death of his father he assumed 
sole direction of the business, a position he held 
until his death. During his management the firm 
made great progress, and its present extensive 
operations are largely due to his progressive 
administration. In the course of time two of his 
sons. Mr. Oei Tjong Swan and Mr. Oei Tjong 
Hauw. entered the business and gradually 
qualified themselves to take entire control of its 
activities on the death of their father at Singa- 
pore in 192-!. At the present time the whole 
organisation known as the "Oei Tiong Ham 
Concern" which comprises Handel Maat- 
schappij "Kian Gwan". 

N. V. Algemeene Mij. tot Exploitatie der Oei 
Tiong Ham Suikerfabrieken. 
N.V. Bankvereeniging Oei Tiong Ham and 
Hiap Eng Moh Steamship Company Limited. 




Hooldiegug Suikcrfmbnrk Rcdmgoceg. 
Head tolraacc Sogar factory Rcdpagorog 



pany. originally dealt in the export of small 
products to the Far East and Straits Settlement. 
With the growth of the Java sugar industry, 
however, it more than kept pace with the times, 
and is now exporting to all ports of the world. 
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annual pnulinhon i 1. .!■...,■„ 10.000 | 0 l r > 1)00 
ions. 

N.V. li.itiht'if fiifjiii}/ ' (>.■/ Tuuiff Hum" was 
inaucjiuafid lm ili< \nw\u,- . of lrmhn(| money on 
mort}|acje an. I rn,it- 111^ olhei Io.iiih There is also 
,i Hiilvskli.ii y < < >ui| i.iii v iiimIit I lit- Bank 's admini- 
stration whu li encjatp". in (he huildinfj of house*, 
offices, warehouse., en., In he let or suh-lcl to 
business or^.mis.itions or private persons. The 
company deah in all classes of landed properly, 
and the hank's various departments comprise 
securities, hills, landed property, and current 
accounts. 



Iliup liny Moh Steamship Co. Ltd.. was formed 
principally with the ohject of carrying pas- 
sengers and products hetween Java and ihe 
Straits Settlements. It handles a fp-cat deal of the 
suijar shipped by "Handel Maatschappij Kian 
Gwan" to the Straits Settlements, and also a 
la r amount of the products from other firms. 



fts fleet of stear.iern numb'-m five, which are an 
follows: 

"Nam Yonq" Wt'i ion*. 

"Ban Honjj fjonfl" 1730 

"Hdendale" 1220 .. 

"(ijjiiifl Seng" 1207 

"(iianfj Ann" M73 

Depiirtnunts. U) Import. The principal lines 
handled are: Suc|ar, Tapioca flour flhe produc- 
tion of the "(Cassava Ondcrneminc| Krehet"). 
pepper: coffee; ruhher; cilronclla oil. and other 
Java products. 

(2) Imports. Most of these are for the com- 
pany's own factories and include all kindn of 
fertilizers; fjunny batjs (for sucpir); machinery, 
etc. 'I'he firm also imports wheal flour, rice, soya 
beans, etc. 
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PHILIPS'FABRIEKEN 
TE EINDHOVEN 



nog do it'chmok van de glasf t ,b ri 
bestudeerd. zood.it hicr zeer zeK r v,, n 0C w ° r de n 
gewonc prosutu- mag wordcn slx .J, r , CCn t»uit Cn . 



Ehmi*' 

Ern r,um v..n w,r,kK;orn,.,r l lhcul 

ftO M hoogon t,,r *' n - 
omhoog. w.i.inn 
Philip* worold ondor 
ncmmg i* govoMigd 
In ifif HolliintlM'h*" 
grout -hrdnjf. d.ri th.in* 
.illoon in limdhovon 
roods mm d«in 20 (XV 
.irhridrrs tolt. wordon 
wrv.uirdigd olocfn 
vho gloril. import. 
Notrtgonhuiron. Noon 
In htbuiron. r*idio oni 
v.ing- on :ondl.mi|vn. 
on(\ ,ingtoo*(ollon. 
luid\prrkors on t.ilrtiko 
■indorv r«idio .iprvir.i 
(on 

In IWI word do Philips 

(■looil.impenf.i brick 

opgorn.hr in 

wordcn 1 1 1XV gli>ci 

l.impon argolovcrd 

Yhi\m kan do hiar 
lijkvhc producdc op 
ruim 60 A 70 milltoon 
glotitamprn word™ 
yKraamd! 

Eon voorboeld van 
do r* wondercnswaar 

digo Philips-onorgio is m 
do ^.waarop t.,dons don wcrcldoorlog. tocn 
degton hallons. onmishaar voor de fabncje 

pA'iSt^ZS^ «" ""• 

* Bq dit afa^S' 

All 



15 d «c HlasK.hr.rk. die per d.,., ru.^W 
noovcelhcden I- lls J50 -00o 
glasfabrick ,„ I'l^*. 

i. . der 9elij^ 



ballon* en oroou 
levcrt. de grouts 
Hcl spreekt wvl 




krnchtigc en J.H-llvwuste leidn H , her?* 1 '' 1 * 
zich meer on :iuvr moest ontwikkel ^ 
fnbriekseon.plv \ broidde zich flestadin Het 
aantal werkiu-nu-rs steog met de niaand h^ 1 ' ** et 
bercikieivriMo.-ds hooker peil en in de i.'i^ l m2ei 

k , w ame pl lysi " bt " 
chemic, steedsV" 

En nog steeds verriK, 

deeenehoogbouwT 
den andere. AIIpp* 

'«» werden 
wc " gczct met een 
totaal vloeroppervlak 
van ruim 1 20.000 M ; 
Men stelle zich voor 
een fabriekszaal van 
50 bij 20 M. en Z 
120 van deze zalen 
bovenelkander.erver- 
rijst dan een geweldig 
gebou w van omstreeks 
500 M. hoogte. 
Boven den ingang dcr 
fabrieken zou de Icus 
..doe het zelf" kunnen 
prijken. Dit bewijst 
de reeks van neven- 
bedrijven. in den loop 
der jaren door Philips 
opgericht. Als belang- 
rijkste noemen wij, 
buiten de hierboven 
teoire kantoorgtbouu: Emdhovrti reeds vermelde glas- 
fabrieken. de machinefabriek, waarin de machines 
van eigen constructie. voor het bedrijf benoo- 
J ~ J 1 igemaakt; het fitterij- en electro- 

At> incfalhfie van de 



naar 
moest ook 



digd worden aangemaakt; het nttenj- en eieciru- 
tcchnisch bedrijf. dat voor dc installatic van de 
nieuwe fabrieken en het onderhoud der bestaande 
zorgt: de cdelgasfabriek voor dc vervaardiging 
van Argon cn andere cdelgasscn voor dc gas- 
gcvuldclampen : dc bakelietfabriek. die als Icveran- 
cier optrecdt van dc voor dc fabricage va n 
radio-apparaten benoodigde dcelen; dc metaal- 
warenfabriek; de papierfabriek cn dc cartonnagc 
rabriek. die het papier cn dc doozen. benoodiga 
voor de vcrpakking van dc Philips-producten 
feveren; de drukkerij cn last not least het boo*- 
bedrijf, waar dit steeds grociende bedrijf natuuriij* 
buiten kan. 



Ptultpy GltKtUmptn- cn Radt3l*mptn(mt*t<ken. lundhtntn (Krfo K. I. Ml 



Philips Bedrijfsschool. Dc ;irbcidcrs en hunnc 
gezinnen genieten vrijc gcnceskundige hulp. tcrwijl 
ecn Pcnsiocnfonds nrbcidcrs cn bcnmhtcn ccn 
onbezorgden levensavond verzckcrt. 




In Philipsdorp wonen dc arbciders in modern 
ingerichte woningen met flinke tuincn. Hicr bc- 
vinden zich ook dc Philips Kleuterschool. de 
Lagere School, de Huishoudschool en de nieuwc 
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"Expose over 
den "Export van Teakhoul -van Java 



fsi'hoon he i Teakhoul (D|ati) met lot dc bclangnjkMc uit voir r pro due ten van Ncil- 
Indic" Lan worilcn gerckend, nccml hci loch wcl ccn iroodanij^c pluat- in. dat cnkclc 
« ijfcis »ljau>m1rcni YCTmcldcnswaard geachl moclcn wunlcn. 1 mmcrs ■> Java naaM 
.Sum en Hurmali prjitDch licl ccnigc land, waar Teak worth lun^ctroffcn, /.oodat 
dc u dclJm u Ll voor ccn niel onhclanghjk dec) van /ijn bchocftc aan dc/e 
Mipcnriire liuiil>oori. die voor mcerdcrc doclcindcn nict door cene andcrc houl- 
*ooii t\ ic vervangen. op Java is aangewczen. I)c export van Teak uit Java 
vciloonl gedurende dc IjjImc jarcn ccn vcrblijdenden vooruit gang 



lot. I. «.pon .it ]■.■ A.-J..I N V VjtK. 1> 

tli>«. ( <l>i(iJ m M >>i.i.ii.iK-»*'J« in gull«nt Mo«i«€th«i<J tn M ' 

1910 .9493 / 1 977.733 - '5 6l 5 

1017 10097 „ 1 R17.948. — 10502 
10:8 11018 .. 1.510.O77-— 

ic 5cm. 1919 17191 - 1 O80.451. — »5446 



Hci vcrvoer van dc/c liocvcelhedcn, waarvan ccn hclangrijk deel voor Nederland 
Itcsicnui was. had voor verrcweg het grooiste gcdcclte met Nedcrlandsc.be schepen 
plaai* Ook dc vcrkoop van het voor andcrc landcn dan Nedcrland bestemde bout 
wcrd nagenoeg gehcel vanuit Amsterdam gcleid. Het bchoeft nauwclijks bttoog, 
dat Nedcrland dc inkomslen uit dit bedrijf geheel zou derven, indicn te eeniger tijd 
Java gcen deel mccr zou uilmaken van het Koninkrijk der Ncderlandcn 



Dc N V Verccnigdc Javaschc Houthandel Maatschappijen, gevestigd te Amsterdam, 
die hct grootstc deel v.m den export van Java-Teak voor hare rekening necmt, 
hceft cen aandcelcnkapilaal van f$ 000 000. — , terwijl door haar ecn l-tal obligatic- 
lecningen. resp groot /l.ocoooo.— icntcnde 7 " en / 1 .000.000. — rcntende b b / 0 , 
werden uitgegeven. 

In dc hcidc laatste jarcn werden door haar dc navolgcndc bedragen aan aandcel- 
houdcrs cn ah ohligatie-rcntc uitgekcerd: 

10*7 

Dividend aan aandcclhoudcrs f 330.(500 — / 331 100. 

Rente op obligaticlccmngcn . iob.000. - . 200.000. 

/ 530.600.— / 531.100. 



N V. C««'«' H 0 ' 0 " J "" 



TANDJ0NOPRI0K 
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N.V. SEMARANGSCHE ADMINISTRATE MAATSCHAPPI.I 

OoicrKbl la tW fwr Mr C V BUO* UN M KM Rl > I tuMitbcd ia l«H t-» c. * HU'ON \ *\ III I.CkLRI N I . 





B<i 4ml 4*t VMMMttlty If bei tchctrm Oadcracalam 
Laadaoo*. ftl*fc*«* •! Sljurbeld. bci •atrcdca lU Olrc;lcar ol 
CaamLwarb Wmiifcii^iii ol ah iuliciuilf4c tm kd be- 
tmn n adalatetretrta «aa mikim ea Itadlta. 
■ti >aaiiaii itf Vc— — wcbaa Mmii r T mi Turn ■ >■«■ 

ml It ntalaatsi em **ltc*l*n / UHMi -. 

Dv Ti— imaij b pmifet tc Stsami n bccll m BWlllllf 



Tbe objcci of ibc Coapao) it the miaifcmcni of agricultural, mlnlnc 
aad ladutirlil caicrprltct. ibc coming out as manager* or commit 
»t«*m of companies and ibc superintendence and administration ol 
capluU aad funds. 

Tbe ap\M of ibc Company amounts 10 / 5JMOJM0.-. of wbkb 
•mem / UOOJtO. ■ bare been placed aad paid. 
Tbt Coapanjl olllecs arc ai Scnaxiaf. There Is a branch-oHIc* 
■I Amsterdam. 
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WKRKPLAATSEN TE SOtBABAIA UIT Dt LUCHI GEZIEN 



De concern der Machinefabriek BRA AT omvai 
than* 4 fabrieken op Java en wtl te Soerabaia, 
'legal. Djocja en Soekaboemi- 

lotaat aanlal In/andscke werklieden in dienst 
WOO tot 1700 man. hen I'.uropeesch personal 
van totaat 130 man. 

De fabrieken zijn fieheti up-to-date ingerichi met 
tie modernsio machineries n en mechanised trans- 
port, atles elect risch gedreven 

De product ie omvnt machinerieen en anpa- 
raten voor de Suiker-indu- 
stria en voor thee-, koffie- 
en rubber fabrieken. Verder 
gietwerk in ijxer en koper 
en te Soerabaia ook in staat. 

De staafgieterij van BRA AT 
te Soerabaia is de eenige in 
Nederlandsch- Indie. 

Molenral len voor de Sutler- 
industrie. van speciaat gietijzcr 
vervaardigd, u-orden in zeer be- 
langrijkc aanlalien gegoten en 
verkocht. 

Verder maken dez4 fabrieken 
const ructie-verk tn piaal- 
tn ktttlwtrk. zooals gtbou- 



ven. goedongs bruggen, passer toodsen. 
goederen- en tankspoorwagens. tanks, ent. 

Door de Soerabaia-fabriek werd geteverd kei 
constructiewerk voor bet S.S station te Priok. 
dat met buna 1000 ton aan constructie-yter bet 
grootsie verk is. dat tot nu toe geheel in Indie 
werd aangemaakt 

Wif geven hierbu' ten aanbouw foto van dit station 
en verder een fuchtfoto van de Soerabaia.werk- 
pfaatsen van de Macbinefabritk BRA AT. 




STATWNSHAL IN AAMBOUW VOOR HET SS -STATION TE 
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LEMBANGSCHE MELriZ IjT] 

g bsome 

BANDOENG 




uertegena'oordigers eenigen tijd naar Friesland, om daor de 
nieua^te veranderingen en yerbetermgen te bestudeeren en 
desgervenscht ooK in Indie in onze zaaK in te uoeren. 

Oa. zijn ivij in net bezit van verschillende electrische instal- 
lattes, z.a. een groote melkmachine (.Alfa-Lavel"). machines 
om fiesschen te vullen en af te sluiten, enz 



D. 



t\-e: m Ned*;landsch Oast Indie het rund 
iKht i rt'evrntwoidijd n'ni door een schraal, meer voor 
ileej,-ri dan r mtrlK jeschiKt type, heeft ttians het Neder- 
W.\ ctit n in het blonder nel het Pnesche nee. met 
|n c le in on e Kolonien .laa:in groote t'erbetenngen 
tfetiia.ht' 

0, t-rltuf telt op m ooienbhK nnm 600 stuks. buna 
u»t J itend fan rt.fj<h ras. met eemge knusingen van 
Tiio.h en .tfneyKc en heeft een da«eli'k;che melkpro- 
e wn n m \\v Liter 

Df IttVhtafn 4b het reMiltaat BW1 proefnemmgen om 
te tnckM M minder. BUI retter mdK gerende Jersey- 
t he: meer. naar lets dimner melK gevende Pnesche 
. id ;e Kr.i sen tot een nog 
;vv:tre*f: t 'Ker ras 

Met PnescV- r.;nd har.dhaar! 

in cn:e tropen uitmun- 
teri .r.aar ter reranderins 
r?-*del n$ ran tie: Moed 
laren ; r.*eJ haait elk 'aar 
*er je «aKs stamboeKw uit 
Hot,:? P?;fnd:en 
el aa: een van on:* 





Daar n>u, behalve de rnelklevering aan alle groote zieken- 
huizen van Oost-Java, ook nog onder den naam .nelKeru 
Trio" aan Datavia. ongeveer 200 KM. van Lembang, ruaar 
onze zaak gevestigd is. leveren, bleek het doelmatig de 
melk, alvorens ze over der- 
gelirke groote afstanden te 
verzenden, eerst in een koel- 
kamer op lage ternperatuur 
te brengen, zoodat ze niet 
zoo snel aan bederf onder- 
hevig is. Deze installatie Pan 
het pekel-ammoniak-type Vol- 
doet uitstekend, en zoo heeft 
het bedrijf een grooter uit- 
breidingsgebied' 



N.V. REGNAULT'S VERFFABRIEKEN 

SOERABAYA (Java) Bijkantoor: SEMARANG 

Jztnlscbjpptn in Je meat vccrname pljjtien van Jen TitJtrl.-lnditchtn Atchiptl 

Directeur: P A. REGNAULT. Laren (N.-H.) 

HoOFDVERTEGEN WOORDIGER VOOR InDIE.' M. DONSEN, SOERABAVA 



R, 



.EGNAULT S VERFFABRIEKEN werdcn in 1910 tc 
Socrabsja gcvcitigd <n ontwikkclden nth van «<n klem bednjf 
met tlechl* cnkclc vcrfmolenljc*. tcramcn een dagcjpacitcil 
uiimakcndc sin tlccht* 1 $0 Kilo per dig. lot haar huidigcn 
omvang mcl <<n |iir-om;d van inter din i.ooooco Kilo ain- 
gemaaktc vcrf. 

Dcr< onlwikkcling ■> i< danken aan hct for., dii dc R.\ F 
Irachitc door |arcn1an£c procfncmin£<n J< problem*" Op tc 
lottcn, die door h<l Iropcnklimaat opgcworptn worden. Er 
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M »EGNAULT 5 PAINT FACTOR! »n e»iah1i*hed m .gio 
and grew from in unprelcniicu* plant of • If* colour mill* 
with ■ capiv.^ of i<o kilogramme* ■ d>>. IO the l..lorv ol 
■ he pr«»cn1 day. whwh produce* mwl than 1 .c.V 000 kilo- 
l^rimmo per year. 

Th.t cnormoui increa.e .» largely due "> " h « »"■' ,h « 

<«nipinv went 10 work tcienlihcall, 10 »ol*e the paint problem 
in the tropic. There «•» » gr<»' demand '•>' ■ P ,inI »«'*«> 
in Ihc DuUh Ea»t Indit* tun on acicnlihc line* by «xpeM» 



J 



bcttond een grootc vrug In Ned«rl*nd»ch-lndie naar een gc«d 
gcorganitccrd <n vakkundig geleid bcdtijf op h«i gcbicd van 
aangcmaaklc verven. eft door dc R.V F. »erd mocnc noch 
koilcn gctpiard. dc grootc moeilijkhfden, die neb bij hci 
gcbiuik tin imponvcrvcn voordeden. In haar fahrikaat tc 

Dc ontwikkcling van h<l bcdii|f alt hierhovcn t;<»chei*t. laai 
■ Icn. dai dc R.V F uitttckcnd ilaag.fc in ho beroken van 
haar doc I. 




Etm gtJetllt wn Je Blikt-ibntk. 



Dc REGNAULT'S VERFFABRIEKEN fabricccrcn ollc- cn 
watervcrvco. drakiokico. rollcnipccic <n bllkken voor dc 
vcrpakkiag. met all«n voor hare producicn. doch 00k voor 
dc marki In emballagc-maicrlial in Ned-Indie. 
Vtlc eerhficaien cn hci feit. dai dc R.V. F. 101 dc grooittc 
vcrf levcranc Icr* van hct Gouvcrncmcnt behoorf. bcwi|icn 
d< kwallteil van dc door haar gcfabricecrdc fabrikatcn. 



f'jrl cf tht pji»» J«i inkfjitwitt 

jnd everv effort wit made. IO Overcome the difhculii<t. which 
had been experienced with imported paint. 

In a tropical country tuch at ihii. the climate condition* play 
havoc with all kind* of paint work and it «n a gigantic latk. 
which the Rcgniull I J- tor y took upon iitclf. 

In ipilc of all ihcic difhcullict the factory developed rapidly, 
aa will be teen from the above production figure*. 

The plant manufacturca oil and watcrpalota, prlutlog Ink. 




Psrl of lb* n.httt-tren tvor^j 



roll mortar and Hot, which arc alto manufactured for the 
packing mAtcriaU market in India. 

The many Kflimonial* received arc evidence of the excellent 
reputation which the product* of thlt factory cn}ov. whilat 
the fact, thai il it one of the largctl contractor* to the Go- 
vernment and the Dutch Eatt Indx* apeakt volume* For the 
quality of the manufactured ankle*. 



N.V. PHARMACIUJTISCIIK II ANDI-I .SVERIil-N KIINU 

J. VAN GORKOM & Co. 

DKN IIAA(i. DJOCIA. BANDOIiNG. MACKI.AMi. SI-MARAN(i. I'.A TAVIA 
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■ Ui )»■< I KM mhiif J* Mifi ,1 v*n •iLii*tiiig 
«■» aillilf-J* li-.U J* ■tiilJ J«. miJhi i* l^-r* 

h ••».. -f. • *'■* i. n„u ,„ n *.l tlU.I.. M r*,|.,lLXn 

ii *...*.• Ult pU ..J IfHll. Ui L.„,U *.<J 

^»<-fr*'. *«l *,L*I «>.H|I, ■ MID, J* *(V<« V,-,. 

kufaj M Ha LaJi ,'«• «Ll l.| #>kf«M h*n«> ■— olln 

■ iH^ta tiullfiMI. 

NiVm Unta*. l>»if* MklHMnv.Jaaat all i.f>*-*it- L L*«i J« 1* 

f i* HII * J Mm., H.i..< h... |V*L... \V.J|. IV* 
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it* Wftt *(■ a*«a* pu.J* v.t.i J* N V ■ 
t*f.L,J, Jm.nJ«I Ll LJlijl |«LJ J*'* J .11J. vi-.i 

•mmM it l,_t*U„,.. .,11. ,„ MHII ...J. M . J, 

Jo Mt «*<J wfttn-ti 1* v«iLmJ «■ i>* (Lin* fi«l«(t(iU«*<J 

AU*i »«(J «* Vaa |.w»_*»Jt h **i*l*. aili* 

h I)f4r* "»•' ■ImmiwI Lit ,'» LmMI.*4 k*«. i^. B «li X-.i 

«•<»- Jf*a-4 

I .-J • .■.•M-J'fL*. «.| Jm« llfj VM J*n Mm* I'lfl. Ll 

Hi I J.. tin. »*• *.ltl Lj f*Ltl **M fin ariltiU.Jitf 1. 1 It.iaJtl 
«*> Jw*..>liilt Hi* 1 ** I ta Mlk-J* •ill. ■ » J* ImIiK jHm 

J* L.^him 1. J. .*,*•«*.« iLi»r** LliaJLii L*li tM.'i.M 
ItU.. Li ,k.-..,l. I. U f , .,,J LL.n, U M . 

<*■ t a ..l^. H L |k kHl(ll<J<«>Hk IfcWrt.'-i.*.- I.. I •Jiff MrixLll»tf 

•« ■••iifif»M in auKta L-l /.J MJIot Java J fun 
t«>J>|< Li 1 1 plM.MiB 

Nail *rtg m.nUm I* ••rlinL J,»| . ...L L <f *«J«i 

*tt it J vi* (mIi<«i J( nnu, J-* ipolilldt . 
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1 .,, I. . I...... tMiyng linn. • -tf '•...>«>■ lan.llfr 

- 'I i J.. I lk» 1.1 HI •! I) r .l,. I * I».t 

'•I. In- Bfir ft.f>«.il*l. J. I ..!....» hi IHOH, 

-A |t,t ■•■lk 1 y«L*. |l.r l.-.'J...( fldfly 

* ■ • • t\it Unit |i«f.fj l)-r )>u*..if* tiaJ In U 

1 >l..il id 1 |l<r nft^itvi ini'f |4.t*i 

1 (.of oar-Ma ■a.f«<J.J Ml va» (..•■turn, 

• .1 11.., K,i..M li.- iv.l \'.. r <» 

I ■. *.. ll< ni.nt.iinii.J lrt*l Ml W.i'l tot kitii lk* 

t ■•llli...* u|l.-li(«(lr. N u. |l.. ■( tk« 

-lit Mi IV.jxa a !.«•> fWinJ I'll ikr I .in. fait}- 



■ ii in I-iiiwi' ll>* l.d»>i.«ai wa* t fltl.ly m.i LinufJ, 

(■ptollt ih* l*n..ii>*Jr imt-ty, •k.tk alttaJ^ ■" HMH wat 
•■i.ivja I anJ ...ifin v. J •ifoijing In ikr tlaiml ul hmr I'lt-all^ 
.1 .a, .1... I..J 

IL.t «a> ikt lii.l lom al Dfi.t)* !■> kav* ik# Ji. •>•.•! ><l rlfOiH- 
kfkl I1.1 •k-jli ikr n«.*>taiy i«ll*nl all «<«ilfJkv; 11*11 Jynamii. 
A i«.niilal>ltn«aa .1 ll.al lint* (Mr. 1'.-r'« • ■"*■) lk* 
il.i.liiinf nl vain !■■( oant <i( an a^afjaxl k)r liwana 

■>l alliaviKliI layt, a hkiIh.J wlndi i-iifg lk* lait yrai* ka* 
k*. .in* 11. .1 at alii ■«>< ii. lk* in 'hi* 111 llitf*fy 

III. J«i a .1.. i.n .l Ll..iatni> w l.ll lk» rwtuty "I • laUnali.'y 
I.K Hi.i 1 ^) ai.J kaaltrfe.kifv/. lk* liwilJinf »l atk'f-k wa* JtuJtJ 
Si.n* <!.* »k'.l» <>l N'Mlk ( tnlial Java lia* fi. kuJ kv 11. 

Wr *k.M.IJ phiI |.i'f>l lk* .'alital J»r*f*'<>*n' i ••• ll«a*> ft* 

il lk* Inn. nl .1. van (miLiim A (..1 airlHk |mi*lJ»J 

..■nMi.iut f»"flf. ..J all <l*»*<* ul lk* axiitulalmn. ■ilk a|M*ta*l*a, 



Impregneering der dwarsleggers, masten, 
mijnhout en ander houtwerk. 

T«l J# viN.r coi wrvrf finjl v-n lutiil d'hruiklr. walfHiplut* 
K«r« tliirf^n K*hiriir»n in J* wil* pluta Je nil I'tnor* en 
[)inilro-vr(LittJiii|rn IxaininJr iiiriigwli, mJal ||rH«krn n. 
JjI d« vroffrr vrtl gtbruikif kftpjf- *n Ki'ilvrrbiiiJiniifn »n 
J* gin nn tf'wJf h»iulroo*rrvrffing U •»*IUn circhrn. nici 
hnnlTVHiiJJfn. 

Ilri ouJur *n mm I UprocfJf Jrf*r i>Milinrn^«!i nil Jen 
LataUn IijJ i» tvl 

BA5ir.IT. 

Ilrt i« rnJi grJurfiiJr Lj-ia 20 jar«n a on Jc m.rkt rn i> 
vintf K*l impfrgnrffi^n vin Jw.r»l<vgrf >, iim»l*?n. mijri limit 
rn onJff lnMilwtik uil*t«kfnJ ^■ lnkl tffMrkfn. Mrl twlrck- 
kirg Inl bfJrffw#rrnJr kmlil lift 

THAN ALITH 

m*i hfl llaiilil op «rn tijn lift km rt hlrr brlialvt Irtfcn brJ'rf 
(mA vtxif afweff van ■clitJ/ijk*' lirMilini rlcn. nnislt l«r> 
nivt'n. mfl d#l U«tf rnullul worJ*n l<*i-f«p.tl, 
In h<l ki|»>nJ«r dwnl rr im-| op tfrwritrn Ic wofJni. Jil 
IWt lil rn lliinatilli in lirl frSiink rrnvouJig #n ziiivcr Xi|n. 
del brhJr pfijurlm J' limilnrrvrn nwl aanlnlffi. ill*f Jrcnk* 
Wr* drrUn van Ul IkkiI JtHirJfirrgrn *m rruki Kmh lijn ri 
Urtl'H'r, Jal Bf Icftf-'vittg* d*rr fiirtring op Jr litiulvftfU aan 
Kit uillff-Jrn Jin ilrfktlfn wrrrtland ImJfn *ii JaarJfM/f 
nn lanjJufif*' Iwk hut ting van hfl hunt vrr/^kfffft- 

I. G. PARBRNINDUSTRIB A. G. 
URBOIMORN (NUcWrrbfl.). 



Impregnation of railway sleepers, masts, 
pUprops and other wooden material. 

AiiHni|j ihf walrr Hilulilc >iih»iniirrt lliat art uwj fur I ha 
pffwi vol inn nf whhI. I'liior- nnJ Omit nt'Comlmintinnit occupy 
n fir at cla«i |H>titii>n. ripn'iiilly after vipcn'encc liaa provtJ 
that c>iifnpniinJ> of 4-opprr anJ xinc, for marly niiich in mm. 
Jit not aufTic* lo i lie rcqutraintnta which art wantcil for 
^ihhI woimJ nr«acrvni|| nifdiiini". 

Of ihf *t* inoJrrM aalt rniitdirra the one that hai hintfcit alooJ 
ihr I «( of rdicMjruy ia 

B A SI LIT. 

It ia in tlif market amcr nrarly 20 year a anJ Itai ahown 

riccllvnt multf for the iiiiprejliialiiui of aleepem, ma^ta. pit* 
prop* an J other wooden material. 
In ir||arj to it* nitli*rot properlira, 

THANALITH 

■lanJa equal lo Dovilit. In odjilion to ila uw for the pre* 
vr nl ion of decoy, il von he uaeJ with ((rent aucceaa aifoiiiat 
itijurioii" woth) prala aiii'li n» teimile*. 

It may he einphaaiied in particular ihol HoBilit and Tliaimlith 
are airnple and clean in ii«c, that ihey Jo nut attack the 
wood lihrea, thut lliry penelrole oil porta nf (he wooJ 
rapahle of iinprejjmlion onJ ihot they ore ojourleaa, anJ 
owing lo the manner in which they hecornt fined on the wimkI 
fihr^a they offer the great eat reaiitonce to heinjl waahf J out, 
therehy eniu^mg hialmg proteiiion of the wcmhI. 

I. G. PARBENINDUSTRIB A.G. 
UBRDINOKN (Nltdcrrlwln) - OBRMANY. 
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^EHMBRIEK H. D. MAC GILLAVRY 
AMBARAWA "MTIROENGGO 



JAVA 




u ru » r. * IUl 11 A P || 

"7 ^1 BMnjf «»J ajajwM.j „ 

Mhltflw.,. „. Uf a/M*Mn»fa..bM J,, .J^^ 

W~**> « *»ti»id ,-Ji« m, a«ii. 

Ml»*4 MfMllf*. I)# vim* mm A, fn,^ rJ-l «. JU. 
r*« ublb. anri» ffin.li. -a»i Jim M mm,. « i. lorv. 
"H *» mih» Km «*rJ ftbfj v«b< Um*m UtWlMMMWranM 



• bl Miqf 

DmI aij Jn vcmiuraiM Ul n Ji r««nj> m in 

Haw Mm GiUavrv. it* #m loam aaawJ* n*» bJt>a1 ia 
MoJffMMvtn n ftoMt knnjn v«m mlaaMiMlnaira UmU- 
t«u atalaV. mwmV J« fabail lot at. in ynoliU avian*** 
UJfijv™ w Java. 

lift UMin«nr«m iU. *brl bmmmmI. M ait- 

wJ™* *•» •» mmImmW Mftntm. aW Jim mi i* bai 
■Mam warira varvaafiaja Da wnl Maimt i i ' vm* 
kfl mU n vanaMn iff aajaniln rain *»bwil; Ml* 
rail aw*r » taaval ovanylain. ia» L«l moJmi ImVm i-m 
Wwtfkiwj wl Ja MM MMLiMw*inMmln>«fit#r«MlnU*4. 
D» •JnMUili* n »imJ.im a*a uf AnmlwiAf baal (i«UJ. 
Ook Lift it ■win j— 1« l<H m all* 4at«la MMMnxfJ; Uai- 
LommmiImw. nit*.. iff., fraainf- *■ JmmMtLm mfM 
vow i* ataMtlw vm it «W**aV« ptiXtiltm. Jar iafftiala it Lmi 
•imam. IliwiMl i*ull m MatuttabJaWt**;. 4w ia aauaitm ■ 
•II* L«in **fvnLi ra i«*#«kiLi. looit* » an au*.u|al»| it 
vatLaMaw mm if nlatin Imm «o*i» mmm, 
A«4i«r ia nlnn LfMn ia aalbam, *mm it imm vim*. 
nim laWk bjfra naMiLjn, wflta h*.iImi1m: m blow a avaval- 
ba'iaa v«tJm apin>af«*iMti 

Uf Lri ftiwi •« WftVM fnafl it n«M*llnlabal m 
UfioaaVva npiWii, tt it pan labif! of Java. ii« Lti Liana 
Im mum, I l«l MniM««l ttmi *miJiml «*in tMtini 
«m Kw u p w h n afl*. U<*i|i aWWiiw Lo*uicwi 
««r*W vnitrtil. 

W»j irttfn L*r ia it UmwLmw ImWmI mb, m U mm 
ofiMMWM Lm wnlijvtt«a m< Ll hit Mm(Ju«nt UJnjf ia 
Kw*ps| in UWwL nt/ Java intML of laa itja « •> 
avkBjtriil# Mb ball ii j aifajwi M im afilaai vaaj N iLil w Jw i' 



a 



t— m Ul . ™,., r Mf . ||. A. P. II. Mm CJ.V., 
•Uit«MM-lart«-a« # i«, to , - „, .( a. J L. 

iMMt • U. MMIrJ . lit DatlWMJi LMa», lb UfMM 

»- *«« -mU « (Ul .mm ni a Urn ^kv, nln 
Ul . Um iUmmm ntwia . L r . 7U in^J w .W. 

«*Mrtl*. .Uk M» MJ. .1 IMMW .IiWmm „aW 

UJ U iW mm Imimv 




Java «>(k a* A I invto— am ik» «kab raU 
lit Mnia'-t pom Lm krm Mal r miImm ««k M 
*u«a«M ol lb laan abaa nja>*«in wktk ma aaj r b a*l 
iv LmJ lb mm m^ttm mmh Im mumJ mm m4«j ib 
(MMrita at* aMi ; aotUag u bh la tba*» m lb poiafl m 
•tMtJ ni mkmVJ m «v«tv fbM ol ii» anlain 
lb ai»M.*lraina a»J UiwaNUg aVaMiatnl an : — il I «n 
lb mimm«UUm mmmm*v: aAnntr nka ibaMj- 
Uai al mJ m. .ml * Im »* baj .bl n. b mm kr 
■ m> mi A* lb pianJr ia "«ai <m|v" •' M f nJ 

mmmmIj •( « • 4 wal, aWv Itava tb (aiWy aM a» 
ttinUui dm J mi. «| tb mil. Aa o«bt (mmj J Mrmt 
m lb itoWnl inanami *bra lb aaba. Itmb lb «blt 
■«■'"■ act mm«J. m!m4 aaj J f | » ibl ia> aa baa 
BaaiaaiMM m ib aalra raa b Hani. 

Btiaji lb lartotv an lb nnban vbn lb i 
aMtla ol I i imii an aioni »Wi an n jit arty mmW«vJ ly a 
aaOMri CbyiM. am 

Tb krfinx m l'M i n ib if my tit aatlm mJ ibta m m< 
i4u47 ia lb Pm PmI DmI im mmni ariik br im dia b 
Tb maao^fri, a*tiv*a m ««l a* I'atofna*. bw Im aMMal 
MHabiw aaJ a K«imim JmIm MfMto lb lartavy amy wwti. 
Lib mH bj abwi tb iaM I iy in bva lbs m mmU baaiial. 



ibai a aala aU mp mi m *Ui ib (n fay. 10^, «4 iW mm 
Wt bi bn ai lb wtnw aa iaiaalry «b m al i imwH mm 
j ib| it- wiA lb a«l *Imm*I f«tain m lUnaa: al«*My ti 
■btk Java raa b araai aai >Wi crrtaiJr ba iM H ibaji 
(waiamMy b. lb -laM o( lb Da«k Kaal laaVa. 
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Fabriek van Spoorwegbenoodigdheden — Railway Material W orks 



D, 



in cx:>:er.v'i- 
oi time :r.a. 
ducts. ;:ic c 



'e seden 30 jaren besiaande fabriek van 
spoorwegbenoodigdheden. hceii zich in den loop 
der jaren in hooidzaak op twee gepatcniecrde 
t'abrikaten gespecialiseerd, cn wel: 

de Stootbok- en — 
Overwegafsluiting-bouw. 

De ioi dusver in gebruik zijnde eindspoorafslui- 
tingen. bestaande uit dwarsliggers, zand, spoor- 
stavenenbeionblokken.weigerdenoveralenwaren 
in omelbare gcvallcn dc oorzaak van zcer ernsiige 
spoorwegongelukkcn en beduidende schaden. 
Voor de volmaking der Rawie siootbokken, die 
dergclijke ongevallen zeer zeker voorkomen, 
warcn een vecljarige studie en van zeer veel ge- 
wicln oinvattende stootproeven noodig. 
Denaarhetremprincipevan Rawiegeconstrueerde 
stooibokken zijn thans in nicer dan 5000 exem- 
plarcn ingevoerd bij nagenoeg alle spoorweg- 
maatschappijen der wcreld. cn wcl van dc ccn- 
voudigite, lichte voor rangeervcrkeer af. lot aan 
de zwaarst geconstruccrde voor net opvangen van 
rcmwcigcrcnde D-trcincn. 
Zooals door deskundigen word vasigcsicld, zijn, 
om maar cen cnkcl ic vermclden, door de klcincre 
soorten, in het rangeervcrkeer, bij het verhocden 
van ongevallen cn het vermijden van onderhouds- 
kostcn. groote besparingen bercikt. welke alleen 
op c*£n rangeerterrein in e'e'n jaar reeds • 4000 
Goldmark bedroegen. 

De van zeer veel bclang zijnde uitvinding, vond 
door hei vertcenen van de hoogste onderschei- 
dingen op de wercldtentoonstcllingen te Brussel 
en Turijn, zoomcde op de Baltische tcntoonstclling 
in Malmo haar welverdiende waardeering. 
De andcre specialiieit ,spoorwegoverwegafslui- 
tingen" onderschcidt zich door cene zeker func- 
lioneercndc. goed doordachie constructie van 
onbegrensden Icvensduur. Seden kort worden 
zij ook met een vernuftig doordacht clectrisch 
bchandelingsmechanisme uiigerust. 
De in aanmerking komende constructiedeelen 
zijn uit een speciaal gietstaal vcrvaardigd. 
Ook dezc specialiieit vindt even zoo gunslige 
erkenning bij de spoorwegdirecties, hetgeen het 
groote aamal van • 5000 leveringen. die ge* 
plaatst werden. bewijst. 

VliRTIiQIiSWOORMOlik VOOR SHOURLAND US KOt.ONlilN . 

A. W. M A R £ E, ZEIST, KROOSTWEG 16 
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■i. rial Works, whicii ): c been 
' :; iy years, have in :hu course 
socialised on two patented pro- 
::c;ion of 
Buffer-blocks and Railway 
(level-crossing) Barriers. 

The blocks at ihc end of lines as used up to 
the present and made of sleepers, sand, rails 
and blocks oi cement have proved useless every- 
where and in innumerable cases they have been 
the cause oi serious accidents and considerable 
damage. 

Many years' study and the carrying out of ex- 
tensive tests were necessary lor the development 
of the Rawie buffer-blocks, which are a certain 
prevention against such accidents. 
Upward of 5000 of the buffer-blocks made by 
Rawie on the brake principle have now been 
introduced by almost all railway authorities in 
the world, and include the simple and light 
varieties for shunting traffic and private sidings 
lines as well as the heaviest constructions to 
stop express trains which have not been braked. 
As has been proved by official investigations, 
great economy has been effected even in the 
use of smaller kinds by the prevention of acci- 
dents and the avoidance of maintenance costs, 
amounting in the case of one shunting station, 
for instance, to -1000 Marks in a year. 
This important invention received deserving re- 
cognition by the award of the highest distinctions 
at the World Exhibitions at Brussels and Turin 
as well as at the Baltic Inhibition held at Malmo. 
The other speciality "railway barriers'* is marked 
by a construction which will last for an unlimited 
period, well carried out and functioning in a 
reliable manner and also equipped with a practical 
electrical guiding and driving mechanism. 
The parts subjected to heavy wear and tear arc 
made of a special cast steel. This speciality also 
meets with the unqualified recognition of railway 
authorities in the same way. with the result that 
the large numocr of almost 5000 installations 
has been carried out. 



VAN 

ARCKHN & Co 
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r firma VAN ARCKHN (leymwoordrtf leidcr 
i» dr Mm Au[J. F. van KrmprnJ werd in 1851 
door drn Heer C G. I', van Arc ken opflcricht en 
i4 voor Indie een oudr. (Tevr»ti|ldr zjjI 
Wal dat hicr zcftrn 

Wei. in ren land. len aanixn waarvan men noj( al 
rens dc woordrn .onholcndijlhrid . .opprrvlakkighrid 
rn dillrttantismr in drn mond net ml. doet hrt wtl- 
dadift un, wanncer men voor onwnkbarr frilrn komt 
le Mian, op wclke zulkr afbrrkende tjualificatio nirt 
van lofpaMing zijn : feitcn. die du* dr rrputalic van 
hrt flcdiaqiuhficrrrdr land hrlpcn hoojlhoudrn, 
Zulh ren frit i» n.l. dc- nrma VAN AKCKBN ! ! 
In onze oof en cvrnzrrr ern frit. aU het standbcrld van 
Jan Pirtcrszoon Own tc Batavia crn frit u rn dc vul- 
canrn Ardjomo en Smeroe onwnkbarr feitcn ujn ! 
In crn particulicT brdnjf u hrt rchlrr frrmzin» zoo 
renvoudig om tot cm frit als dit tc komrn. 
Dc particulicrcn zijn rr in dc kolonie met zoo gord aan 
toe. Zondcrt men cnkclc frootc handcUlichamcn uit. die 
bun employe 9 op gouvcTncmcntcrlcn |(rond»]ag »ala- 
riccrcn, dan wordt hief door den particular ■- van oudi>Krr 
dc ngrnljjkc kolonUator. arbridrr en opbouwer in drze 
(tcwcslcn gewrrkt zondcr voldornde zrkrrhrid voor 
hrt hrden cn dc toekomit. 

Hi) hcrJt dus voor bride tc zorgrn. in trgcnMclljnfl van 
drn landfdirnaar 

Om dat vrrtchil in levcntcondilie rred» majkt dc par- 
liculirr. die zondcr ttcun van hct Ciouvrrnrmcnt, hrt 
hirr gcbracht heeft tot vol komcn onafhankclijkhcid. 
aantpraak op rrkenning cn rrvprct ' 
Indie tell grlukkig vele van zulke pcriiojlieren. en in dc 
£r*criirdmi» drr Kolontrn za) immer van hct particulirr 
initialirf met Kroote waardrmng m or ten warden tfrwag 
gemaaktal» van ren brlangrijkr factor voordr ontwikkrlinji 
cn van crn krachtigrn hef boom voor den vooTuitgang. 
VAN ARCKHN heeft vanaf dr oprichting hrgrcpen. 



dal z:j met -Irchts Jin opbouw van agrn kapitaal 
hchoordr le drnkrn. maar teven* aan de vrrplichtir.|(rn. 
wrlke zij had trgmover de gemrrnschap. 
Nrdrrland en Indir hebbrn d:t bride CTkend en wctrn 
tc waardrrrrn ! 

Rrrd» in 1854 ondrr»c hnddr I. M Kuning Mrm III 
dc nrma VAN AKCKBN. door haar tot Hofjuw 
tier* tc vcrhefTen. in 1893 gevotgd door dc benormingen 
alit zoodanig door H. M. Komngin Emma, in 190-1 
door H. M. Koningin Wilhrlmina. cn in 1918 door 
L. K. H. Pnn» Hrndrik 

Rred> »rdrrt 1862 gefiict VAN ARCKBN de grootr 
err 11 j n Z. K. H. drn Sorsoehornan van Solo rn hct 
Hof van Djokjakarta ondcr hare getrouwe clientele le 
mogrn rckrnrn. 

bvenzrer in aanzicn Maat VAN ARCKBN b,, hct 
Siamrrtchr Hof. waarvan tjj rer<k ^drn 1896 Hof. 

TaT.^".^ de door VAN ARCKHN uilgevorrde 
kotlbarc Sirradrn rn Hrrrtrrkrnen 

Wij mrmorrrrm hirr >lrcht!> dr kottbarr Hrrrubrl. Z H. 
den Sultan van Kiouw. Lingga cn Ondcr hoongheden 
namrn* brt Gr>uvrrncmrnt aangrbaden: dc njk met hril- 
lantrn brzettr Diadcrm. ter Crlr|(rnhr)d drr Kronina>- 
frrMrn prrsoonlijk door Z. H. dm Sultan van Koctrt 
naar Holland gcbracht rn H. M. Koningin Wilhrlmin* 
ten Krxhrnkc grgrvrn m dr zrrr rijke. prachtig uiigc- 
voerde »ahrl. aan drn Sullan van Ijnfkat. 
Waar vrnrjer. vanaf dr opnchting drr flrma. haar Iridm 
allrs in hct wrrk Krbbm fotcld. dm inlander tcacholrn. 
bcrlt drtrgrnwrxifdHje Dircctic hrn dr laat»U jarrn wrtrn 
in tr Indm lot in allc ondcrdrrlm van hrt Mjbtirlr 
juwrlirr»vak. birrmrdr zijn »maak m frvorl |Uandewct 
ontwikkrlcnd. 

Bn crkrnt met dr 10 lander zelt id zijn vrrhoud'nf tot 
VAN ARCKBN haax Super loritcit. zooal* dczc in 
dm mrr»t :dirrlm un trgenover hem heboort te zijn ' 
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th WATUKATINO ss , BANGGAI " ■ 
f 4 tot /i/«rjjtfcr uttkhrdfn gebouwd onder BatOpttBch tOeitcht Bj 



HACKAPHOON 

(Na*mk»re Vcnnootschap HACKETH AL-K ABEL EN TELEPHOON M AATSCHAPPIJ) 

soerabaja 's-GR AVENHAGE weltevreden 

lerert ALLES op electro-technisch gcbied. o.a.: 

Dvaad r- k*l*i vw FLU: coMtiBrtw voav ZWAKSTROOM « STER K STROOM (100 000 Volt) 
VERDE ELK ASTEN SCHAKELKASTEN icosplm b«ltrr«m) voot r1k<- ipaadng n amprragr. 
KibrlBol(r> Rai* ra S c k r or I : r k r ri a g r a Schakclaarr I o ita 1 1 at if mat e r laa 1. 

MEET INSTRUMENTS*' <ook ngumrt iair ■iiitpi E I. ECTR1C1TEITS - METERS- 

Elttiro Usratrkft E I c c t r o ■ M a< b i • c » Zilvrrdraad A a k c rd raad. R a d I o-d r aa d 
ARMATURE N vao» BINNEN n SUITES' V ER L ICH Tl NC volgef* allc voanchnhn. 
-ISOLATIEBU1S -rt a Mr ©ndrrderlrn SMELTZEKERINGEN. - 
ISOLATOREN L AGE- rm HOOCE SPANNING- TrWxmkabrl Zvakwroonmattnaal 

ORIGIN EEL HACKETH AL*w n»Brirma« draad. OUR AK A BEL GKONDKABEL 
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INDUSTRIEELE MAATfl 
PALEMBANG' 



O-'V'aacfa m iWZ «u o* ke^oKf P, 

Hederl Q^lnd*. ter 
.. odd fesevcaaadislieiiHaaa,, dad fee 



^ALEMBANCT INDUSTRIAL 

SOOETV 



Bead** 1900 was o 
s weed ■ cMcrae p» 
aid. woor fidwepdigtfw act 





40 ICM. 

Vaoaf 1906 bad de beer W 

de leiduq la Palemfaaag eo weed Id 1921 orarvaud 
doordeoWaW.Hor^.acidathdvn^2u 
Hdaltfntcur. Id Holland lueeg de hecr P. C Scknlk de 
leading, die totophedcnaUdlnciaiT wexiuMta. 
All rommlanrtwcn tadea op de beexeo Dr. A. Fdkeau. 
|acques Deen. P. Kollf en Herbert Creaer. witrvai 
overledcD de beerco Kolff. Oeeo eo FcJkcau. lade vau- 
tura werd voorzien door de der beerco lr. |. 

C van Marten, G. J. Kroeat en W. Moent. wefte lactate 
bty dleu overbfden lo 1924 werd vervanoea door dca 
beer H. A. Tameling. 

He* kapitaal ad f 290.000.— U geleJdeujk vera root tot 
/1.000.ua>.-ial926. 
De niDaucbappJJ becft zfcb een goedea 
verwerven. 



"«»jW06to i 9Zl «W leaoaraa* of tW 

A. < < 7f t M ^^ "mw 4 ^^ 

Mr. H. W. Hooojm wMfe nr tneof Head Adaaaaaraior 
TW bmhmi of far Dtaca a* of ow baaae* «a 

L. uA.L-i..i A .ii.. ■ pi,, ai| , %g_l P. 



TbeBoocd of Dtfeaoracaaaaiad ofMeamDr > fdkoM 
lacquer Deem, P.KonT— d Herbert Cmer aft. win tW 

Markers tCW pjnm>.C |. Krone ladwl 
Moeat were lo fill tb* vaoaadca. Oa me «n 

of Mr. Mocas la 1921 Mr. H. A.Taacbay « 



The original capital of 1250.000.- km ban 
ucreaaad to IjOOOjOOO guilder* (la 1926). The 
bat got a repvlaltoe lor UadL 



N.V* Constructie Atelier der Vorstenlanden 

DJOKJAKARTA. 



HOOPDAOBNT 
man dr H - 

H. W. AITKEN 6 Co. 

GLASGOW 

Tti-Adr.; XonttrmetU Djokjm" 

Telefoon Nc 36 

Codtt tn gtbnlh . > 

ABC. 6th Ed 

Metcmmt Code 
ItBdtt* 

Bn g tot tr ing 6 
&aplr«nr 
SniMta** fNf« 

GfrwAurino if dr 
/aearche B*nk 

FlnancM Agent: • 

Seaunngsche Administrmtie- 
MaatarAappy. Semaranp — 




Cm/rilllR-MAATSCHAPPIJ 
Dl-R VORSTliNLANDEN, N.V. 

S K M A RANG 





VimimiiiiifMilllVIDIII 

in (hei rf/f/ s (euhieth nix 




Voor economise!) transport 

„//<>/ 7fos7r van het lieste" 

cn aclitor dit 

General Motors Product 

moderns wijdvertakte Service! 





Automoblelhandel KOEK & Co 

Otvestigd I 90 " 
Hoofdkanfoor tc MI-DAN (Deli) 

/.•ilialtn: Ap|A ,. ANt ;sA (A.jcl.) 

SIANTAK, TANI>|ON(« HAI I I (S.O.K.) 
TH.INC; TINCiCI. HANTAU I'KAPAT , S o. K , 

IMDANC-IOKT 01: KC)( -K (V«-M 



ADVERTENT1E. EN BESruon, 

IMDHX OF ADVERTISEMENTS AND Ig^W 



V.. 
A^ 

..A^m" 



.mckantoor 
Miiekantoor. N.V 



Kawfrimoh Onncs. N.V,. 
Koov ft Co. 'a. Soera* 



94 



50 



tr.ahckantoor ..Unie". (Winckel. dc Langc 

> Malang 97 

( Administrate- cn Advicsburcau \<om 

Indis^hc Aangcleflcnhedcn h Den Haa^ 04 

Aqcntuur- cn Handclmaatschnppij v h van Over- 
roe ft Co.. N.V.. Rotterdam oq 

Aloemecnc Culiuur- cn Handel Maatschappij. 

N.V. Amsterdam 87 

Amstcl ". Beicrsch-Bicrbrouwcri) ..dc. Amsterdam 11 
Amstcrdanwch Kantoor voor Indischc Zakcn. 

Socrabajn S3 

AmMcrdamschc Maatschappii van Lcvcnsvcrzekc- 

ring. Amsterdam \7 

Amstcrdnmsche Ri|tuig Mnatschapnij. Amsterdam 0 
Arvhitcctcn- en Inqcnieuraburcau Fermont — Cuy- 

pers. Wcltcvrcdcn 101 

Arckcn ft Co.. N.V. Handel Maaischnppi| v.. 

Data via A 26 

Assurantiekantoor van Ulnadcren ft Michelsen. 

N.V.. Mcdan 91 

Atjchschc Handel Maats<-hanpij. Kola Rad|a II 

At tenia ft Co.. N.V. Ncderlands-he Luc iters • 
Handelsvereeniflin i v h. |. W.. Amsterdam ... 90 

Autohandcl Barcndsc. Scmnrang 84 

Automobicl Import Maatschappij. N.V.. Wcl- 
tevrcden 42 



B. 

Bad Hotel. Sonqgorlti-Malang 

liandocngschc Kininctnbrick. Bandoeng 

Barcndsc. Autohnndcl. Scmnranq 

Barmcr Export Gcscllschaft. N.V. Handclmnat- 

schnppij v h.. Rotterdam 

Becker ft Co.. N.V. Socrabajnschc Machlnchnndel 

v/h.. Socrahaya 

Bclcrsch-Bicrbrouwcril ..dc Amtlcl". Amsterdam 

Bekkcr ft Co.. H. P.. Amsterdam 

Bell Telephone Manufacturing Company. Den 

Hang 

Bcrflh's Pabrlcken. N.V. van den. Rotterdam 

Bcton- cn Watcrbouw. N.V. H. Butiers. Den 

Hang ■■ 

Btedcrmann ft Co.. Handclsvcnnootschap v h. W.. 

Batavla 

Blnadcren ft Michelsen. N.V. Assurantiekantoor 

van. Mednn 

Blok. N.V. Handel Mnntschappil Wm. |.. Ban- 
doeng ■■■■■■■ 

Bockhnndel cn Drukkcrl| v h. G. C. T. van Dorp 

ft Co.. Soerabn|a 

Boerdcrl) Gencrnal dc Wet. Bandoeng ■ •• 

Boeramn. N.V. Ncdcrlnndnchc Annnemlng Maat- 
schnppll v h. Firron H. P.. NEDAM. Den Hnag 
Boeton. N.V. Mlfnbouw- en Culluurmnatschappij. 

Amsterdam 

Bohlmnnn. Otto. Hamburg 

Borneo-Sumatra Handel Maatachnppi). Padang 

Boa P.Ain.. Mr. A. M.. Amsterdam - 

Brant. N.V. Mnchincfabrtck. Socrabnia 



48 
98 
84 

86 

4 

II 
55 

22 
5 

93 

05 

94 

99 

71 
99 

93 

73 
96 
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^ierfl 1 " P * p * r * roo,K "< W N.V. G H Ao : 3 
B "r5jS Hl Dn,kkfrii n U*«««whma vh H 
Burns, Phip ft Company Limited. Und™ 
Buuers Bcton- en Warerhouw. N.V H 
naag 



Den 



62 
ICW 

9'» 



Calender's Cable ft Construction Co.. Ltd.. 

London 

Cappel. N.V T. H. B Soerabaia'^^' S< 

Chcmkalicnhandcl Rathkamp ft Co.. Amsterdam 16 

Chicago Pneumatic Tool Company. Rotterdam ... R5 

Clysma Cigaretten. London 25 

Construe tie Atelier der VorstenUnden. N.V.. 

Djokjakarta A 2$ 

Construe tie -Wmkel ..Dc Bromo". Pasocrocan ... 4-92 
Cooperaticvc Tilburgschc Mclkinnchting en Zui* 

vclfabrickcn. Tilhurg 104 

Crocs ft Co.. Bandoeng 44 

Crone. Firma H. G. TV. Amsterdam 47 

Cultuur Maatschappii der VorstenUnden, N.V.. 

Scmnrang A 29 

D. 

..Dapoean". N.V. Machine lahriek. Soerabafa 67 

„DeH-Ai|eh". N.V. Handel Maatschappij. Am- 
sterdam ™ 

Deli Courant. De. Den Haa*j TO A » 

Deli Tankbedrill. N.V.. Medan f 

..Dleng". Hotel. Wonosobo 1 B 

Dlrtks ft Co.. N.V. Handelscompagnle. Amster- 



dam 



S6 



Dorp ft Co.. Bockhnndcl en Drukkerii vih. G. C T. 

van. Socrahaja 

Droogdok Maatschappii ..Soerahaia . N.V.. 00c- ^ 

rabaia ■■■■ ■ aa 

Drost ft Kappers. Amsterdam . ..... n" ' 

Drukkerii en lliigevcrslirma vh. R Bunina. ^ 

vSte&cV ft Co.. N.V. Maatschappii t. v. d. „ 
O.. Soerabaya ..... m 
DunlopftCo..E . Soerabaia 



E. 



Intern Extension Australasia ft China Telegraph 
.^Maatschappi, Groenpol , N.V.. Soe- 



rabin 



»M-t MaMseha^ Vjia^ ' 
F.«bo«mdusine AC, I ^ i,c * ... 103 A 2> 

rhtfin* 
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F. 

r «„ Arch.-"""" « ln9eni "" S : 10. 
sicrdam 

Ct |der 6 Co B W. r ^jocng 

Generaal de Wet. ^w' Tan(J jonq Pnok A 15-16 

bar.iw.1 ■ ■ ■; 103 

Goldberg. J- H Socrabjia „ 

verecnigmg I van. tyoMUrta 97 
Gnind Hold Homann. Bandoeng- - _ 
VGravenhaaflschc Mcubclfabnek v/h A. I Mcs ^ 

Iter N.V.. Den Haag - ■■ 

Grwnevcld. van dcr Poll & Co. s EI«.ro:cchn,sche 

Fabrick. N-V.. Amsterdam ... -■ ■ 

..Grocnpol". N V. Electnc.te.ts Maaischapp.j. ^ 

Socrabaia ••• , . . . 

Guentzel * Schumacher. N.V Handel Maatschap- ^ 

pij. Amsterdam -5 
Gulehoffnungshutic 

H. 

Hackcthal Kabel en Telefoon Maatschappij. N.V.. 

Den Haag ■■■■■■■ A27 

Hagcmcijcr f< Co. s Handel Maatschappij. N.V.. 

Amsterdam ■■■ ~ 

Hamburg-Amcrika Linic. Hamburg 23 

Handel- cn Industnc Maatschappij Mcstfabriek 

Java". N.V.. Semarang 74 

Handel in Vcrlichiingsariikelcn vh. H. A. Kloos- 

tcrhuis. N.V.. Amsterdam 98 

Handel Maatschappij v. Arcken 6 Co.. N.V.. 

Baiavia A 26 

Handel Maatschappij Barmer Export Gesellschaft 

N.V.. Rotterdam 86 

Handel Maatschappi) Wm. J. Blok. N.V.. Ban- 
doeng 99 

Handel Maatschappij ..Deli-Atjeh". N.V.. Am- 
sterdam 76 

Handel Maatschappij E. tcr Meulen. Medan 99 

Handel Maatschappij Guentzel 6 Schumacher. 

N.V.. Amsterdam 91 

Handel Maatschappij v/h. N. Jenne 6 Co.. N.V.. 

Batavia 40-41 

Handel Maatschappij San Liem Kong Sie. N.V.. 

Soerabaja % . 79 

Handel Maatschappi, ..Tropical" N.V.'. Semarang 84 
St! Maaischappij van Wingerden 6 Co.. 

N-V.. Medan gg 

Handelscompagnie vh Dircks & Co. Am- 
sterdam _ 6 

H fe d tavia ennO0tSChaP V h ' w'Biede'rmann'6 Co.'. 
Handelsvereemging vh. F. Kehding. N.V Medan 96 

* semarang 1 ,9 
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Harrisons & Crosficld Ltd.. Medan *■■» 

Havana Dch Compagnie. J. W. Swanc n /. 0 - n "''' 11 

Waalre ' Cn ' 

Hccmaf. Hcmjclo 90 

Hcllcndoorn. N.V. Tcchnisch Bureau. n lt; jj'"'" J2 
Hclmiy f- Co . Pharmaceulische Import Maai 

schapp'l 1 M Socrabaia ' ' A lA 

Henschcl Sol:r. A G . Kossel ,? 

Hcus f' Z^.n. N.V. Koperpletterij cn Mctaai" 

hanclel vh. II. clc. Rotterdam 

Hill. VV. 11. Soerabaja '"" 'J 

„Hollandia", Schrocfboutcnfabriek. Krimpcn afd. 

IJsd on 

Hollnndscli-Inclisch Restaurant ..Socka-Manah". 

Den Haag ' *. 

Homann. Grand Hotel. Bandoeng Jj^ 

Hoppe. P.. Schiedam ? . 

Hotel- en Pcnsion-Maatschappij ..Lux Vincet". 

N.V.. Bandoeng >99 

Hotel Restaurant ..Pomona". Vcgetarisch. Den 

Haag 89 

Hulstkamp6 Zoon & Molijn. Rotterdam 7(( 

Huntley 6 Palmers Ltd gj 

I. 

Import Maatschappij ..Dc Vlijt". Amsterdam ... 83 
Indisch Restaurant J. van Gecmcrt. Den Haag ... 89 
Indisch Restaurant WaroonQ Djawa. N.V.. Den 

Haag 81 

Indischc Rubber Compagnic. Amsterdam 13 

Indischc Speciaal Agcntschappen Maatschappij 

..Isamy". N.V.. Amsterdam 54 

..Indo-Belqe". N V. Koloniale Handelmaatschapnij 100 
industrieele Maatschappij ..Palcmbang". N.V.. 

Palembang 70-A 28 

International Standard-Electric Corporation. New- 
York 22 

J. 

..Jacatra". Export Maatschappij. Benkoelen 81 

..Janco". N.V. Nedcrlandsch Indischc Rijwiel- 

fabriek. Bandoeng 84 

..Java". N.V. Handel- cn Industrie Maatschappij 

Mcstfabriek. Semarang 74 

Java-China-Japan Lijn. N.V.. Amsterdam 46 

Jenne 6 Co.. N.V. Handel Maatschappij v/h. N.. 

Batavia 

Juweclen-. Goud- en Zilvcrhandel Gerritsen & 

van Kempen. N.V.. Weltevreden 91 

K. 

Kamerlingh Onnes. N.V. Administratiekantoor. 

Medan ■ • l\ 

Kehding. N.V. Handelsvcreeniginq v/h. F.. Medan to 

..Kesawan", Toko. Medan .« 

Kirchner 6 Co.. A.G.. Leipzig , 

Klomp. Koloniale Tabak Import Maatschappij v/h. ^ 

G.. Amsterdam i*T'" 

Kloosterhuis. N.V. Handel in Verlichtingsartikelen ^ 

v/h. H. A.. Amsterdam jqq 

Knies. K. K.. Weltevreden ^ 5l 

Koek 6 Co.. Medan i.""" - 

Kogellagers S.K.F.. Nederlandsche Maatschappij j0Q 

van. Soerabaja V V * 

Koloniale Handel Maatschappij ..Indo Beige . ^ 

N.V.. Batavia 'H""r 

Koloniale Tabak-Import Maatschappij v/h. u. % 

Klomp. Amsterdam n'' 'uL»a 88 

KoninkJijke Fabrieken Lensvelt NicoU. Den nw 
Koninklijke Fabrick van Mctaalwerken. w. j- |0J 

Stokvis", Soerabaia 



Kon.nkl.,kc Paketvaar. M,,< • ■)-. Amsterdam % 
Kooy f; Co. s AdmrnisiM-.L^oor. N.V.. Soera- 

K^v N V. Techmschc Ii\,k,|"c1 Maatschappij * 

C Yrr. . Scmarang ?9 

Ko P , rplcttcrij cn Mctaalhandcl v y h. H. de Heus 6 

N.V.. Rotterdam 9J 

Krc*:nhoui Motorcnfahrick. Amsterdam 44 

Krui>P-Grusonwerk. A.G.. Fried.. Maagdenburq ift 

KUVnians Handel M.,.. N.V.. Weltevreden ..i ^ 

L. 

tankman. H.. Langcnberg 72 

tambert. J. E. W.. Malang 48 

tappc & Co. G.m.b.H.. G.. Berlin |Q2 

Iiceuwaarden. N.V. Reparatic Atelier en Auto- 

handcl J. K. van. Bandoeng 34 

Umbangschc Mclkslijicrij. G. Ursone. Bandocn A 21 
Lcnsvcli Nicola. Maatschappij tot Exploiialie van 
dc Koninklijke Brood- cn Beschuitfabriek. Den 

Haag OS 

Lindc & Tevcs 6 R. S. Siokvis 6 Zonen Ltd.. 
Nederlandsch-Indische Maatschappij i. v. d. x. 

v. d.. Amsterdam D _7 

Lindenbaum 6 Co.. Drukkcrij M.. Amsterdam ... 97 
Lissonc— Lindeman. N.V. Ncdcrlandsch-Indisch 

Rcisburcau. Wehevrcdcn \q 

Lux Vincet". N.V. Hotel- en Pension -Maatschap- 
pij. Bandoeng 99 

M. 

Maal. J. Th.. Mcdan 34 

Maatschappij tot Exploitatic van de Koninklijke 
Brood- en Beschuitfabriek Lensvelt Nicola. Den 

Haag 86 

Maatschappij t. v. d. z. O. Dunkerbeek 6 Co.. 

N.V.. Socrabaya 7i 

Maatschappij t. v. d. z. vyh. Fuchs 6 Rcns. Am- 
sterdam H 

Maatschappij t. v. d. z. der firma Ruhaak 6 Co.. 

N.V.. Den Haag 61-75 

Machinefabriek Braat. N.V.. Soerabaia A 18 

Machinefabhek ..Dapoean". N.V., Soerabaja 67 

Maintz' Productenhandel N.V.. Amsterdam— 

Batavia 60-95 

Margarine Unie. N.V.. Rotterdam 5 

Maschinenfabrik Augsburg-Nurnberg A.G.. (M. 

A. N.). Augsburg 92 

Maschinenfabrik G.m.b.H. Sack 6 Kiessclbach. 

Dusseldorf 96 

Merrem & La Porte. N.V. Technische Handel- 

maatschappij. Bandoeng 12 

Mesker. N.V. De 's-Gravenhaagsche Meubcl- 

fabriek v/h. A. J.. Den Haag 78 

Mestfabriek ..Java". N.V. Handel- en Industrie 

Maatschappij, Scmarang 74 

Metropolitan- Vickers Electrical Co.. Ltd.. Man- 
chester 24-25 

Meubelfabrick vyh. A. J. Mesker. N.V. de s-Gra- 

venhaagschc. Den Haag 78 

Meulen 6 Co.. Handel Maatschappij E. ter. 

Medan 99 

Middenstandsvereeniging ..Soerabaia". Soerabaia 103 

Mdller. G.m.b.H.. K. 6 Th.. Bracwede 18 

Motorcnfabnek Kromhout. Amsterdam *H 

Muller 6 Co.. N.V. Wm. H.. Batavia 23 

Mijnbouw- en Cultuurmaatschappij ..Boeton". 

N.V.. Amsterdam 73 

Nedam. N.V. Nederlandsche Aanneming Maat- 
schappij v/h. firma H. F. Boersma. Den Haag... 93 



N «derlandsche A N ' ^ 

Amaierdao 6 HandtI Maatschapp,, 93 

S7 

N^d^l^^'^*^*'^ ^**i'iciteiis ' Maatschapp'^ » 

N :^ h -' ndi " h ' Handclsban^ N V . Ara » 
N^rlandsch-Ind^e Induce N.V. De. b tn 51 
NederUdsch-.ndisch, Undbo.w M „ . N . V .. Am . A * 

N] " nt f-M"<«hap P .j van 1859. Den Haag 8 
NederlandscMndische Maa.schapp,, , v d = v * 

Nederlandsch-Indische Me.aalwaren- "en Emball 
lagelabneken. N.V.. Kendal-Pa,ak . on 

Nederlandsch-Indische Portland Cement " Ma.il 
schappu (Gebrs. Veins Handel Maatschappij ) 
Amsterdam ' ^ 

N K d .V! an i sch ' lnd,sche R>>wiellabnek ..janco" 
N.V.. Bandoeng M 

Nederlandsche Juweelen-. Goud- cn Zilveihandei 
..De Paarlkroon". N.V . Weltevreden .. 100 

Nederlandsche Kabclfabnek. N.V.. Delft 94 

Nederlandsche Kolomale Petroleum MaatschapDii 
N.V.. Den Haag . 2 \ 

Nederlandsche Lucifers>HandcIsvcrccniging v/h. 
). W. Atlema €> Co.. N.V.. Amsterdam 

Nederlandsche Maatschappij van Kogellagers 
S.K.F.. Soerabaja 100 

Nederlandsche Maatschappij voor Ondemcmingcn 
in de Machine Industrie. N.V.. Amsterdam ... 66-67 

Nederlandsche Sioomv. Maatschappij ..Oceaan . 
Amsterdam 93 

Nederlandsche Telcgraaf Maatschappij ..Radio- 
Holland". Amsterdam 37 

Nedtecr Asphaltfabneken N.V.. Dicmerbrug bij 
Amsterdam 102 

Nieuw Prauwenveer. N.V.. Soerabaia 82 



..Oceaan". Nederlandsche Stoomvaart Maat- 
schappij. Amsterdam V ■ ?a 

Oei Tiong Ham Concern. Het. Scmarang A 8-10 

..Onderling Belang". Handclsvcreeniging. Soera- 

1 89 

.Onderlinge ' Hulp ". N.V. "Winkei maatschappij. 

Weltevreden - _v, 

Onderlinge Levensvcrzekcnng van higen Hulp 

..OLVEH". Den Haag ..... - "i 
Oosl-Bomeo Maatschappij. Den Haag .. " 
..Oost-lndie". Handclsvereenigmg Amsterd^am^ 5/ 
Oost lava Prauw Maaischappn. N-V, Soe»ba« 63 
Overzee 6 Co.. N.V. Agentuur- 6 Handelmaa.- ^ 

schappij v/h.. Rotterdam 

P. 

n il^wm." N V Nederlandsche luwetlen-. 
00^6 'Z,l«thandel ..D«. Wdiwitdro ...... 100 

Padang Cement . 48 
Palace Hotel. Malang 

AM 



90 
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Nitv« IUiiil«Uv#irt«ii»Hni awi UuU* D«i • t«*««u 
AnlMHd N V /fKlMvuii m MutuMUiMi, Am 
4*1. ft Ki#H«llMih Mnn liiiiJHUliHfr OihMI, 

I IllMUl.l.ltf 

JlriH ItH.I K.IHtf H»t» NV MrtMpl«l MiMIU» llll|l|M|, 

fci»frtll4lil 
ftilMMt A A Vt Ibll' 

feliltt'f ft tti»l'Hl>*ttf NV U'M lUrftf 
tull«it*>MUfti^M|if(jtM(U A fi (Mitt 
fchili* ft Awn f|»uUi'»i NV II 
fclijitjw t «rl Htfitftitf 
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Brewery„deGekroondeValk" 

( FALCON BREWERY.) 




Largetit Export Brewery o) Holland. 
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SBHAALDE 
\ABE5THII\GEN 



VXUG 
LEVERBAAR 



ALLEES-VERTEGEXWOORDIGERS VOOR NED.-INDIE: 

BECKER & Co. 

Soerabaya Weltevreden 

— — JUNKERS' 

DDBBELZOIGEB 
LAND- EN SCHEEPS 
DIESELMOTOREN 




Nieowe principes 
in Dieaelnocoreobou w. 
met als gcvoFg: 

I Grooce ecarrad 
I Grooce bedripfezekerbeid 



TEGENOVEB EUAN DEB 
GESTELDE ZUKSEBS 

zonder kleppeo 
zonder cylinderdeksel 



JUNKERS' DUBBELZUIGER DIESELMOTOREN 




VAN DEN 
BLUE BAND 



BERGH S 
FABRIEKEN 



leveren de 

FIJNSTE 
TAFEL MARGARINE 




Spcciale kwaliteiten en 
vcrpakkir.fi voordcTropen 



VAN DEN BERGH'S 
BLUE BAND WORKS 
turn out the 
FINEST 
TABLE MARGARINE 



Special qualities 3":J 
packing for the Tropics 
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CHNTKirilGK ba i tkrij 

wrviiiirdujil tloor d<- N.V. Constriii-tifwinkfl ..1)1; BROMO" 
PASOKROHAN 
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A LL EEN- VER TEG EN W O ORDIGERS VOOR NED. -INDIE: 

BECKER & Co. 

Soerabaya Weltevreden 

JUNKERS' 

DUBBELZUIGER 
LAND- EN SCHEEPS 
DIESELMOTOREN 




Nii'iiwc pnncipcs 

in Oiesclmoiorcnbou w. 

met ,i!s jcvolg : 

I (ironic economic 
; Grootc cenvoud 
i (iroolc bcdrijfszckcrhcid 



TKGKNOVKR l-LKANDKR 

(;i;sn;i.i)K zuigers 

:omivr klcppcn 
zonder cvlinclerdekscl 



JUNKERS DUBBELZUIGER DIESELMOTOREN 



N.V. VAN DEN BERGH'S FABRIEKEN ' 

van hi ;.\ lickdiis i ACTOkii-;s, limiti;d U 
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VAN DEN BERGH'S 
.BLUE BAND -FABRIEKEN 

levcren dc 

FI/NSTE 
TAF EL MARGARINE 



Speciale kwalitcitcn cn 
n vcrpakkingvoordcTropcn 



VAN DEN BERGH'S 
BLUE BAND' WORKS 
turn out the 
FINEST 
TABLE MARGARINE 

Special qualities and 
packing for the Tropics 
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1 »i|Ji-Imii.IiWi.( Ilt.l. .1 (>..i| In.ltr 

tM.ll U'U'U V.Mt ll.ll) l>. I.l.l^lllklll k.l ,1.- ,,»n.- l.lllll 

I'""""" I » »*l «iK -| it I til r i |i.tiit- v.iii 

ili ml. m I -In Imn, li* ||a.,.l,M.„ 1 H l ,- „!,,,„,!,,, ri .„| r 

l-l.ttU... IIIIDI || VI \ MOkVIS l.y.n 




vjii iiijii.i .uhL> Ifii. iiui.iU i|n i in vciit lillli'iiilr voitiii it 

(llnVCll. |ilitli II rill 1. t|l< It'll liut.i t>. I t lllt'lll Pill n|IV.»lti'll 

till lirl Itiivi-ntl.i If t|<i(-rll iiuL iluiiti<li|k tirl It'fllllUrlir 

ltli.ikli-1 v.ni lii I l>i >til|| t.m I tiuli'lrvt't - Slukvll. I t'll ti l l 
|irljii t nl|L tuiili'iilii I liu-iv.<ii tniml tic Irvciinn v.Ht lii.M dim 

lli'fll v.iii id li mini iiili't'liliin|irllilt*ll itilld, IiihwiI 
iilrniiiliilt|l t \\\ l<>l jn'lii't'l t'.mipli'ln (itliiii'ktiniliil 
l.illr* vcir cniyil 

Ivm-iiulr lirl pmiiiinlijk rtmliitl mi'l liitiir iilnr 
inn* miivrrl nu>i|rli|L W |ir voiilnrii, lirrll ilr 
iiiiiiihi liJ|i|ii| lirtif vctlitliiitini, titrvliiiil in ilr Imili-n 
|iriiiliii|jrii, in dm l.i,i|\tvii lljil ii.mmrrkrlijk nil 
Hi* Im i- til, itmil.tl n lli.mt irrili rrO I c\l irnl.il 
liniulrir ru klrint'ir k.tnliiirii in lirl iiil||«*ln«-itlr 
•iitiriilwi'lil in mix Imuliiulr Ii> vimlrit llju. Or rrlrl 
tin difrclir ru Irvrm inknopu'i'iilritlr vnnt tlru 
U i <K ilr li \Iiimiiu villi lirtiiirllrii Villi dr Imlitrlir 
k.mlitfrn i\ in Aimlridiilii, Iriwijl vr\li||iii||rn Ir 
l.uinlrii rn Ainrt ik.i lirl I lnll.iiuttrlir kitulixir il.i.uliij 
\lrimrii rn voor iiiinwnr rtiiniiikiuu nirl l'ii||i>l\rtii' 
ru AiiiriiL.i,iiiii'lir f.il>iiLitii(rn torurn. 

\V.i.ir wij on\ Irn .liH-l lirlilirn urilrld rni tiilrnl koilr 
liricltiiiviiiu v.iii lirl In-iliijl v.iii I iiulrli'Vt'\- Slukvit 
Ir iirvrn. Liiiinrii wij nirl vndrr in ili'l.illl Irrdrn. 



KAIHOOI II *Milli(UM C.I.I tin |>..„iW> 

iir aii oiru'tt. ami i em ah 



Trt IwdiilwiHViliiiti vjn dr vf.ug, in wrlkr jiliLrlrn 
l.indrlrvct Sluktii wrl ;«krn d*trl. i\ wrl rrn\ krin- 
*rhlig gr«ulwi)i>rd »v4n cm l»l orn I<h-o- 

imdiirU. IVxv lirl rrnlr vjn ilrir hridr ditiVrlrn 
votdt ilr twn.ii- 1 1 nn "trrhnurh h.indrUhiii\« wrl 
rrni||V|in\ grlitgrn\lr*ft. Orhrrl |iiitt i* drjr «Un iM»k 
nirl ; wi| hrpgdru h**t rvhtrr Ivij grlxrrk a.tn lirlri. 
Irnriudr dr hchling md tr grrrn. dir i<ikrn nU 
I indrlrvrv-$lokvi\ ondrrwhridl v*n tndrrr lumlrli- 
hmirn in Nrdril. Oo»l- Indir, «lir lioh rvrnrrnt nirl 
dm iiu|HKl hfiij) ho»»drn W^itnrrr *i| hrl l>rdri|f 
v*n drir vrnnooUohjp vrrttrt willrn oiittcKniwn rn 
v*il)c||fl-fn. «Un dirnrn »i| dil 1r d«wn in drn wl- 
yrndrn votrn : inwrr in Nrdrrl ()o\l-lndir v*n 
hrnt>o>liy-ilhrdrn rn in«rSinrnrrn \<oor Uodhou* 1 , 
tndutlnr. hou« - ro Imntporthrxtntf nirt Jnnr* hrl 
rrrv^Mijrn v«n rn drn h«ndrl in romplrlr i|:rr- 
crwxtrwtio vtvtr flrhou^-rn. hnijiorn rni. 



W^nnrrr mrn jirh in dr:r »rrli>mv*llrndr mh.-trkrn in- 
dnht. djn vordl hrl du*dr)i|k, hor htiilrnprv-oon 

Krl hrdrpf v*n LinJrlrw-St»kvi\ moct :iin. v«l Krl 
m&rr&**& dm oc4 iv Yen wjndrlinfi door dc m«0«:iinrn 
drr m»ootwK«p in Nrdrrl. OoM- lodir grrft rrw vrrbiiitr- 
mdr tt r\f LcidmKr id v*n (or J (Knorterrdr Toorr^drn 
«-m «rtikrlrn. dir omdtr m ru torraprnormdc rubnrk.ti 
vMrt^ oek dr vrtroorrimr \Uprlpl*«l\ra 




KAHTOOI U $EMARANO (Zrirl » J llmlJmirgr.mKtUim) 
OIT1CES. StHARAHO (InUmf ol t fckl-f rpror-M*U«-) 



Tol Oot »xn»cnrn cchlrr nog Ir vrrmcldcn. ddl hrl 
volprtlortr k«pilMl drr wnnool\ch«p / ioo^ooo. — br- 
dr**gl, Irrwijl «an ohlip«lirlc-rninf|<n / %>6ooa— uiht««n. 
vMrdoor dr lr;tr nog rrn g)oh«<al idrc ktiigl omlrrnl dr 
fin*norrk politic m dil bcUnpnjkc h*ndr hhch** m . 
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D.ii. LI .»t 

T liirrl in Itic ' 

S I ( tKVIS • .I» ..I 

• il - 1 1 rliiili -ll t" fit 



ll ' ' , tl(ll P w , 

. ,...:in.i 10 il"-" m>i>"' ,,,, " p - wr 

.„: - 

,,,1 iiiint.i- 



I. , .o.lw.r In H,r .p.rtlion. i<> tin I liitlrlrvri 

SloVv.l ... 1^11. deal. Il.r Iritr .r|.l> W..t •* U"""- 

.....tll.ii.u fro... ...... <I.H- H«- ' 

..( Ihrir |w.i ..rli.lrt t rwlial 0'"* '"* '" 

II. r naiur »r -lr»l.niral ecu rici.il Immr-. Indeed. 

il it l...r,llr arrm.ilr Him rilhrr; »«■ * I ">" ,, 

il, howrvrr. for wanl of * Iwllrr one. i» 
ii..(i.'..tr Ihr .limt in which •> ...iiccm. 111"* ■I" 1 ' 
I in.lrlrvrt-SliAtil ditfrft I. »« ««» 

I W \ i<i Il.r Mulch r.-.li-- v likrwiir .dir>i»tl 

.... Il.r .„ muI ImtinrM. If we .Utile lo drt. til>e 

.tn.l.lrlinrllif oprr..liont.il lliit 1'iniip.uiy in fuithn 
drl-.il. Hint wr imiilil li> «lo il in ihr followinil 
I..,.,. Il.r nu|M>it inln Il.r Dull ll I'lail h.dirt of 
u« « rtt.iiy I.h.K..ii.I lillinut ft*'- Mutliiiici> for 

..yii.-.ill.itc. ii.dutlii.tl. Imilding. and lr.Mitp«M '».. 
c.-im. ..long wild il.r iiMimfiic luring >.i«l pl.u iiiU tn\ 
lltr m.iilrl of complete it.m (ontlim-liunt fur bwl- 
dingi, Ixidgrt, etc. ..t .intir*. 



.,1m. vr .nrufi .1 lilln. whrirln ihr wrll ilovU.t emporium. 

i.f ni.mo "I .Kin In, tuih ... i»mi "I vaiiom <""'» 
(il.iln, . I. .) ii.m lulict, t riu. nl, rU: ate i onipii uoot at w. II 

I , |),r rilnivr Il.r |r. hi.ii dl ih.iiditri of ihc bmifictt ol 

I in.li-lrvrt SloWit it ll.rrrfoie » Idiily evident. 1 he drliveiy of 





KANTOOt ir HAT A VI A 
OF11CE5. BAT AVI & 



KAIIIOOI IT HT.MM 
Ol I ICES. M1IUH 



machine ty of every pottihlc kind, tc parole I y at well 
,uii|i to completely combined factory plan It, fonm 
d vety importi.ul tcclion of Ihit. In order lo pro- 
mote prrtoiidl contact wilh their cutlomcn at much 
at pottible, thr company, rtpecially in Ihrir property 
abroad, have lately enlarged their ettahlithmcntt lo 
.1 irnidrkdMr t leg it*. 10 ihdl iKrrr dtrnovuKlr«n 
l.ir\irdnil\niallrroflicf\ (ol>rfiHinJ in Ihr rxlrmiw 
ticM of i»|M*Mlioc»i in Ihr Dulch E«tl Indian Irrri- 
loinri. Thr wdl of nidndprmrnl dnd *l ihr umr 
lime Ihr rrnlrdl bu>ing tlrpol for ihr mighty m*\\ 
of rrt)uirrmrnl\ for ihr Edtl Indian offiori 11 in 
AnnlrrtUm, while rilal^ivhinrnh in London and 
America thereby *t\i\1 thr Dutch office* *nd 
imvide for clow contact wilh Englith and Ame- 
rican manufaeluren. Since we haw made il our 
object lo give a vcr% brief detcriplion of Ihr 
l»u\inr\t of Lindelevei-Stokvii, wr cannot enter into further 
delaik 



When one enten inlo the ipihl of ihrir eomprrhemi^'e 
lillet, then il becomrt clear how ettrdordinahlj- many- 
tided Ihc buttneu of Lindetr«-r\-Stokvtt mutt be, which 
indeed tl it. A walk through thr company't warrhouteiin the 
Dutch Eatt Indict ihowt a bemiUering di\-enity of the wrll- 
attorlrd ttocki of goodi which are proper lo one of the 



In conrlution »t detirr, however, lo mention further that 
the capital of thr comport) it / laojoooo.-- (TS\o>ax>) 
fully paid up. while debenture bondt lo an amount of 
/ s\o-OCO. — (A' 44 c*o) are in circulation, through which 
ihe reader gaint in addition a rough idea at to the financial 
potilion of thit important trading corporation. 



/ 



v'- s ■ %7 xV O v> x> W w Si Ch0 sXV-O O V> 'v> W x" w s" 



NILLMIJ van 1859 

I Nod -In Jim he I.cvcn*«vcr:ckcrinfl- cn I.ijfivnu- Mi' k> ppij) 

WI-LTFA RUDEN s-ClR A\ I N 1 1 ACUi 




41 iiSrtlf 




■riiiij 





ii in pi 1 j 

rs nut iii'lL 



\\ ! I 1 I \ kl PI \ 



M MAKANC. 



Wl I I I VKI ■.!)[-. \ 




ah oud>f t ' Ait (omobirl Importeurs in 



Sedert. Indie 



Df:_ MEEST VOLKOMEN SERVICE. 




:omPL£TZ UJN 

.STUDEBAKER" Bedrijfsautomobielen 

brengt de oplossing van net vervoervraagstttk in 
NederL Indie, zoowel van personen- als goederenvervoer. 
U IT ERST ECONOM/SCH EN BEDRI JFSZEKER. 



U LEVERDEN 

,.STUDEBAKER"-Bussen aan de Staatsspoorwcgen de 
Deli -Spoor weg Maalij en vele parliculiere ondernemers. 

MINERVA AUTO TRACTION 

Tracteurs, Vrachtwagens, Bussen. 

MET MERK M ET EEN WEREI.n.ltFP ,, TA TlE , 
Verlegenwoordiging voorgel.ee I Nederlandsch Indie: 

Naa/iu. Venn. t. v. v. VERWEY 5 LUG ARD'5 
AUTOMOBiEL mAATSCHAPPIJ 

Fill ALE N°""" r Di """ """ * AmS " rdtt ™>>< *«»ck.„ij, 
MEDAN, WELTEVREDEN, BANDOENG SOLO 
SEMARANG. DJOCJA, SOERABAJA, MA LANG 





N.V, Nederlandsch-lndisch 
Reisbureau 

LISSONE-LINDEMAN 

1 Hoofdkantoor: WELTEVREDEN (Java) 
Telegram-Adres: LISLIND 


Netherland's-lndies Tourist | 
Offices I 

LISSONE-LINDEMAN 1 

Headoff ice : WELTEVREDEN (Java) | 
Telegraphic address : LISLIND § 


Een super-organisatie op 
reisgebied 


An allround organization | 
of Service | 


i Het eenige 
commercieele Reisbureau met 
vestiging in de Nederl. Kolonien 


The only S 
commercial Travel-organization U 
established in the Dutch Colonies B 


Gezelschaps- en Pri ve- 
(accoord)reizen 

Scheepspassages 

Spoorbilletten 

Hotelreserveerinoen 

I Wi s se 1 kantoor 

Reisgidsen 

Assurantien 


Conducted and Independent 1 
Tours S 

Ocean passages i 

Railway tickets 1 

Hotelreservations 

Money Exchange 1 

- Guide-books - 1 

Insurance 


Alle inlichtingen gratis 


All information free of charge VB 


Vertegenwoordigingen in Europa: 

1 N.V.Lissone&ZooirsReisbureau 

Amsterdam 

N.V. Nederlandsch Reisbureau 

| v.h. A. J. LINDEMAN & Co. 
1 's-Gravenhage 


Representatives in Europe : lp 

Lissone's Tourist Offices Ltd. ( 

Amsterdam | 

Lindeman's Tourist Office Ltd. | 

The Hague g 
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AMSTEL 

EXPORT BIER 

het BEROEMDE bier 

MET EEN 

WERELDREPUTATIE 

GEBROUWEN 

IN HET 

MOEDERLAND 



AGENTEN voor Java en Molukken : — 
HARMSEN VERWEY & C° 

B a t a v i a, Soerabaia, 
Semarang en Cheribon 

AGENTEN voor Sumatra's Ooslkust: — 

HARRISONS & CROSFIELD. Ltd.. 

Medan, Belawan, Tebing 
Tinggi, Siantar, Laboean 
Bilik en Tandjong Balei 

AGENTEN voor Padang, Benkoelen en Nias: 

BORNEO-SUMATRA HANDEL ML J 

AGENTEN voor Atjeh en Onderhoorigheden: 
ATJEHSCHE HANDEL ML J 

Kota Radja en Sabang 



W 



N.V. TECHNISCHE HANDELMAATSCM APPIJ 

! MERREM s> LA PORTE 



Tdegram-Adres : 
I ntLRREn-Dandoene 



BANDOENG 

TfcXEEOON Ud. U K 
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I umblongir i 
BANDOENG :. \-l 




Kabelbanen 

Cable-railrvays 



Transport- 

Conueying 



Rubber* 





Diesel*Motoren 

Diesel-Engines 




Inrichtingen 

Plants 



Werktuig' 




machines 

Rubber-machinery w Machine-tools 
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j 

INDISCHE RUBBER COMPKGNIE j 




l i 



AUTOMOBIELEN 

AUTOMOBILES 



PACKARD 
CHRYSLER RENAULT 




•moot no 



B A N D E N 

TYRES 

FIRESTONE 




VRACHTWAGENS 

TRUCKS TRAILERS 
WHITE FRUEHAUF 
RENAULT 



MAATSCHAPPIJ 

tol voortzetting der zaken 
voorheen 

FUCHS & RENS 

FUCHS & RENS, Ltd. 



• 





HCOAN 



1^- 



DJOKJAKARTA 



ONDERDEELEN 

PARTS 

PREST-O-LITE 
STEWART-WARNER 



Z* M >-.'■:/•'• .r Mu'i:*j;;, t je-ef gc BATAVlA. 

• Li- ' ■-4-* /" g ;*Jf t«UJf. 

2 C5 J*. a ■• BATAVlA. SOERABAJA. SEMARANG. 

BANDOESG D-0<J*KARTA a? S-r-ar*a MEDAN. 
-*4- • g • - S'-a-'^o-v Ga'agei «i R«w«* « *«' k ? 

C-lJ^fJtC'*;-- g'«tC-.*t*. fi« OOh IgrflCffl Irfl. 

Vco-» "a*'' / ; ^aa* a ge- i-«oocU"'50' AMSTERDAM. 
D« Muri^J^c ; "am <S« A M-.«r't2tr*oord,g l ng 

■>t- g«"««i N«a«fjra«-.i-a « <*i c« 

..C'o**'"-' ..P*;*»'S"- ..R»' - a.: , "-AL^-rot;« r «'i. 
..W- V- an . Rt-l. r '-Vr»;' , *lg«rt. 
, F*.#»a.'"-AA-".»rg«ig«M. 
„P ■•fc-e'-Bi-ia-. 

..P-af-O-L ■« -Ba'-a- »i •*> ..S'«»i". "-Ac;«--to 



0 :?ENS 

t- H UKKE RMA V 



lit Me«'«fl 



Tnt Head-Ofce thu Company is etttblnhed it BATAVlA 
• here The bu»if«tt hai fitted tome fifty — f>ut yean. 

A: BATAVlA. SOERABAJA. SEMARANG. BANOOENG 
ind DJOKJAKARTA, all m Ja/c. and at MEDAN. in Sumatra, 
the Company havo ih«ir own Showrooma. Oarages and 
RtpAinng-Shopt. houMd m building* that are lho properly of 
:he Company. They hay a moreo.er their own Buymg-office 
a: AMSTERDAM. 

The Company have at protent lho Sol* Agency for lho wholo 
of tht Dutch Eatl Indies of lho 

"Chrytler"-. "Packard" - and "RonaLfr'-ALromobile-i. 

the " White"- and "Reraull"-Mo:of-TrucVi. 

■'FrL«hauf" Trailers, 

"Firc:iore"-Tyrej. 

■'Prast-0- Lite"- Batter ic*.. -, Sie*arf "-Accescoirov 

Tr« p-et«t! Manager of lho Company aro Messrs 
D RENS 

and H. UKKERMAN. 



OOST-BORNEO MAATSCHAPPIJ 

•KJt Oost-Bornco Maatschappij exploiteert kolenmijncn. 
gelegen aan dc goed bevaarbare Mahakamrivier. in Oost-Borneo. 
De gcwonnen kolen kunncn met schepcn tot 2200 ton laad- 
vermogen worden afgevoerd. Zij vinden gereden aftrek. zoowcl 
als bunkerkolcn als voor gcbruik in locomotieven en vaste 
ketel-installaties. Het zijn gasrijke kolen van ruim 7000 caloriein. 
die door een laag aschgehalte zijn gekenmerkt. De omzet be- 
droeg in 1927 rond 245.000 ton. De Maatschappij bezit het 
s.s. ..Adriaan Stoop" van 2500 ton D.W. 
Naast de kolenconcessies bezit de Maatschappij olieconcessies. 
welke voor een deel bij royalty-contract aan de Koninklijke 
Petroleum Maatschappij zijn overgedragen. 

Directeurem Ir. P. M.VAN BOSSE en Ir. A. WURFBAIN 

Aires io Holland: lste Svtcliockslnat 55. DEN HAAG. Telegram-Adm: JkiimI" 
llooMvertcfleawoordiger io Ned.-IadiC: Ir. J. W. J. NERING BOG EL ic Sauriidi. Teltgr.-Adr.: .Kottekal" 
— HooTdagcot: G. A. ABENDAN0N le Socnbaya. Adrea: Da raw Kali 34, Tclcgnn-Adrts: ..Octaat" - 



EAST BORNEO COMPANY LTD. 



he East Borneo Company possesses coalmines, situated 
along the well navigable Mahacam- river in East-Borneo. The 
mined coal can be shipped directly into steamers up to 2200 ton 
loading-capacity. The coal finds a ready market as bunkercoal. 
as well as for use in locomotives and stationary boilers. It is a coal 
rich in gas with amply 7000 calories ( 1 2600 B.T.U.). which is car- 
acterized by low ash-contents. The sales in 1927 amounted to 
245.000 ton. The Company runs her own collier "Adriaan 
Stoop" of 2500 ton D.W. 

Beside the coalconcessions the Company also possesses oil- 
concessions, which are partly worked by the Royal Dutch 
Oil Company against royalty. 

Managers! Ir. P. M.VAN BOSSE and Ir. A. WURFBAIN 

Hcadoflc* io Holbod: bt Swccliockaircct 55. THE HAGUE. Tckgrw: -Seiuti ' 
Httd-AdnlobfratUH) Id Nitb. fella: Ir. J. W. ). NERING BOG EL Saauriada. Tdcftua: .Kaettkaal 
Head-Agcocy: G. A. ABEND ANON, Daraw Kali 34. Soarabaya. Telegram: -Oclaaf 




' Chcmicolienhandel RATHKftWP & C° ' 




* 

H> I" 




\FQTHEEK EN GROOTHANDPL 
DJE PON SOERABAIA 




Al'OTHEEK TE DJOCJA 



Bovenslaande foto'scjcwen eon hccld 
van tie werkzaamlicid der over (|e- 
hccl Ned -Indk ; wclk'kende iirma 
RftTHKH/\P4Co.,»clkeirrma op 
hijna allc vomname planlscn in 
Indie npotheken explolteert 
lielmlw de npotheken drljlt dc 
llrma RATHKflrtF ook een ait« 
gcbreiden grnolhondel in chemi- 
c.ilien, mcdicijnen en noiiperWiinte 
arlikclcn, terwijl te Unlaw in 
rn rtoknssnr bnuendicn nog 
in i ii c r n a I w n t e r f a b r i c k c n 
, — , worden ycexploitccrd. r- -n 




If) 




LEVENSVERZEKERING 
IN NEDERL. - INDIE 

Ruw geschat zal het 
bedrag. dat totaal in Ned.-lndlt aan levensver- 
xckeringcn loopt per ultimo 1927 320 millioen 
gulden bedragen. vcirwm bet leeuwenaandeel 
hlervan. nl. 250 miUloen gulden. Is verzekerd op 
het leven van Europeancn. hoe we) deze be vol - 
kingsgroep alechts ult rood 210.000 zlelcn bestaat 
of nkt mecr dan ceo tweehonderd-vljftlgste dec! 
der totale bevolklng van Ned.-IodJC. Onder de 
Inheemsche bevolkingsgroepen. tezamen culm 
50 millioen zlelen. Is alechts 10 millioen gulden 
venckerd. terwijl op het leven van Chineezen. 
die een groep van 1 miUloen zlelen vormen. 
een bedrag van 60 millioen gulden aan ver~ 
zekeringen loopt. 

De groep Europeancn In 
Ned.-Indie* maakt, ult een verzekerlngsoogpunt. 

Ken alecht figuur ten opzlchte van Nederland. 
et gemlddekl verzekerd bedrag per hoofd dezer 
groep Is ± / 1200.—. terwijl die per hoofd der 
bevolklng van Nederland ± /3I5.— bedraagt. 

Een oijfde pan her in Ned- 
IndU venekerde bedrag u verzekerd by de 

..Amsterdamsche '. 

De ..Amsterdamsche" neemt das op levensoer- 
xekeringsgebied in Ned.-Indii een hoogst 6c- 
langryke pleats in. 

Het totaal verzekerd bedrag 
der ..Amsterdamsche" bedroeg per ultimo 1927 
bljna 132 miUloen gulden, met een premie- 
reserve van bljna 32 millioen gulden en een 
eitra reserve van rulm 1H miUloen gulden. 



HOT HOOPDKANTOOB 
VOOR NBD.'INDIB DBR 



..Amsterdamsche" 

IS GBVBSTIGD TB - 



LIFE-INSURANCE IN THE 
DUTCH EAST-INDIES 



a rough estimation 
the total sum insured under life-insurance-policies 
In force in the Dutch East-Indies at ult. Dec. 1927 
amounts to 320 million guilders. By far the 
greater part of It. viz. 250 million oullders. Is 
running on the life of Europeans, alt bough this 
group only consists of about 210.000 souls or 
no more than one twohundrcd-flfticth part of the 
whole population. Among the inland population, 
together upwards of 50 million souls, there 
are policies running at the total sum of only 
10 million guilders, whilst on the life of Chinese 
Inhabitants, forming a group of 1 million souls, 
there is running an amount of 60 million guilders. 
From an insurance point of view the Euro- 
pean group of the population of the Dutch 
East-Indies makes a most favourable impression 
when compared with Holland. The average sum 
Insured amongst this group Is ± /1 200. - a head, 
while It amounts to ± y 315.— a head In Holland. 
One fifth of the whole sum insured in the Dutch 
East-Indies is running under policies issued 
by the 

..Amsterdamsche". 

Thus the ..Amsterdamsche" occupies a pro- 
minent place in the life-insurance business 
in the Dutch East-Indics. 
The total sum Insured under policies of the 
..Amsterdamsche" amounted per ultimo 1927 
to nearly 132 million guilders with a premium 
reserve of almost 32 million guilders and an 
extra reserve of upwards \H million guilders. 

HIMinUHNHmiUIIIIIIUIIIIIMI 

THE HfiAD-OFFICB FOB THE 
DUTCH BAST- IN DIBS Of THE 

..Amsterdamsche" 

IS ESTABLISHED AT 



SOERABAIA, WILLEMSKADE 3 
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f CARL SCHLIEPER 



SOERABAJA 
TEGAL 

BANDJERMAS1N 



B ATA VIA 

SEMARANG MEDAN BANDOENG 

DJOCJA SOLO MAKASSAR 

P0NT1ANAK PALEMBANG PADANG 



Houdt sroote poorraden pan Machines, 
Gereedschappen, Werktuigen, 
Han$- en Sluitirerk - Bouromaterialen 

5oun? en complete inrichtinc Pan Fabrieken 
roor Rubber, Thee, Koffie, Rtfst, etc 



Uitpoerins Pan 



Electrische Krachtstations 
en Electrificatie pan Fabrieken 



YEKTEGENVOORDIGERS *w : 
K A. T\ MMr. G* i> H . Br*ck««ic: ITjtar- Firfua 

€3 a>OCTC* 
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Hooftlkdntoor: LONDON E. C. 2 
Elcclra Home, Moorgotc 




Voor GEHEIMHOUDING, 
SPOEDcnNAUVVKEURIGHEID 



DEZE kdbels 



het cenige middel om den idkenman in 
contact te houden met binnen- en buitenland 



EASTERN ASSOCIATED COMPANIES' ddntdl Kilometer der kdbels . . 

dantdl stations 

aantdl ambtenaren . . . mim 

Nedcrl. -Indie staat door spoed-kabels der 
Maatschappqen in direete verbinding met de 



STRAITS SETTLEMENTS, INDO-CH1NA. SIAM, CEYLON. OOST- en ZlllD- 
AFRIKA, EGYPTE, de landen gelegen om de MIDDELLANDSCHE ZEE en 
EUROPA. alsmede met WEST-AFRIKA en Z U I D - A M E R I K A. 

Bovendien bestaan er rechtstreeksche verbindingen met AUSTRAUE en NIEUW 
ZEELAND (i wegen), HONKONO. CHINA, IAPAN en de PH1LIPP1INEN 



THE EASTERN EXTENSION AUSTRALASIA 
& CHINA TELEGRAPH COMPANY, LTD. 



Wll.T 11 VERZEKERD ZIIN 




van de voordeclen. wvlke on:e meer dan 
SO iaren lange ervaring. te:amen met 
on;e over de gehoele wrrrld ver\pce;Je 
organ\atie 11 biedt. vemieldt don op AL 
Uw telegrammen. geheel ko\teloo\: 



VIA EASTERN 



Kantoren in NEDERL ANDSCH-INDIE : 




Bell Telephone Mamtfacturittg Company 




1 StomJkml Dfctric Corporation 
H«f S ft i» Ekctrk Cxnpojr) Inc. .W York 




FRBRIKRSTEN VRS: 

TELEKOONINSTRLLRTIES OP ELK GEBIED 



YOL^^TC.I^TSCHE TEUFOOSCENTRRLES - CENTRRLES HET 
VO?*D:E»G - CENTRRRLBRTTERU- EN ARGNETOSYSTEnEN - IN 
SPECKLE CTYOERISG YOOR GEBRGIK IS DE TROPEN. 




TELEFOOSTOESTELLEN 

."lET SELECTIEVES OPROEP VOOR 
SPOORVEGTELEFONIE 

(TRAP* DISFMCHISG SYSTEft) 

Radio-installaties op elk <jebied. 
Radiozenders cn -ontvangers 

toot ondcrtingc Tdcgrafie cn Tckfonic. 

0>TV.VSOTOESTFf T FN EN OSDERDEELES 
TRasSFOR.nJ\TORE>* - CONDENSRTORES 
YERSTERKERS - LCI1DSPREKERS 

B I C 0 N E-Lciidsprekers 



STEAYERSTERKERINRICHTnSGEN 

(POSUC ADDRESS SYSTE.ni 



de Bell Telephone is een 

VA3RB0RG VOOR PRinR KVRLITEIT. 
DEUGDELUKHEID EN DCKJRZAAAHEID, 
BEDRUFSZEKERHEID EN DEGELUKE 
AFVERKIKG. 




HAMBURG-AM ERIKA LINIE 

Deutsch-Australische Dampfschiffs-Gesellschaft, A.-G. 

HAMBURG 



GEREGELDE SNELVRACHT-, 
POST- EN PASSAGIERSDIENST 

van HAMBURG. BREMEN 
en ANTWERPEN en van 
ROTTERDAM en ANTWERPEN 

op alia boofdhavons van Had.* 
lodM ongavoo r on da 14 dagoa 



GEREGELDE VRACHT- EN SNEL- 
VRACHTDIENSTEN 

torog »*n da hootdttavons van 
Hadartiniiiiti-lndM aaar 

HOLLAND HAMBURG 

ook In lorbtodtag mat bodk nl ng 
dor bavora 

TRIEST. MARSEILLE. BARCELONA. HAVRE, 
LONDEN en LIVERPOOL 

Vardar* barons wordon bodtand 
oaar galang van da ooatand^badon. 



N»dtf« intichtiagtn 
Oooe OO 

GetwraaJveftegefiwoofdiging voer Nederl.-lndi§ : 

N. V. Wm. H. MOLLER & Co. 

BATAVIA, SOERABAJA en SAMARANG 

AOENTEN IN: 

MACA&SAft an MENAOO: 

H*.n0«l***-. > h J. Uofem**n A Co. 
PAOANG: 

HiMO-Mn. Qi^'jnt A Sefcw-naefcor 
TJILATJAP: 

HUH TraO<ef CorpOrUicA ..RoT-OfOam" 



regular express freight-. 
Postal- and Passenger-Service 

from HAMBURG. BREMEN 
and ANTWERP and from 
ROTTERDAM and ANTWERP 

to aD tho principal pom of Nothort. 
ladtas at about fortnightly Intonate 



REGULAR EXPRESS FREIGHT 
SERVICES — 

from tho Principal Ports of Nothort 
Indies to 

HOLLAND HAMBURG 

In coanoctton *tth rogotar calls at 

tho pom of 

TRIESTE MARSEILLES. BARCELONA. HAVRE. 
LONDON and LIVERPOOL 

Other Pom ara catted at accordhtg 
to roojolrononts- 



General Representatives for Netherlands Indies: 

N. V. Wm. H. MULLER & Co. 

BATAVIA, SOERABAYA and SAMARANG 

A O E N T S IN: 

MACASSAR and MENAOO: 
PAOANG 

TriO'f-f Co. Gi^titl A Se^umaenw 
TJILATJAP c 
«• H»'iTr«a f gCorpO^W _R*r!»f*»-'n" 



Uitrustingen voor Electriciteits-Bedrijven 





Electrischc krachtinstallaties over de geheele wercld zijn uitgerusi 
met ..METROV1CK " Stoomturbincs. draaistroom- cn gelijkstroom 
generatoren. hoog- cn laagspannings-schakelmatcriaal. trans forma 
torcn, meters en instrunienten, motoren en aanloopweerstanden 
Ecnige typische installaiics zijn hicrbij afgcbecld 

METROPOLITAN-VICKERS ELECTRICAL CO., LTD 

TR AFFORD HOUSE. MURZBANROAD FORT, BOMBAY 

HONGKONG HOUSE - council house, st. Calcutta 
ALLIANCE BANK BUILDINGS - chandni chowk. dehli 
McALISTER & CO., LTD. 

SINGAPORE, IPOH. PENANG. KUALA LUMPUR. FEDERATED MALAY STATES 

NEDERLANDSCH-ENGELSCHE TECHNISCHE HANDEL MAATSCHAPP1] 

KORTE VOORHOUT 12, DEN HAAG 



Uitrustingen voor Electrische Tractie 




De ondervinding leert. dat groote bedrijfs- 
zekerheid wordt bereikt met ..METROVICK" 
Electrische Locomotieven of Motorwagen- 
uitrustingen. 

De hutpmiddelen waa rover wij beschikken. s tel- 
ler) ons in staat complete electrificatie-plannen 
uit te voeren. 

Etnige lypische ..METROVICK' -trcincn 
:ijn hicrblj afgebccld. 



TRAFFORDPARK, MANCHESTER, ENGLAND 





25 




26 



MVih'SSh'X IS \l-IU-i\l WPr.w Mtvi/iii|/im>r.'ii-iiiii|; i-n /loufiivi&vii 

I " 

| N.V. VEREENIGDE NEDERLANDSCHE KLEERMAKERIJEN 

llooftlknntoor : M- H Lingc Voorhoul 
VGRAVENHAGE 



7 V/r^rj"! .t./(r% 

vi \t Kt n it 



Annfleslotcn Mantklccrmnkcrijcn 



IV Sl'l IOI-MAKKK 

WcMcnnlc 2*. '■•<.• rrtvcnhnyc 
IVi i »>w 

G. |. HILHRINK 

WcMeinde 2$. VGfiivcnhngc 
IVI 

NEW MART SO KM- MAKER 

IKvrv-n^T.uhi -\<k\ Amsterdam 
T<i, i.'mi 

EDOLIARD DAVIDSON 
Hecrcngrnchi -106. Amsterdam 
Tel )7bH 



IBELINGS 

Stntionawcg H. Rotterdam 
Tel. 5MI6 


Engclschc Hecrcn- 
klccrmnkcri| 


S. S. CROK 

Lnngc Nieuwsir. 9. Utrecht 

Tel \2157 


Dnmcs cn Hccrcn- 
klccrmnkcrij 
Bontwerkcrs 


C VAN HAL 

Rcigcrstranc H. Breda 

Tel ii2 


Dnmcs- cn Hccrcn- 
cn Mililnirc 
klccrmakchj 


1. COHEN BARNSTI|N 

Oldcn:aalsche»tr.4L Enschcde 
Tel J*> 


Engelschc Hccrcn- 
klccrmnkcrij 


GEBR. IBELINGS 

Pclsccrctrnnt 16. Grooingcn 
Tel. J« 


Dames- cn Hccrcn- 
k Ice r make rij 
Bon (workers 


GEBR. IBELINGS 

Prins Hcndrikslr. M. Lccuwarden 

Tel « 


Dames- cn Hecrcn- 
klccrmnkcrij 



EiitirUi tic I locrvii 
klcvriiiriVri l| 

Diimc* en jlceren 
klcvTinake itj 
lloni worker* 

IXimcv cn I lecren 
klccnn«kcrt| 



Ahonnrmcnlcn 
Hccrrnklccding 



SPKCIM.h: Al-Dl'l-UNi; ivoi 

K LKED1NG NAAR MAAT 

rottfctis fK.i.if.vr.ifi'fi 

Op nnnvrngc :cndcn \vl) (rnnio nnnr 1111110 
omen cnialogun met Mnndnnidkwnlilelten. 
Molten cn modcllcn. wnnrop IwMcllingcn. 
:oo\vel voor gcrccdc Weeding nnnr op- 
gegeven mnlen, nls Molfcn. pnlmhcnch cn 
drill per mclcrninnt ktinnrn gc»;hlcdcn. 

Tropical 

..RICHMOND'-Regenjas 

coor Dames en Heeren 

In bruin, lichl beige, grljs cn 
blnuw hcrringl>one tropical 
Engelsche stof. gevoerd met 
Lyonschc ..PURE SOIE". 

On:c Engclschc fnhriknnlcn bcrichlcn : 



" We can s/ronyfy recommend thh (loth for 
'i/our purpose, as being the finett port 
"utxWiVn rainproof made in Great Britain to 
"dati. And if hat the farther merit. ln«r it 
"lookt mote ditttnctirr. and i* not beino to 
'taftly imitated in the cheaper quahtiet" 



..Speciale Service'-Afdeeling voor onze Indischc clientele 

voor inkoop van elk gewenschc artikcl. 
Ecrste ktas verpakking. — — 



Levttanciers van Uniformtn: 
Lcgcr cn Marine 

Spoor- cn Tramwcgmaatschappljcn 

Auto - Poliiiecorpsen 

Livreicn 

Gala 



ABBvr«grB voor cmloguuto en inlKhtiDgro ic :endtn war 
Hooldkmoor 

31-33 Langc Voorhout. 
- s-GRAVENHAGE - 



**** 




AMSTERDAM 





M.& -ATHELPRINCE". 13.000 tons deadweight. 

Hoofdkantoor voor Java: — Main office in Java: 

GENUAKADE, SOERABAYA 

Bi|kantoren en Tankstations te: — Branch offices and tank stations at : 

Soerabaya, Tjilatjap, Tegal, Semarang, 
Probollnggo, Modjokerto.Tjaroeban, Soerakarta, 
Djokjakarta, Koedoes 



AUe Spoorwegen der Wereld 



streven near bedrijlWeiHgheid, 

IWwr flit Un vordrn hcrc-M, n in ffrootr m«te «fH«n- 
Lotiik win or tcchnhchc votrnMiLiKe-id <k»r trrt- m Voot- 
mrichtinflcn v*n or \p<w>rwA£rcnv V«i or» hcl prfc»rd v*n 
volmAlinfi in di! orcicM hcslm h horriU. drmon\irrrrt or 
AutomAtUchr- „$ch«ko" Univer\AA)-Koppeling. 




Or Drtthchr RrichiKtha hrvfl hrl gehcvlc wjgrnfMrV vjn h-a«r n?rll|ntche- cn H<imhurgvch« \ltolHpoomgtn voooUn 

fin dc ..Schiku" Untmvul-Kopp«llno. 

Zij bcvciligt tcgcn op clkaar irluuvcn dcr wageni cn 
vcrmindcrt hct gcvaar van dcraillccrcn. Zij koppcll den 
wapcn met allc gclcidingcn bctrouwbaar. Zij bcilaal uil 
weinio dcclen cn hoar bedicning » 100 cenvoudig, dot 
foutcn door bcl inboorlingen-pcnonccl en breuken lijn 
builcngeilolcn. De Schaku liecfl qcen doode lpeelruiinte 
tmichcn dc hoofden cn ilijl bijno nieli. Zij verlangt minder 
oppat ten dan dc tpaorwagent iclf. Dc Dciiltchc Rcichtbahn 
hccfl haar zwaartlc goederenwagem ^60 I, laadruimle) 
van dcie koppeling vooriicn, ccn bewip van haar ttabi- 
lilcit cn haar nullig vcrmogen. Voor dc iwarc Irclncn 
dcr Ncdcrlandicbe KoloniSn h dcrhalve de lechnitch 
volinaakto en bedrijfwclligo Sobaku UnlvenaaMCoppcling 
zonder Iwijfcl hct gegeven object, vooral voor hot onaf- 
Itankclijke spoorwcgncl, dat lhani In wording It op Sumatra. 



Typt voor koloaUl* ipoorwtgf n. 
Nftlcrl. P«lenl No. H266. 



Mogen wij U» zonder verdcre verbinlenli voor U, onie 
nlciiwtte afbccldlngen loeicnden? 

Scharfenbergkupplung A.O. Berlin W 61 




N.V. IJSMAATSCHAPP1J „PETOD]0'\ 

N.V. ..NEDERLANDSCH INDISCHE 1)SMAATSCHAPPI)", 
N.V. ..BUITENZORGSCHE IjSM AATSCHAPPII". 

N.V. ..MAATSOHAPP1) TOT EXPLOITATIE VAN 11S- 
FABR1EKHN TK CHER1BON EN TEGAL". 

N.V. JJSFABR1EK TE SOEKABOEM1", 
N.V. 1J SFA B R I E K ..BAT AVI A". 

NEW SINGAPORE ICE WORKS LTD., 
NV. 1JSFABR1EK ..IJMUIDEN", 
N.V. MAATSCHAPPJ] TOT EXPL. V.D. IJSFABR1EK ..NOORDPOOL" 



PABRIEKEN TE: 

BATAV1A (3) - SEMARANG 



SOERAKARTA 



T11LAT1AP - MEDAN TELOK BETONG 
SOERABA1 A r MET KOELRU1MTES - TEB1NG 
T1XGG1 - BANDOENG - PAD AN G - TAS1K- 
M ALA] A - PADALARANG - BU1TENZORG 
CHER1BON - SOEKABOEM1 - SINGAPORE 
I1MU1DEN f 2, MET KOELMUIZEN .rRlGO E\Z . 



TOTAAL-CAPACITEIT PER DAG 




„TMMSTRK S "I 

SCHOLEN 

H. D. 5. met 3- en 5-j. curcus en J 
Hoogere Handelsschool 5-j. cursus J 

(GellJkfeMeid blj ninlslerl^eJe Beschlkklnfl I 

Sroeelinckstraat 17 J 
DEN HA AG ! 

j 

Meer IndiPidueel Ondern?us ! 

Aan iederderleerlingen afzonderltfk ipordt j 
j speciale aandacht gen>i|d. j 

| In *t btfzonder houden n>u rekening met ! 

! de moeiljjkheden pan den opergang pan ! 

I Indische scholen naar Hollandsche ! 

en omgekeerd. J 

) Hocht U met een of meer Uiper kinderen j 

I met eenigerlei school-moeiljjkheden hebben j 

| te kampen. informeert U dan eens naar I 

I de gunstige resultaten en den humanen I 

I geest pan onze inrichting. I 

j Reeds meer dan 1100 leerlingen met eind- j 

j diploma. j 

j De Directeur: j 

G. J. TUT15TRA S 

! Commissie pan ! 

j Toezicht: 

j Dr. V. G VAN' DLS BCBG. C&irunj. oud-lfethouder ran Gronin^en: j 

{ 1 !i CACPCPtntfi AIXIXG. ood-Notara te Baton*: | 

! Dr. j. HAXKC.5 D2I£L5rtX Ara: ! 

j C r. 11 0 2 D U K ooi^imnTieur-Generaal ran de Jarasche EtanK; j 

j rtr. 5. C $L0T£rtAIC£2. Secretara ran bet Verbond ran Nedeit WerK^eten j 

i i 
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SCHNITZLER & Co. 



Kanlorcn |o: HA I AVIA 

SI-MAKANO 
SOERAMAYA 
MI-DAN 
PALEMI5ANG 



Uoofdkantoor: I"ih\v\ STIBM: & Co. 

Spuistraat 102—106 
AMSTERDAM 
Gcvestigd in 1870. 



ft 



IMPORTEURS VAN MANUFACTURER KRAMERIJEN, 
PROVISION EN DRANKEN ENZ. 




codi-s ih-ntlily 
acme 

A. B.C. 6e lUi. 



N.V. FIAT IMPORT COMPANY 




BATAVIA 

BANDOENG 

SEMARANG 



EIGEN VESTIGINGEN TE 

SOERABAIA KEDIRI 
DJOCJA MALANG 
DJ EMBER MED AN 



PALEMBANG 
PADANG 
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zoomede tal van sub-agentschappen in Ned. Indie. 

TELEGRAM-ORES: CODES BENTLEV \CME. \ 5.C * zD 

siimwutmmMsni m fut-fiweiu %m iueel nBuuusa-notf. 



I 



NAAST HET WERK DER GROOTE MAATSCHAPPIJEN. 

vtnlientn porticuliere oadtnieminfen zelier de aanJacht. Het werk der porticuliere onderaeraers. 

voorzien in het noodige voor het levensonderhoud. doch daarmede trachten 
net leven der pioniers in de Cultural It veraangenamen. speelt bij de opcnlegging van Sumatra 
een beduidende rol. 

VeigelijLen »ij den toeaand van vroeger bij dim van heden. dan spring! een gewcldig verschil in 
het oo« - Het advertentieblaadje de ..Deli Courant" maakte plaats voor dag- en weehbladen die 
er lip mogen. - Kleine tolo'i. welke temauwemood voorzien konden in de allernoodigste levcns- 
teWtenderpioaiew.tijo vervangen door uitstekende magazijnen op allegebied. welke. nietalleen 
door sottrering. oaar tevnu door bet aanleggen van prijzen kunnen concurreeren met de voor- 
j^ndenugaznoenin Holland: cn order deze neemt ecn eerste Mas modehuis aU waarvan 

wT.'tt,^"* 1 m voon " ll,Dg m +*» in - 

d * tm "° ■'» M !»»« h «« veRchil van 

■mfaZTj l™ ' ,UBil; ' r ** W Ui, ' ng ^ Je "«™nkl«eding. waarbij het imitatie- 

"annede « ^ ,nl "«"«l* werkkrachten op een peil te brengen. 

Zoc werkte ocl ^ ^ *» 

W ""' " Shaving. i n be, belang van Land en Vol. 

MAAL - MEDAN 



HENSCHE^ 




HENSCHEl 



D-TENDEH LOCOMOTIEF \oor Eu k»rt*bti*k . Kfnerso" . J«*». 
Sptorcreedle 700 mV D (r*tj»w cht ISCCO K G 




HENSCHEl 




2 C-l 1 C 2 STCOM-GARRATT 
Spcorbteeate '.067 mM. 



LOG OMOTI EVEN 

gcnieten eene Wereldreputaiie! 

Meerdan 21C00 H E NSCH EL-Locomotieve n loopen in atle landen der wereld 
Verder* HENSCHEL-P'Cdi c:en ■ 

VRACHTAUTO'S en OMNIBUSSEN 

met 6-C)lmdflr-Moloren tot ICO P.K. 

HENSCHEUSQHNAGKASSEL 



c::*::::c:c:c:c:c:*::::<::c:*::::c::*::>::::^ 

M 

N.V. Koloniale 
Tabak=Import Maatschappij 

voorheen G. KLOHP 



SOERABAIA 



AMSTERDAM 



Telegram- Ad:e ; 
BEYEM 



,*: Ac) res : 
TICTAM 



IMPORT 

pan alle soorten Japa=Tabak 




*::<:*:::<>::<:<:*::x>:>^ 
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MOTORSLEEPBOOT „VAN RIJN VAN ALKEMADE 



Eigendom der 

N.V. Scmarangsch Stoomboot- en Prauwenveer 



In 1928 
op hare werf 
te Semarang door 
Inheemsche arbeidskrachten 
onder Nederlandsche 
leiding gebouwd 




J8 



WWW MM wmw W SK :♦: * K x w :■: :+: * x k * xhk)K)KX)K ¥ « JKW « ** * XOKMOK w 

W.r ' ""i'X. 



)c NAAML VI;NN. .. |jf 

NED.-INl). GAS-MAATSCHAPPIJ 



.v :niu a— ir,;;untt.v . nr. ..... ^..wuf.Jt*-^uaaiUEmxiiVSfniJra^ 

Hcveslitfd tc ROTTERDAM, 

(opjjeridil 10 December 1H63) 

cxploitccrt cn heeft in aanbouw dc ondcrvolgcndc $ 
G AS- EN ELECTRICITEI TSBED RIJVEN: j 

GASBEDRIJVEN le: $ 

BATAVIA (Java) ft 
Mr. CORNKUS (Java) 

SOERABAIA (|ava) 

SEMARANG (Java) 

BUITENZORG (Java) 

BANDOENG (Java) 

CHERIBON (Java) 

MEDAN (Sumaira) 

PARAMARIBO (Surinamc) 

GORINCHEM (Ncdcrland) 



m 

* 

ft, 



ELECTRICITEITSBEDRIJVEN te: | 

BATAVIA (Java) i|g 
Mr. CORNELIS fjava) \# 
TANDJONG-PRIOK (Java) I'M 
TANGERANG (Java) [flg 
CHERIBON (Java) iff 
DJAMBl.ANG (Java) J ^ 

MEDAN (Sumatra) iff. 
BINDJAI (Sumatra) 

BELAWAN-DELI (Sumaira) 

KAMPONG BAROE (Sumatra) 
TEBING TINGGI (Sumatra) 

KOETA RADJA (Sumatra) in aanbouw 

SIGLI (Sumatra) in aanbouw 
LANGS * (Sumatra) in aanbouw 
KWALA SIM PANG (Sumatra) in aanbouw 
BRASTAGI (Sumatra) 
PALEMBANG (Sumatra) 
TELOK-BETONG (Sumatra) in aanbouw 
TANDJONGKARANG £ 
MAKASSAR (Celebes) }£ 
SOENGOEMINASSA (Celebes) 
MENADO (Celebes) * 
WILLEMSTAD (Curasao) g 
PARAMARIBO (Suriname) in aanbouw 



m 

ft 

M. 
ft 

m 

m 
m 

ft; 



. — I| 
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A 

A 





J 





A 



A 



Tandjong PrioK Soerabaja Welteureden Bandoeng 

Semarang 

Sedert 1818 LLVERANCOS Pan ===>«=-—=.-_«.. 

\ Versche I 

I en Geconserveerde Voedingsmiddelen j 

aan alle Hailschepen en geregelde Stoomvaartlijnen j 

Fabrikanten 
pan Geconserpeerde Lepensmiddelen, 
Spijsolien en Vetten 

Eigen abattoirs Koel- en Vriesinrichtingen 




Geimporteerd Australisch Vleesch in onze Koelkamers 
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Verschillende Vruchten in onze KoelKamers ^ 

Wat een bekend Enselsoh tUdsohrlft A 

over ons bedrUf schreef : T 

9 

The Heat Packing House of JENNE <© Co. A 

A nODtL CONCERN J 

"As wholesale and mall meal purveyor*, titan, n JENNE t> Company pesseu ivhat probably W 

constitute* the best packing establishment cr heuse in Java Trcm the point of vim of clean- A 

line** - an essential factor where meat Is handled in ewtmcrea*ing Quantities - it is a model O 

concern. The plant Itself is at all limes kept sciuputcusJy cleen. and is of the moil modem Y 

type. Indeed, it Is perhaps not too much to »y that, could our readcis see the condition ot> O 

talnlng here, ihelr eyes rwuld certainly be opened retde Considering that (he entire buslne** V 

?p2S ?" Und " 6 ' r0PlCal SUn * ,he 6bltn " of smdl 15 nolhin 5 short of remarkable Mcjsis, A 

* Company cany on a general packing business. Ueushier*. cures, bolc 5 na and haw W 

a canning tactory. The plant comprises a series of onestotey building each being utilised for A 

a different purpose It is egu.pped nriih the laict and most up.to date machme.y and refrige. 6 

rating plant. Whether It be In the killing process the stables, or in .he pen* . tw.yth.r^s J 

r^ls are finished In mhlte tiles up to a height of sU feet. White enamel is used abo» that ¥ 

about half-r«y to the celling. The upper part and celling are fln,hed in a «,y U ? ht b ta nh ch I 

as e effect of keeping files and Insect* ar*y. To find an establishment of , e kind descn^d § 

me 7/^2," nd ' M , 11 !UrelV ° r,m8,k0ble ,t3,lmon,al 10 ^e firm and the great Y 

me*t trade It conduct* It Is the only ivholesale and retail packing plant in tho* tropical islands " A 

JENNE Sd Co - General Contractors $ 

Cable address: JENNE- WELTEVBEDEN A 



•II 



C 111111 l ~ l N V 

iHutomobicl Smport illaattcljappij 



l.I'VI.S I I lit) || 

wi-.i. ri-.vui-.i )i-:n 



15 A N 1) O )•'. N (i 

in ClIlvUIBON 



Importcu v 



vim de bckcndc 

Willys Overland Producten 

o.a. de 

WHIPPET 



4- en 6-cylinder 

de goede ivagen in de goedkoope klasse. 

de 

WILLYS KNIGHT 

Automobielen, 

met den krachtigen schuivenmotor. 



Gcen aanslag nicer op de 
kleppcn. waardoor kleppen- 
schuren is u 1 1 g e s I o t e n. 
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CALENDER'S CABLE*. CONSTRUCTION Co. Ltd 

Hoofdkantoor : Hamilt ■'!> 

LONDON - 

Telegram :u'.vv> : ..C A L I. i. N i) I i. . : i 




TIN CRECCER „OINIANG" 



Electricchc !r.c.a! a::e door N.V. E Icclrotcchnischc Industrie v h WILLEM SMlT ^ Co., 
Slikkcrvcor. Gcbouv.d door J. & K. SMIT's Schccpr.wcrvcn. 

Electrische Kabcls voor net o.crbrcngen van stroom van do ccntralc nan land naar don Drod^oi, 
gebo-wd cn golcverd door CALLENDER'S CABLE & CONSTRUCTION Co.. Lid. 



Wij produceeren DRAAD en KABEL voor het overbrengen van 
electrischen stroom voor spoorwegen ; mijnen, plantages, enz. enz. 

Wij specialiseeren in de fabricage en het ontwerpen van draden voor 
spec'ale doeleinden en voor het gebruik in bijzondereomstardigheden 



u. 






. 1 \ 



OPGERICHT 190 



BANDOENG 

Banljeuj 63 



BUSSUM 



N. 's-Gravelandschcwe^ 56 

IV.vi.kic-rs : Ned. Handel MiJ. 



Importeurs der: 

GAZELLE-, CROESCO- EN IN VICTA-RIJWIELEN 
DOUGLAS- EN MOTOftfcCANE-MOTOREN 
CROESCO BAGAGEDRAGERS 
TERRY SPECIALITIES 
ACCESSORIES 

VOOR AGENTSCHAPPEN VRAAGT CONDITIES, 



fete ----- 



■ •.■v2S 

Kiwi 

Jim: 




KROMHOUT MOTORENFABRIEK 

AMSTERDAM - hoofokantoop voor ned.-indie : MALA N G 
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Oniv.n: OI'CERICHT IN 1165 _ 

pillllli™- ~ — ~ - •• — 

APOrilHRK ] VAN (JoSiRv, " MA(; >'UNC 

MINIiRAALWA' riittFABRH K ururi S ,° - S '*' M A « AN(I 

/» (Arm! ,/„ ,VV/ ,, ;J1 

» •■poihclccrv ?J .iiM«fi,t*n. k.miwn,.,,,,,,.- 




,3' ^LM 



Aray X**tf ft/rrW*! " (I'M 
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PAL A C E HOT EL • 





F : r-»! viiw H.iu! 

Ljtjc ir> fombx *1 ««h fmjic ruth 
ft: Rcw - .Vvmie *r«re - Nlodrrxr FVc** 5 



Bad Hotel >o\GGORmuuANG Bath Hotel 

. „, M .. If fl . c . Hoir! Bci.ui"! ..toned firu dn< Howl I 
" r " Ro«r. -«h rm« hoc —J cold h-b. 




} :cc Fret ibovr s« level — Drhran ckiu 
Suutrvc Hat Spue* — Modern Swi 
BdUird. Rudmg ud Smoking Lounges — Tcnoi 



Hotel en Herstellingsoord ..DIENG" ■ Hotel ..DIENG' 



:* liwikn^ Air 



WONOSOBO 



■* twdra MMfepnpra 



Drbghrfulfy saiuied Fine cb» Hotel - 2 800F ibove se 1 level 
Hot ind cold Bit l» ■ Eftcellcnt Cuimtk Modcwie Pn=r> 
WomUrfml •satrtioas to U mad* to Old Himdo* rmas 
at thm Ditmg Piatsau 




tin 

1 u , .... .M lUuod v 



L ' \ 1 



• ± f; ~" * * 
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Music, Bdkrd tad Reading Lounges - Tennis Courts 
Large Swimmmgpoo! with current water - Auto-Gara* 

Punctual Service 
The three *bo*< mentioned Hoteb 



of the Director f. E W. LAMBER 



r» 11 n n 

■nn^rmiiTrT'i 1 1 1* 

■La tLM U KJi 





. • * \ V 



\:* J AST :*r.rs ie fcait 



Mail-, passaeiers- en vrachtdiensten 
in den Nederl.-Indischen Archipel 
en tusschen Nederlandsch*Indi6 en omliggende landen 



WeKdSKacbc snddienst 
WCKeUfksche snddienst 
Wekeltfksche snekiienst 



DELI -SINGAPORE -JAVA r.r 

. . PADANG-JAVA-MAKASSAR r.r 

.... PALEHBANG-JAVA-BALIK 
PAPAN-TARAKAN r.r 

Veertiendaaeschedienst DELI -STEATTS - HONGKONG r. r 

Maandelijksche dienst .... JAVA • AUSTRALIA 

Veertiendaassche dienst RANGOON-DELI r.r. 

IlaandeHjksche dienst . . . . JAVA -SI AM r.r. 

Haandelyksche dienst SlAH-SUMATRA-BORNEOrr. 

Haandeltfksche dienst SAIGON-MOLUKKEN p.r. 

3-MaandeWksche dienst SAJGON-JAVA-NOUMLA p.r. 



r. r. 



Doorpoerpassatfe EUROPA-AUSTRALIE p.p., pia JAVA, in 
sftmeniperhlng met de Stoompaart MaatschappUen 
„NEDERLAND~ en .ROTTEDDAMSGHE LLOYD" 

Uituoeri^c dicrwire^din^cn en prospeaussen ztfn rerKntfbaar bu de 

HoofdRantoren der K.P.M. 



te AMSTERDAM „Het Soheeppaarthuis" - WELTEVREDEN (Bataplo) 



A 
< 

A 

< 

A 
4 

A 

4 

Ail 

Ail 
< 

A 



A {%foitb A A A A«ffc ihith €bi£h A A(rtxft>(f>>* l lb(Ai(A»<<*) 



) (l h .i h H i> IV 



<ffc (tf>> <ft< 



ROWLEY, DAVIES & Co, Ltd. 

BATAVIA (Java) 



Hunters en lixporteurs 
van 

THEE 

en 

H E V E A 
RUBBER 



Agtnttn en Correxpondtn t xchapptn 
van flute- en Rubber - Moot xcbappijen 



Factor ct Butt 



Growers and lixporters 
of 

TEH 

and 

ESTATE 
RUBBER 



Agent* & Secretaries of Tea 
Sc Rubber Producing Companiex 



M FAD -OFFICE; 

5, Fetdnrch Street 



London E C 3 (England) 



's-j'&frt :,/Lti ntjr 1m lf/t farm 



umMdt r*» wmmu** vn 
tut mtu» m* *t*tu> ww. 



httabltthed over a Century 



EKOLItlES INVITED FROM 

mrotrevs ix all pasts of 

THE VOttLD 



0 

& 
& 
& 
& 
& 
& 



,N!DI:KI.ANl)SCH INDISCHE HANDELSBANK, N.V. 

Knpitnnl en Kru-rvet: /82.000.0W. 
\U*,U\UuUh* I* AMSTI'JUMM 
k*int/7fm in Me<lrrl*ri<l: 
YOKAVf'JIMAOF, KOTTKKDAM 

HooMkmiloor: BATAVIA 

Aornltrli^r. AMWIIAN, HAIIfJOMIO, < HMflHOH, rAMMlAUKMf&Mi**, 
MfcOAII, MCMAfH), 1'Al.fcMHAHO, PAftOMff JfcAf I, WJ<AI/**OAM, 
PKOHOUIIOOO, SfMAtfAHO, SOMA HA |A, TM>AI, IMXtf- 

Hi'/rotm, riH.A f jap, ww,o,vw:i7Mi 

Stroll Srlllernrfrf.: 5IHOAPOW., 
BfhwMfMli* : BOMBAY, ( AI.X ( J f TA 

Chammn Ui*n. AMOV, HOMOKf/Hf,, MIAW>HAI, K*JO, YOKOHAMA 

ALLE BANKZAKEN 




NEDERLANDSCH INDISCHE LANDBOUW MIJ.J.V. 

KopiUuil en Reserves: / 20,500,000. 

tWdtatoor; AMSTERDAM Hoofcfeertefcovoord^y ; SOEKABAIA 

B*kant«or: BATAVIA 



Beheer van Cultuurondernemingen voor derden 



/AA/,. . 




DE RINGVEER 

(D.R.k en in aile ar.ucre landen gepatenteerd) 

Een nieuw Machine-Element 

lets nieuws in do voertechniok voor midden* 
buffers, koppeltngen en zljbuffers. — 

Do :uer LoUnpr ijlo .oordcolon 

Oft R'OOIie .an do tfjcM floor de *«or Op tc 
nemon ii onbeRrfn-.d. Do iCfuddl'jt* serug* 
ttoot *ordi ioo good jit geheel rermetigd. 
BuitengoMOOn groote duuritamheid. — 
Hterdoot voUioet de iter ti bui/rnpeuxwri hooffe mate aai 
iil/f eiwhen. die men bij de tcgenu-oordifje txrkeertixthou- 
duspen in het fatting i-,in hct behoud i:w den u-agfn rn de 
\ttbxttttng cm Jr bedti)ft:eketheid kan UeUen 

In bedrljf bij do Nedcrlandtcho Spoor - 
wegen. d« Oeuttche RflichlbJhn en jo«r 
v«l« andftro spoorwegmiaUChjppijen en 
parlrculior* tpoorwagon be niton van h«1 
vatio land, Ovenals m Amcrika en in Japan 

0«bfm>tHT>Og«ti)lincd>n : 

Do/0 voeren kunnon word on gebruikl jI» 
bufferveoron. alt wiegveoren. all dwar»- 

veoren l*r voorboming van tlingorcn, alt v««r#n voor def- 
iling meUTen, verder voor »tuurm«hine» (bijv. m gebruik 
op do tloorruchepen ..Bremen" en ..Europi"). Iramweg- en 
aulokopp«lingen. voor tchoeiingen bij aanlegtieiger*. Jjnleg- 
bruggen #n dergelijk*. 




THE RING SPRING 

— (Patented in all countries) — 

A new Mechanical Element 

A novelty In the field of springe. • For use in 
Draft Geare and Side Buffers. 

Enturet cont'dtrabl* ad»aniag»f 

UMurpilttd Working C 1 P » C i 1 J. 
Abtorp:>on of m# detrimental recoil force 

— E » I r o m e I jr long life. — 

It meets rematkaUti urf/ the requirements that are today 
tptctfied in the m'ereitt of equipment protection and in- 
crease of safety m seiner 



In Operation on the Netherl. RaiUaya. 
German Slate Railway*. *nd many other 
Rjilroad*. alto m o»« on privatolv-o«ned 
negont on the Comment, at alto m America 
and Japan. 

Field* of application: 



At buffer tprmg. twitter ipnng. connecting rod springing, 
furthermore for ute m ihip's steering gear (tic: installed 
m S.S. "Bremen" and "Europa"), tlreet car and agtomobite 
trailer coupling*, ship'* landing bridge*, etc. 



RINGFEDER G.m.b H., UERDINGEN (Rhein) 




Spoorwegvoertulgen in iedere uitvoering. in hout- 
en ijzerconstructie, naar de voorschriften van de 
Nederlandsch-lndische Spoorwegen — 



Railway Vehicles ol every description, of wood 
and steel design, to the Specifications of the 
— Netherland Colonial Railways 



WAGGON-FABRIK A.G., UERDINGEN (Rhein) 



Ve»tegenwoordig«Mv.b«i((»rirma'ivoof NederlandenKolontOn: — Agent* for both Companie* for Holland tnd her Colon** 

N.V. Landrti & Glinderman's Werktuig- en Gereedschaphandel 

SPUISTRAAT 6-8 - AMSTERDAM-C. 



4- ^aLfkfij: j 





>-HET D0ELENHUI5- 

Geo. wtnftvt c* amiterdam 




B^Aai N c I?SR c SOERABAIJA 





OP Mtr 



"AVtHTEfttte.'H. 



KANTOOR CHERlBOfS 
DE PAKHu, ZE ri li&oen achtfp KANTOOR TJILATJAP 

MET hAMTOOR AAIS DE ZEe/yDE ^ ACMT " LIGGEN DC 

GOEDANGS. 




KANTOOR MAKA66AR 



GEDWEHRYiiCo 



KANTOOR PAQAhG 
NAA5T EH ACHTER NET KANTOOR KANTOOR MEDAN 
LIGGEN DE PAKHUI2EN 





KANTOOR EfS PArtMUIZEM 
AAM DEL MOESI 

te PALEMBANG 



TTm 



MET KANTOOR EN PAr\MUI6 
te QANDJEPMA5IN 



KANTOOR , PAKHUIS EN WOONHUI5 

TE 



PONTIANAK 



.■I ii 



DE ANDERE KANTOREN DER FIRM* GEO. WEHRY A Co. 
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I N.V. INDISCHE SPECIAALAGENTSCHAPPEN MAATSCHAPPIJ [ 



AMSTERDAM 
BATAVTA WEITEVREDEN 



foam 



HAMBURG 
SOERABAIA I 



WELTEVUEDEN 

KJBAMAT 172 A 
Tekfaeai 3781, JTtt J78) 
WcJttvrcda 



TELOK BETONG-TANDJONG KARANG 

Tclcfr..Adrui I S A M Y 



Codes i A.B.C. Sib cd 6ih 
Ed., Be.dty'*, Carlowlix. 
R«d. Mouc 



Agco lacfaap 

SOERABAIA 

Chloccscbc VoorMr. 35 
Tel Noord 3700 



GROOTHANDEL IN- EN IMPORT VAN: 

Technische en andere Chemicalien. Kunstmeststoffen. Pharmaceutic he Artikelen, Genees- 
mtddelcn, Zitkenhuis-, Apothekers-. en Laboratoriumsbenoodigdheden, Chirucgische, 
Optisch-Medische en Meteorologische Instrument en, Fotograpsche en Optische Apparaten 

en toebehooren. 

Vtrtegentpoordigingcn voor Ncdtrlandsch- Indie : 

DEUTSCHES KALISYNDIKAT G m b H.. Berlin. 

Farbenlabr.ken WILHELM BRAUNS G m b H.. Qucdlinburg. 

CHEMIKALIEN A G Berlin. 

CHINOIN AG. U)pest (Budapest). 

Dr COLMAN GmbH. Berlin 

OESITINWERK Carl Klinke, Hamburg. 

GEHE 6 Co. A.-G . Dresden. 

GEORG HANNING. Hamburg. 

F HOFFMANN. LA ROCHE 6 Co.. Basel. 

KNOLL A.-G. Ludw.gshalen a/Rh. 

LECOCQ & FERRAND. Neuilly. 

CARL LURSSEN. Hamburg. 

NEDERLANDSCHE CHEMISCHE INDUSTRIEELE MIJ. ..Ncchima". Zaandam 
NORDMARKWERKEN A.-G fur angewandte Chemie. Hamburg. 
ORGANOTHERAPEUTISCHE WERKE ..O.W.O. ". Osnabruck. 
POTTER & CLARKE Lid.. London. 

SACCHARIN-FABRIK A.-G. vorm. FAHLBERG. LIST & Co.. Magdeburg. 
E. SCHAAP & Co.. Nunspeet. 
SCHIMMEL 6 Co . Miltitz b/Leipzig. 
Dr THILO^Co . Ma.nz. 

VALENTINE'S MEAT JUICE Co.. Richmond (Virginia). 
E C DE WITT f< Co.. Croydon. 
Dr. AUGUST WOLFF. Bielefeld. 

Veremigte Chimnfabriken ZIMMER 6 Co.. Frankfurt a/M. 
TEMMLER WERKE. Veremigte Fabriken. Berlin-lohannisthal. 



CARL ZEISS. Jena: Microscopen en andere optische instrument en : Punktalglazen, 
Prismakijkers. Lenzen. Klokspiegellampen, enz.. enz. 

ZEISS IKON A.-G. Dresden: (CONTESSA-NETTEL.ERNEMANN.GOERZ. ICA) 
Fotografle>toestellen. •objectieven. -benoodfgdheden, Spiegellampen. 
Huisbioscopen. Projectie-apparaten, Filmopnametoestellen enz.. enz. 

HAUFF-LEONAR A.-G.. Wandsbek: Fotoplaten. chemicalien. 

FRIEDR. KRUPP A.-G. Essen; Niet rocstende Instrumenten, 

R. JUNG A.-G.. Heidelberg: Microtomen. enz. 

WILHELM LAMBRECHT A.-G. Gottingen: Meteorologische Instrumenten enz. 
R. WINKEL GmbH., Gottingen: Microscopen. Polarisatie-toestellen. enz. 
GEORG WOLF G.m.b.H.. Berlin: Electro optisch-medische Instrumenten. Kystoscopen. enz. 
C. MAQUET A.-G.. Heidelberg: Ziekenhuisinrichtingen. 
KOEHLER 6 VOLCKMAR A.-G. & Co.. Leipzig: Leermiddelen. 
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H F. BEKKER & CO 

AMSTERDAM. 10 DE LAIRESSESTR A AT 


EXPORT 

UIRECTI-: LEVERING A AN INLANDSCHE 
IMPOIM IIL'IZLN van allc soorien Texiiels en 
KniiiKTijen van dc voornaamslc Europccsche 
fabrickcn tc^cn ongckend lage prijzcn. 

HEMONSTERINGEN OP AANVRAAG. 


EXPORT 

DIRECT DELI V E R Y TO 1 N D 1 A N 
IMPORT FIRMS of all kinds of Textiles and 
Sundries of ihe most leading factories of 
Europe at unknown low prices. — 
SAMPLES AGAINST ENQUIRY 



| N.V. HAGEMEIJER& Cos HANDEL MAATSCHAPPIJ 



HOOFDKANTOOR : 



HEAD-OFFICE: 



AMSTERDAM - HEERENGRACHT 530 

SELLING-BRANCHES: 
Sourabaya, Batavla, Samarang. Cheribon (Java) 
■ Palcmbang (Sumatra) 

GENERAL IMPORTERS In the Dutch E. Indies 



VERKOOPKANTOREN : 
Soerabaya, Batavla. Semarang, Cheribon (Java) 
Palembang (Sumatra) — 

IMPORTEURSIn Nederlandsch Oost-lndlc 



Ver/ocken aanbiedingen voor den allecnvcrkoop 
van allc merk-ar likelen. behalvc machines 
en tcchnischc anikelen. — 



Oilers arc invited for the monopoly of all 
branded articles, except machines and 
— technical goods. 



n.v. VEREENIGDE WSFHBRIEKEN 

1JSFABR1EKEN TE: 



GEVESTIGD TE - 

SOERHBHIH 




SOERKBHIK BKTKVIK 
KKSR1E MKLHNG 
IMOMBKNG PHREE 
BODJONEGORO 



IJU*brick ..Kurie" 




TurbiaclcidlDg dtr Utfabfrtk ..Kurle 
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N.V. PIANO-, MUZIEK- EN GRAMOFOONHANDEL 




In U* Idling «d*<t««r«n«i, U. t»j *<rt!igmg in lnOi«. U* Puno'j. Ingobouwdo Instrumonien. Vlougclson Harmoniums m«l m«d« 

"* tlf »">:«" W 'J .'"jn f«*iJi fjngar djn 20 |ur .n Indie *erh IMm «n boichikkon o*or oen jiaf van Europotttcho vakmonschan. 

| | j 0» >n»if U m«n!en A«!k« door oni word«n vorVocht jijn vorvaardtgd I 

jj *o'(t«ni onm *in*i|jing«n. goblloerd op eon langdungo Kopiicho ' ' 

t t flf*4fing On/« ginnlio border dan di« tan Europecicho firma'i. | 




Vi«ui:*ii .n P.ano * >«" JULIUS FEURICH. UE BEL & LECHLEITER, QEBR. ZIMMERMANN. FORSTER. MOUTRIE. 
MANNDORQ HARMONIUMS ~ ODEON QRAMOFOONS 
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Naamlooze Vennootschap 

KOOY & Co s 

Administratiekantoor 

SOEBABAIA 

Telegram-adres: Anagram 




Beheer en Vertegenivoordiging 
van SuiRerfabrieRen 



Ondernemingen pan Bergcultures 
en anderen aard 





1 


' 1 






FR0DC1CTENH AN DEL N.V. 


MOOFDKANTOOR: 




HEAD OFFICE: 


,os. bU s,o« AMSTERDAM, 250 S1NGEL ■-•».■>.» »« 


AGENTSCMAITEN: 




AGENCIES AT: 


BATAVIA, SENAKANG, SOERABAIA & MACASSAR 




T. < ' 






ZWARTE ft WITTE PEPER 




BLACK ft WHITE PEPPER 






KOFFIE 




COFFEE 






SUIKER 




SUGAR 






TUBE 




TEA 






KAPOK 




CALICO 






KATOEN 




COTTON 






MANIOC 




MANIOC 






COM DAMAR 




GUM-DAMAR 






TAPIOCA-SOORTEN 




VARIOUS SORTS OF TAPIOCA 




* 


COM COPAL 




GUM-COPAL 




1 


SISAL 




SISAL 






CANTALA-VEZELS 




CANTALA-PIBRE 






AETHERISCHE OLIEN 




ETHERIAL OILS 






ROTTAN 




ROTTAN 






OLIEZADEN 




OIL-SEEDS 






COPRA 




COPRA 






OLIEKOEKEN 




RAPE-SEED CAKES 






MAIS 




MAIZE 


M 




SPECERI)EN 




SPICES 






RUNDER- ft BUFFELHUIDEN 




COW'S ft BUFFALO-HIDES 






GEITE- ft SCHAPEVELLEN en 




GOAT'S ft SHEEP-SKINS and 






REPTIELVELLEN 




REPTILE-SKINS 


h 


"■S3 







60 



Maatschappij 
DUHAAK ® C° 

s-Gravenhage, Soerabaia, DJocja, Tegal, Weltevreden 



LEVEDT 

Complete Tabrieks- 
Tnsiallaties en alle 
Tabrieksbenoodigdheden 

i?oor: 

Suikerfabrieken 
Machine fabrieken 
Thee-Ondernemingen 
J{ubber-Ondernemingen 
J{offie~ Onderncm in gen 

J{ijslpellerijen 



i i 

: Electrische installaties iDordcn volgcns de nieun>Me 1 
I i 
| voorschriften van het VeiligheidvStoczlcht uittfevoerd. ; 

u itm ****iTiiiii J *'***'**'ttiitt<if t-«iTfriri*"i* J — - - - 1 — — 4af a^i mm- m 
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. H. BUHRMANNS PAPIERGR JTHANDEL N.V 

(G H. BUH RM ANN's PAPER COM \\\ N Y, LIMITHD) 



HEAD-OFFICE: 

AMSTERDAM (Holland) 

BRANCH-OFFICES: 

s-GRAVENHAGE ROTTERDAM 
GRONINGEN UTRECHT 



G.H.B. PAPERS 



for all purposes and processes 



PAPIER G.H.B. 
voor ieder doel 
voor elk procede 



G. H. BUHRMANNS INTERNATIONALE 
PAPIERGROOTHANDEL N.V. 

(G .H BUHRMANN s INTERNATIONAL PAPER COMP.. Ltd ) 

HEAD OFFICE: 

AMSTERDAM (Holland) 

CENTRAL SALES OFFICE FOR THE DUTCH EAST INDIES : 

B ATA VI A 

AGENCIES WITH: 
N.V. INTERNATIONALE CREDIET- EN 
HANDELSVEREENIGING ..ROTTERDAM" 

SEMARANG SO E R A B A I A CHER I BO N 
PADANG TANDJONG KARANG PALEMBANG 
SINGAPORE (STRAITS-SETTLEMENTS) and BANGKOK (SIAM) 



i 



2 



rs oOERABAIA VEEM 

SOERABAIA 



Till- -ai>i< i: s 



PAKTVELR 



VEER- EN VEEMBEDRIJF 



STUWADOORS" 
EX PED1TEURS 




BRAND- EN ZEE 

VER 
ZEKERINGEN 



Le=L 



M: OOST JAVA PRAUW mu. 



(EAST IAVA LIGHTERAGE COMPANY LTD. 

SOERABAIA 



CLEARING and FORWARDING 
OF ALL KINDS of MERCHANDISE 



HANDLING WITH OUR OWN 
LIGHTERS AND MOTOR TRUCKS 



C AHLK- ADDHKSS 

..OIAVAPRAUW 



CUSTOM BROKERS 



- ' - ■ J w . 
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N.V. KUNEMAN'S HANDEL MAATSCHAPPlj 

BATAVIA — SOERABAIA (Java) 

BIIKANTOOR: AMSTERDAM, KEIZERSGRACHT 305-309 



IMPORT VAN ALLE SOORTEN MANUFACTUREN (KATOENEN EN ART. 
SILKS, PRINTED EN EFFEN, WOLLEN GOEDEREN, VITRACE, ETC.) 



KUNEMAN'S TRADING COMPANY Ltd 

BATAVIA & SOERABAIA (Java) 

UKANCH OFFICII;: AMSTERDAM, 305-309 KEIZERSGRACHT 



IMPORTATION OF ALL SORTS OF LINEN DRAPER'S WARES (PLAIN AND 
FANCY COTTON GOODS & ARTIFICIAL SILKS, WOOLLENS, VITRAGE, ETC.) 



(A 



GaiLi-sche Elektrizitats A.G. - Budapest j 




5 



D-.-Lc.3i*. t 

Ejccrrisctic MotorrijtaiQen 



SEDERLANDSCHE GANZ ELECTRICITEITS MAATSCHAPPIJ 

ENGRACHT 27* AMSTERD AM -C TELEFOON 37443 s 



HODPDVLETEGEN VOOfi NEDEELA.NL* EN COLON I EN 

N.V. 

HEERENGRACHT 



NumlMzt Yetinoot&chap — 

NEDERL.-INDISCHE 
G AS-M AATSCHA PPIJ 

Gtvestipd :c ROTTERDAM 



Conccssionaris voor de Gasvoorziening van 



5t 3t 3£OC3lv^3£ 

35' 



Numloou Vecnoottchap — 

N E D E R L.-I N D I S C H E 
G AS-M AATSCHA PPIJ 

Established at ROTTERDAM 



Concessionary for the Gassupply of: 



Mr. Cornelis 

Cheribon 

Medan 



Mr. Cornells 

Cheribon 

Medan 



m 

m 

^ ^^ff ^ m ^ m ^ ^ ffl ^ ^ 7ft?Kmm 



Batavia 
Buitenzorg 
Semarang 
Paramaribo 



Weltevreden 
Bandoeng 
Soerabaia 
Gorinchem 



Balavia 
Buitenzorg 
Semarang 
Paramaribo 



Weltevreden 
Bandoeng 
Soerabaia 
Gorinchem 



de Electriciteitsvoorziening van: 



the Electricitysupply of: 



Batavia 

Mr. Cornelis 

Djamblang 

Tcbing-TiDggi 

Belawan 

Tandjoog Raring 

Menado 



Weltevreden 

Tangerang 

Medan 

Koeta Radja 

Palembang 

Makassar 



Tandjong Prick 
Cheribon 
Bindjai 
Sigli 

TelokBetong 
Soengoemlnassa 



Wiltemstad (Curasao) 



Batavia 
Mr. Cornelis 
Djamblang 
Tebing Tinggi 
Belawan 
Tiodjoog Kara rig 
Menado 



Weltevreden 

Tangerang 

Medan 

Koeta Radja 

Palembang 

Makassar 



Tandjong Priok 
Cheribon 
Bindjai 
Slgli 

Telok Belong 
Soengoemioassa 



Willemstad (Curacao) 
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GANZ - DANUBILS 

BUDAPEST 




1RRIGATTEP0HP VOOR EL SERU EGYPT! 
Groot&te lot bales it Earopa peboevde pomp 



Machines voor den Wegenbouw 
eo de Klei-Industrie 

Dieselmotoren, Benzine-, 
Petroleum- en Gasmotoren 

Turbines, Centrifugaal- 
en Turbinepompen 

Walsenstoelen 

Spoor- en Tramwagens 
Benzinemotorwagens 



Hoofdverlcscowoonligstcr voor Ncdtrbod en Kolomco : 

N. V. NEDERLANDSCHE MAATSCHAPPIJ VOOR 
0NDERNEM1NGEN IN DE MACHINE-INDUSTRIE 
Hecrengracht 274 - AMSTERDAMC. 
TelcfooD 37443 



r 



STOLK <fi DE J0N6 

IKPORTEURS 




BATAVIA 



j DJOKJAKARTA 

I 

^sriw*^ ^«^*f,i<. zs*%fr#f*aek *^ ->^>aAM>&iM^d^ 



■CDCDDDCDDOCCCCBCCCLCCtCCCCB 
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N.V. Machineffabriek 

DAPOEAN 

voorh. YOUNGE & GILL 

Soerabaja s-Gravenhage 

Modern ingerichte 
Mach i nef abriek 
en Constructie-werkplaats 

Suiker machi n erieen 

Kookpannen 
Verdampingen 
Voorwarmers 
Koeltroggen 
Schroefgoten 

em. 

A 1 1 e constmotfewerken 

IJzeren gcbouwen — Kranen 
— Bruggen — Tanks — 

DdOQDOOODooooaooooobDOoa 



3 
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3 
3 
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^ 
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FRANCIS PEEK 6 Co., Ltd. 

rKAl lulw LONDON E. C. 3 

, 6 7 EASTCHBAP ^ 

- oATAVIA. SOER ABA) A (lava) - M ED AN (Sumatra) 
SINGAPORE (Straits Settlements) 

C^Or addm *or all olficts: FRANPEKOE 

AGENTS FOR EASTERN ESTATES AND PLANTATIONS. 



SECRETARIES AND AGENTS FOR THE ANGLO- DUTCH PLANTATIONS 
OV |AVA LTD. THE BESOEKI PLANTATIONS LTD.. THE JAVA UNITED 
PLANTATIONS LTD.. ETC ETC. 



1 j^^g' l^jtf^ L 



TIEDEMAN & van KEDGHEM 



I'umn i_vivstn.nl It- BAT AVI A 
m.-i Bdhanloirn le 

H e h e e r r a n 
V e r in o y e n s e n 
Cultuur- Ondernemingen 



-De Oo>terhn« 



Firm established at BAT AVI A 

ivith Otfices at 

ANSniPDAM and .SOKPABAJA 

Management 
of Property 
and Estates 



NAN ACE US ol lhe 
Ned-lnd. Marine and Hre Insurance Company 
VcondN-I. Marine and l ire Insurance Company 
Colonial Marine and hire Insurance Company 
Second Colon Marine and hire Insurance Cornp 
-De Oosterlmy". Marine and Tire Insurance Comp. 




BURNS, PHILP & COMPANY LIMITED 



CAPITAL 



£2,000.000 



HcadOfBcc: - IWIlXil- Mill I T MDMV M \\ MUITII WAll-s 



QUEENSLAND 

lln-lviiir llimin 
1 1>« rlU- ( jirn- 
I IiiumIh Klaml 
Xnrnuninn 

PAPUA 

Pore Murrain Vinum 



VICTORIA 

Melbourne 

SOUTH AUSTRALIA 

WESTERN AUSTRALIA 

I riirunilc 
(itTjtJion 



Branches ft I 

LONDON 



" I oihlon I Ioiim- 

i i ... t Vuii I ruf 

NEW ZEALAND 

Aw.Ll.irul 



JAVA. Ned. Indies 

Suirjlu\ J 
\iiiurjnc 

NEW GUINEA 

UjImliI SiIjiiiiu 
Mjil-int; 1 omlxtir 



San Francisco Agents:— lUIUNs PI IHP CO O! SA\ I KAMMO lVilii.urHn.Wmj: l jMornu s. 

SHIPOWNERS: Regular Sorrlco* lo Ja**. Sliuapor* and South S«a lalanda. 

MERCHANTS: G«n«r*1 MorcaandUo Botla*** coaduclvd ai all araacRM- 

ACE^TS: All Mad* of Aaoecy Bualeoa* Iraaaaclod. 
TRAVEL: 



World Tour aad Travel DopU Paaaaioa bookod. Tour* arranged «««f y*l 



BURNS, PHILP (SOUTH SEA) CO., LTD* 



FIJI 

Suva 

I Wllki 
( Jill ok J 

IVi 

1 jKivj 



CAPITAL . . . £2,000,000 

Branches ft l 

TONGA SAMOA 

\uluilnli Apu 

Hjjjmi SOLOMON IS. 

in MAjmhn 

\llu(<MHl ( llJO 

Krppcl U I jim 



GILBERT IS. 

NEW HEBRIDES 

NORFOLK ISLAND. 
NAURU IB. 



Numerous Trading Sifttlons and Plftntfttlons throughout ihe Pacific Islands. 

ImpotHts and Ex pot ten of Mttc^andt* and P-odtcc Sttsmthtp. Psttftf/rr aid tntutantt Agrnti 



ID. PL <& €. WAlEIlMfi 



AMSTERDAM 

Heerengracht 400 



Directeuren en Verte^ennjoordlfers 
van tultuurmaatachappljen 
- in Nederlandach-Indle 



IMPOCTEUCS van: 

Thee, Rubber, Kinabast, 
Koffie, Huiden, Rottan, 
Gom Damar enz. 





BANDOENG 

Groote Len*}Kon?n>e$ T6 



Plana^inc Directors and Agent.* 
of Produce Companies 
In the Dutch LasMndlei 



IMPOBTEQS of: 

Tea, Rubber, Cinchona 
barh, Coffee, Hides. Rattans, 
Gum Damar, etc 




T^SSlSSS^^^^ ONG S1E 




Hoofdkantoor 
SOERABAJA 



Etgenara vam J{ubba-, 



Ecn gedechc van dc Tunmcrfabriek 



N.V. INDUSTRIEELE MAATSCHAPPIJ „PALEMBANG" 

PA LEU BAN Q. OPGERICHT 1898 SUMATRA. 




7.G. C.T. VAN DORP&C° 



Booktelfisg ud Prutmg-Office feraerty 6. C. T. VAI DORP & U. 



V 




LOODSHULP 
EN SLEE PSOOTEN 
BESCHIKBAAR 



If 



J T P/b N*"EK D 
nK*A'ER 

— 



ZWEWBASSiN 




SABANG = NOORD-SU M ATRA 



Cardiff-, Natal- en Ombilmkoli 
steeds in voomid 



"111 



BUNKERSTATION voor KOLEN en OLIE. - 

REPARATIE-WERKPLAATSEN. ^^^T^S^. 
2 DRIJVENDE DROOGDOKKEN, 'Tc^V. 000 To " 
CONSTRUCTIEWERKEN en SCHEEPSBOUW 

GEGOUWEN, LOODSEN, STOOM- in MOTORVAARTUIGEN, BAGGERMOLENG. 
Aarwra(en te richtsn tot 

N. V. ..ZEEHAVEN EN KOLENSTATION SABANG" 

KANTOREN TE' ^ 

AMSTERDAM. Beurspassage 8, Telegr. „Harcoar | SABANG, Telegr. ..Harcoal" 

AQENTEN- le BATAVIA: N. V. H end el Maatachapplj vh De Lani e t Co Teleir H.rto.f 
' .. LONDON Hull. Blyth & Co., Ud .Tilled. A.enue LC 3 TilJ, ^.po " 



IIIH 
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*>s? tV^ ^ S> <* X s <3#e> v?> €> QxQ> <a^?> ♦ <S> <&G> 



SPOORKAARTJES RAILWAY TICKETS 



MAANDKAARTEN 

ARBEIDERSWEEKKAARTEN 
WEEGKAARTEN 

TOTALISATORKAARTEN 

ONOEDRUKT OK BEDRUKT IN 
IEDERE GEWENSCHTE KLEUR, 

VERDER 

KARTON AAN ROLLEN 

BREEO JO : m M. OF ANDERE BREEDTEN VOOR 



MONTHLY TICKETS 

WORKMEN'S WEEKLY TICKETS 
WEIGH TICKETS 

TOTALISATOR TICKETS 

PRINTED OR UNPRINTEO 
IN ANY COLOUR DESIRED, 

AND 

CARDBOARD ON ROLLERS 

30'.. m.M. WIDE, OR IN OTHER WIDTHS. TOR 



KAARTJES-AUTOMATEN AUTOMATIC CARD MACHINES 



LEVERT 



DELIVERED BY 



H. LAAKMANN, 

KOMMAND1T-GESELLSCHAFT 

PAPPEN FABRIK 
LANGENBERG (RHEINLAND) 



H. LAAKMANN, 

LIMITED PARTNERSHIP 

PULP WORKS 
LANGENBERG (RHINELAN D) 





M. G0LDENBER6 & Co. 



OPGERICHT IN 1393 

MEDAN 
TANDJONG-BALEI 
AT J EH 



ALGEMEENE IMPORTEURS. 

Verlcgerwoordigers van: 

DE ERVEN DEWED. J. VAN NELLE. Rotterdam. (Shjg'jtaV) 
TlELE MAN & DROS. Con*«rv«nfjbn6k«n. L«idon 
VE RKADE'S FABRIEKEN. Zaandam. (bucuil*. kook «ni) 
DROSTE'S CACAO- EN CHOCOLADEFABRIEKEN. 
Hurltm 

DROS & GEBR. TlELEMAN. L«tden. (Zeapon) 

N V D. VAN DE R TAK &Co'» Sig*f«nf*bn»k«n. *a Gravonhago 

VAN STRAALEN MONSIEUR & ERKELENS. 

Ro!!0'd»m. (Wijntn) 
ARDATH TOBACCO COY. Lid.. London 
SiSSONS BROTHERS & Co. Ltd.. Hull. 

(HaUi D'Slemper, Punlt. «ni.) 
KOLYNOS INC.. London. (TandpatTa) 
CROCKETT & JONES. Northampton. (Scho«nen) 
J. & G MEAKIN Ltd.. Hanley. (Aardowerk) 
LINGNER-WERKE. Dr«»d«n. (Odd. Puavon) 
FRlEO. HERDER ABR. SOHN. Sohng«n. (Slaalwaron) 
BEKA-GrjmofoonpUl«n 

JULIUS SCHuLER. Hamburg. (Brandka»t«n) 
DOLLFU3-MIEG & Co. Soc An.. Mulhou*©. (Garenu) 
Dr. A WANDER. Bern. (O/omaltme) 
L. T. PIVER. Pan*. (P*rfum«n««n) 

CALIFORNIA PACKING CORPORATION. San-Francuco. 

(Vruchtan tm.) 
A C LAWRENCE LEATHER Co. Botton 
THE STANDARD KID Co.. Boaion 
„GOLDEN CHURN" CREAMERY, Melbourne 
J. KENNON & SONS Ply.. Ltd.. R.chmond. (L*d«0 
WILLIAM CHARLICK Lid.. Adelaide. (M««l) 



8 
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Maohinelabriek van het ; Engineering Works of 

TECHNISCH BUREAU SOENDA 

BANDOENG 



at 

INGENIEURSBUREAU. 

Speciality uoor het bourn en en 
installeeren uan 

Theefabriehen 
Rubberfabrleken 
Koffle-Etablissementen 
OliefabrieKen 
Drooghuizen 
Waterkracht-Installaties 
RUstpellerUen, 
DistllleerderUen, 
IJzerconstructies, 
Bruggen, enz. enz. 



ENGINEERS AND CONTRACTORS. 

Specialists in the Design. Manufacture 
and Erection of 
Tea Factories 
Rubber Factories 
Coffee Estates 
Oil Mills 
Drying Houses 
Water Power Plants 
Dice Mills 
Distilleries 
Structural Steelworks 

General repair roorhs. 

More than 00 of oil Java tea factories 
have been built by us. 



Kantoor in Nederland: Holland office: 

KENAUPAEK 14, HAARLEM 
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N.V. Handel- en Industrie Nlaatschappij 

MESTFABRIEK JAVA" 

SI-:MARAN(i.SOKRABAYA.CHKRIBON.MED,\N.BAM)OI-:NCJ.SOEKABOEMl 



IMPORTEURS van 

Allc soorten MKSTSTOH-'EN. 

CHEMICAL1EN en 

TECHNISCHE ARTIKELEN 

iw.o. VUURVAST MATERIAAL) 

Wrlf^i'iiwooriliyiTs v. in 

NV MOHilAUTKAS EXPI.OITATIE MAATSCHAPPI) 

<■'■ (' WAKEI'IEIO t< C:o. Ltd. I CASTROL" MOTOROLIEN KN -VETTKN) 

| 1 1 ii-: si win avii.i.iams q>. l.opkx vervem 

[□ ■IWIIWIMIIWIWIIWIMIIWIIMliiilMIIWIMIIWIIWIIMIIMIIM*|g 




/ tif a at a. art 

im *1U anrWiaart 



IVf stipfilti mac hine toot* 
alt kinds 

I HoriionUl boring, drill- 
ing f< milling nucbincs 
MiMiog macbintt 

for all pnrposts 
Utbfi 

Vertical boring 

and rare iog mil* 
Drilling mjcbioo 

PljDlOg BJcblDCk 

Shapcrt 

Slotting machines 
Screwing aucbiact 
Grinding nuchiMi 
for *ll parpows 
PUlf working machines 
Saving machines 

tor j It purposes 
Forging banners 
etc- etc 



laiaiMlf Y«a«*«1tctaf 



7 Van Rietschoten & Houwens' Technische MaatJ! " • 



Gtatral caialofa* aad tlcwk 
will to Ull «« apfJtcallc*. 



I 



/A^crfn ivxv .\W Ocst-lnJtt 

i t * i i. 1. 1. 0, DUIKERBECK & Co. 

SOERABAYA 



METAALBEWERKING 

WEST-ZEEDIJK 469-479 

ROTTERDAM 



Agents for the Dutch East Indies: 

i.v.Hit.i.12.0. DUNKERBECK &Co. 

SOERABAYA 



• ...... 



1 •"" 
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GKOKMl.Yi.U), VAN DFR POII xr ■ 

i-:u:crK()Ti-;cHNiscHE fabVTek 

t'-VI-MU-.n Ti: AMSTERDAM 

N^lm ,r ll-KDAM cn WORMEKVpr.K 

.... ■-. V " tr f r "**»r»M in II. O. I door 

M.V. l-.lee.nc.lcili M M | W l.. Ppi| ..Grocnpol , e Soc„|„i« 



1 -Ll-CTRICITF.ITSMAATSCHAPP,| 
..GROENPOL" 

SOKRAHAIA ! J*"'""": Sim P , B g %0 



A. S. E. A. Generator, Electr Motor™, Trausformatoren, en:. 
S. T. A. L. Ljungslroin Turbogeneratoren. 
PENT A BenzineAggregaten met Gener.itorcn. 
BROOKHIRST Speciale Schakelkasten 

COMPLETE ELECTRISCHE 1NSTALLAT1ES 

voor Fdbrickcn, Ondcrnemingen, Schepen, Openbure Gebouwcn, cnz. 



N.V. RUHAAK & Co. j 

'S-G RAVENHAGE. jj 

Met vcrkoopkantorcn in Nedcrlandsch-lndie tc i 

SOERABAIA. DJOKJAKARTA. TEG AL EN WELTEVREDEN j 



HACHIHERIEEN 



WERKTUI6EH 



GEREEDSCHAPPE* 



VERFWARE" 




ELECTRISCHE 
IMSTALLATIES 



N,V. Handel Maalschappij „Deli-Atjeh" 


Trading Society "Deli-Atjeh", Ltd. 


( Trading So.itty ■ Deli k\\th ". Ltd.) 


(H V. HanJd Vaahchappij ..Deli-Atjeh > 1 


O f, l »• C ►« T ? Jl'LiM 'fc-i 


tr:U. D JANUARY 2" 1005 


tiforl rjar Ned IndiC & Slraili SelllcmentS 


Export to i*-e DuUh East Indies & Straits Settlements 


Hooldkanioor AMSTERDAM 


Hcid OHice: AMSTERDAM 


I- 


T 




OFFICES IN THE INDIES 


Sumatra: Java: 




Sumatra: Java: 




Medan Batavia 
Tebing-Tinggi 

Tandjong-Balei Straits Settlements: 
Laboean-Bihk 

Bagan-Si-Api-Api Penang 
Langsar Kuala-Lumpur 
Lho Seumaweh 'P oh 
Sigh 

Kota Radja 
Sibolga 


Medan Batavia 
Tebing-Tinggi 

Tandjong-Balei Straits Settlements: 
Laboean Bilik I 
Bagan-Si-Api-Api C en ? n ? 
Langsar Kuala-Lumpur 

Lho Seumaweh | P oh 
Sigli 

Kota Radja 
Sibolga 



H. VettenrinRel&Zonen 

AMSTERDAM 



i:srA ni.isiti:n 
■il 1809 



FOR OVER HUNDRED YEARS 

to the Consumers our Name and 
Trade Mark mean Guaranty for 

THE BEST PAINT 

M2^_for ei?ery purpose 



CH1NOL 

The World $ best Enamel 



Composition BE. P. 

The World s best Anticorrosipe Paint 

for Metal Structures 




FABR1KANTEN DER 

S ttlTff HU1DVERVE N 

Biiumineuse bekleedinqen uoor 
schepen en yzerconslruclies 
tocsluxraxle oeruen 



BXBR1EKEN TE VELSEN EN JUTPHAAS 



rtANDCLAROJ IN MACHINEH1EEN EN GEHE£DSCH4PPQ^ 



^hrn.mrJ.L.M SMITS 4 Co Mand% (or 
Noilly > cu r anntM afford IO w fhr9p 
anii-ruM or anil-fouling compounds 
Buy ihr brM and \ ai c monry 

WrsprMaliv.and hair donr \o (or Ofiy 
yrnrv in *hlpboitom and mrial palnu. 
bHiiminouvproduf.lv marinrijlurv Art h 
Wmpo v rlr.. 

»<"*ldrv rrr rxport romiilrir rn«lnr room 
outOiv mar hlnrrirs. lubrv fliiinu* bollv 
rlirlv and lools lo ihr r«1onlrv 




HulstkampS ^ 

OUDEGENEYERan FUNE LIKEUREN 

Anno I//S 




Vraagt uitsluitcnd: 



HULSTKAMP'S 

OUDE GENEVER 



Her nieesf />eAon</c mer/r 



DOOR GEHEEL INDIE VERKRIJGBAAR 



Ask for nothing but: 

HULSTKAMP'S 

OLD GIN 



The Best Known Make 



r 



Obtainable throughout the whole of the Indies 




I1.V. DE VQRAVE1MAAG5CHE MEUBELFABDIEK VOORHEEH 




10 



DEM HAA 
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pilMIIMI I [ BUM 




ft 



JENEVER 

NIGHT CAP 



ANNO 17S0 



it 



EN 



CITROEN-JENEVER 

„CITRON THEE" 



Twee fijne producten van 
- hoogstaande kwalitcit - 




DISTILLATKUR 
iXPORTEUR 



Fabrikant: P, HOPPE, I 

SCHIEDAM 

LllBIIHIIHIIBIIHIIHIIHimiHIIHIIHIIIHmilHimiHillHIIBIIMIIB 




N. V. Technischh Handel mij. CORN. KOOY 

TAW A N G 22, 23, 24, 25. SEMARANG T6LB& SM-t9St 



'0 



SCHROEFBOUTENFABRIEK „HOLLAND!A" 

KRIMPEN A D IJSEL 

TELE! 5 




Door de conische grond- en 
topvlakken wordt de moer op den bout 

GEWIGD. 



OLVEH 



VAN 

1879 



W I N ST 

ovt r !'»::» 



/ 639 852.69 



B JKANTOOR- 

BAT A V I A 

V : : - r : Z ir J 




imure a *;do* mc:me for y Cu r wife. 
EMect c:ucit.:n-.rs'.rircc for your child 
A c---' t» d<» aed J^or.j the pclicy-ho dcrs 

-s 1925 27 : . 639.852.69 



OLVEH 

VAN 

1879 



SLUIT cenc wcduwen- 
vcrzckcring 
voor Uwc vrouw. 

eenc studicver- 
zekering voor 
Uw kind ^» 

Alle winsl wonlt order 
de ileelnemers verdecld. 



HOOFDKANTOOR: 

s GRAVENHAGE 

Kortenaerkade3 



St. 1 



iiaiiBiiaiiHiiBiiaiiaiiBtiaiii 



BISCUITS 



HUNTLEY & PALMERS L T ± 

SEDERT MEER DAN 

100 JAREN 

de 

Aristocraten 

van het Biscuit-bedrJjf. 

LllHmmilHI«mitHI«||BHHIIBIIHI«IIBmilHI«IIHIIHII J 




BfODQDQQQDDDQODDDODQDDODODDODQDODDODCQOCra 
u u 
□ a 

8 Holl andschlndisch Restaurant s 



.SOEKA-MANAH" 




DKN H A A G 
TcMoon 32154 



Pension ..Anthomo . Gr. Hcrto&nnclaan 

U1TZENDISG VAN DINKRS / 1 
T«!cioon 35173 

Tovons jiemouKikvrJf ApparU'iuontni 



BnooooaoDoaoooooooo 



nnnnnocaanogc^rn 



□ 
□ 
□ 
□ 
□ 
□ 

D 
□ 
□ 
D 
□ 
□ 
□ 
□ 
□ 
□ 
□ 
□ 
□ 
□ 
P 
□ 
□ 
□ 
O 
□ 
D 
□ 
□ 
□ 
□ 

a 
□ 
□ 
o 
a 

D 
□ 
□ 

1 S 

□ 
□ 
□ 
□ 
□ 
□ 
□ 
D 

O 

IDCDoS 



10" 



RIJSTTAPEL 


1 


I IN DE 


.WAROONG DJAWA" 


Kortenaerkade 10 


I 


DEN fl A AG 


EXPL0ITAN* 


r 


VAN NET INDISCH RESTAURANT 


OP D I IT. A. 


ARNMEH lv>:> 





H 


E 


E 


M 


A 


F 


\| 


m 





ELEETRI5EHE UITRUSTINCEN VQDR 

M0TDRWADEN5 EN LDCDMDTIEVEN 
GELEVERD AAN DE 

NEDERL. IND. 5TAAT55PQDRWECEN 



ymm 0@ mm 



BATAVIA* 
BUITENZDRG 



HEEMAF 0 
HENDELD 



TE[HN. BUB, HEUENDODPNafd HEEHAF 5DERABAYA 




DRIE VAN DE TWAALF AANGESLOTEN FABRIEKEN 





VAN DC BEKCNDE ZWAANTJES'WOL KWALITEITEN 
NOEMEN WY: 



JUMPER -WOL 

BABY-WOL 

5P0RT-W0L 

AL DEZE KWALITEITEN ZYN IN INDIE UIT VOORRAAD LEVE RBAAR 





Or«*t* Iftkilich* laiarl Ztti mti U*lc** t» S«trattli, tititii. 9»4i*. St»in*|. D|*l|i. ■■■i*t*| *< IrtUUt* 
Vtrlt|«na«*r4l|«ri tan A I U. PHILIPS. SUIII". SftlQIRIMUIia. ■ aOOOHAH. IB| 



S3 



N.V. Handel M«- ..TROPICAL/* 



IMPORTEURS van 

HIJWIia.EN NAAIMAQIINKS. 

klokkkn. gramofoons. 
rkandkastkn enz - 



HOOFDKANTOOR TE SEMARANG 

PM.IM.F.N OVKR liKHHKI. |AVA. BALI P.N I.OMBOK. 




AUTOiiANnr.i, HARBNIXSE semaram; 





N.V. REPARATIE ATELIER EN AUTOHANDEL 

). K. VAN LEEUWAARDEN 

BANTJEU) I Telefoon 1824- 2537 BANDOENG 

Importeurs voor West Java van de GRAHAM PAIGE en 
MERCEDES BENZ Automobiclcn. 

VRAAGT DEMONSTRATE EN PROEFRIT ! 




iiiiiiiiiiiii 



bin 
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JANCO'.RIJWIELEN 

WU VER VA A RDIGEN 

mri EuropMach* vaklicdro voor dt voonteamsf* 
w4ti r oamktdtm, d w t. Art boum*n dtr framti. 
v*rd*r m*4 door ohm gtschootd Imtanduh pwrto- 
am/. ma rym#/ i<am prima kwalitrit. 

WU VERWERKEN 

in J* . JANCO -RUWIELEN mattriaal tn ondtr 
*W#a *»* uitaluilraj 1< klaaa* Engrliche fabric ken. 
foi Willi U dan oak. dot JANCO RIJ 
W1ELEN *H «//♦ opiichUn (onturrttnn 
Mf kwmtittii Utrtft m*t dt fiotdt, AiVr h /and* 
gHmpori**fd» kurvpttcti* mtrim, onfracAt dt 
prjfitm. 

..JANCO RUWIELEN 

ty* im iw groott aanfa/U* in fithruik 6y at 
dt Couv9rm*m0HiaditM3hn o.a. dt Afgemttnt- tn 
Vtidpoidit. P.T.T.. 

D E P R U Z E N 

>,a f7!SO.W- t /95,- M koofr. Vraagt 
omt* pryscouraitl, wtfkt gratis vordt to4#*zond*n. 

STtUMT DEXE INLANDSCHE INDUSTRIE 
TOT UW E I G E N VOORDEEL 

, JANCO:-RIJW IELEN 

"" yymuaauaMamm 



RUGBY DE KONING DER WEGEN 
THE KING OF THE ROADS 




Kampioen voor Zuinigheid en Snelheid 

op da wagon van Zuld Sumatra 

EL K E ZENOING V66R 
AANKOMST UlTVERKOCH X 

Export Maatschappij ,J AC AT R A", Benkoelen j 

Importaura voor Zuld Sumatra 

Unrivalled for Economy and Speed j 

on tha roads of South Sumatra 
ALL SHIPMENTS SOLD BEFORE ARRIVAL j 

Export Maatschappij JACATRA", Benkoelen j 

Importers for South Sumatra 



N. F. VAN GELDER& Co 

AMSTERDAM 

PRINS HENDRIKKADE 25-27 
VAN BAERLESTRAAT *4£ 

TO K I JK t I T ( P1AVR1N > 




WEDGWOOD-SERVIEZEN 

TAFELSERVIEG (OS OECLiO) / 155 — 

ONTBIJTSERVIE6 OB OIELiO 40.— 

THEESERVIESd* DCELiO) 20 50 

iiiiiiiiiiiii:ii 

Gir«gtld« vtmndlng ntir 005T- en WEST-IHOlE 
Voor bljpikklng vin «ndtf« gotdtrfn wordl, ioo 
mogtlljk, xorggtdrjg«n 



fntTTTTTTTtTT77*TTTTTTTTTT T TTTTTTTTUTTTTnTfTJTtTTTTTTTTTTTTTttTIttS TT ZTTin 



1)11 



voor BouWbedrijf 
en Industrie 



N. V. 



t. n. p. capfel 

5oerat>aia 



1111 



for Building- and 
Industrial purposes 



STATIONN AIRE en TRANSPORTABELE 

LUCHTCOMPRESSOREN 



JCittle 
Siant 

BOORMAOIINES 
SLIJPMACHINES 
VOOR LUCHTDRUK 
EN 

ELECTRIOTEIT 




or 



KUNKHAMERS 
HAKHAMERS 
KOOKHAMERS 



BOORHAMERS 
VOOR BETON 
enCESTEENTI 



CHICAGO PNEUMATIC TOOL COMP 

ROTTERDAM. W1JNSTRAAT 98 



5 [ NEWYORK (U.S.A 
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L. P. WILL & Co. 

Amsterdam 

Ttleir.: Villchemle Ho* HO 

Codet: Benilcy't ■ - Hud. Mo%»e A. B. I'.. 5ih lid. Private. 



Fabrieksvertegenwoordigers 

Technische ChemicaliHn 
Meststoffen 

SpCCialileitcn: Micrenzuur fvoor latex coagulalie); 

Formaldehyde (ami-coagulant): 
Natronwaterglas; IJ/crvitriool. 
gccalc. Soda: Naphialine: Hypo 
pro loto; Rtrall. Kalisalpelcr. 



Thomas-Slakkcnmecl; Supcrfoifaal; 
fleraff. cn ruwc Kalisalpelcr; Mcnfl- 
mcststoffen. 



Manufacturers' Representatives 

Technical Chemicals 
Fertilizers 

Specialities: Formic Acid (for lalci-coagulalion); 

Formaldehyde (anli-coagulating agent); 
Silicate ol Soda; Sulphate of Iron; 
Soda Ash; Naphtalcnc; llyoo- 
sulphite of Soda "pea"; refined 
Nitrate of Potash. 

Ground Basic Slag; Superphosphate; 
rcf. and crude Nitrate of Potash; 
mUcd Fertilizers (compounds). 



PTTTTT1 



IIIIIJIMIIIIinillJJIIIJITrmTm7R , . l ....J....J... , ..... l .7ff. l 7.AT. 



.J....J..jj|jJ...jJ|J||||||l 



n.v. HANDELSCOMPAGNIE > DIRCKS & Co 

OEVESTIODTE - ESTABLISHED AT 

AMSTERDAM - MACASSAR - MENADO - GORONTALO 



IMPORTEURS van W-Z'Zm' 

Manufacturer IJzerwaren, 
Provision en Dranken, Kramerijen 



'2UU 



UttUUUUUlUUUUW 



■j ■:::::::!■ importers of 
j Cotton-Goods, Hardware, 
j Iron, Steel and Provisions 

" * t i 



N.V. H AN DELMAATSCHAPPI J v.H. 
BARMER EXPORT GESELLSCHAFT 

(GEVESTIGD TE ROTTERDAM) 

H E EFT KANTOREN IN AZIE TE SOERABAIA. SEMARANG. 
MEDAN CO. v. SUMATRA), SINGAPORE EN BANGKOK 

GE I M PORTE ERO WO R DEN IN HOOFOZAAK 

IJZER. STAALWAREN en KRAMERIJEN 

BEL AST ZICH MET DEN VERKOOP VAN GOEDEREN OP COM M ISSI EBASIS 
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,»/|LD E & Cat 

1 GENERAL IMPORT! 



PORTERS 

AMSTERDAM-SOERABAJA 

AGENCIES: BATAVIA. MEDAN. (Sumatra) 

r^Ll ALL CORRESPONDENCE TO: 

Amsterdam - address: heerengracht 459 



N V. ALGEMEENE CULTUUR- 
EN HANDEL MAATSCHAPPIJ 

AMSTERDAM 
AM8TEL 228 

TELEFOON 32664 

Telegram-Adret : 
LEK AS -AMSTERDAM 

«••••#»••••;;;;;;;;••• 

BUKANTOREN EN A6ENTSCHAPPEN 
te Batavla, Soerabaya, 
Samaraog en Chicago 

EXPORT: Manufacturer Kramerijen, 
Provisien en Dranken. 

IMPORT: Indische producten. 



Waal & Boom 

Bandoeng - Weltevreden 



IMPORT 
EXPORT 



HANDELSVEREENIGING „00ST-INDIE" 


HoofdkaiCoor: AMSTERDAM. Sntd 250 


HcWOfct: AMSTERDAM, Sitfd 290 


NEDEALANDSCH INDISCHE BATAVIA. CHEIIBON. 
HANDELSBANK SfAUBANG. IOOAUTA 


■miin ft^n 
BATAVIA. CMEBIBOM. NEOCSULN'OSOI KDtSCHL 
SU1ABANC. SOOABATA HAS DtLSfcAM 


laporttaft op Jan vat: 


Iaportcrt ia ]btb ol: 


TEXTIELGOEDEREN. PROVISIEN EN DRANKEN, 


TEXTILES. CANNED GOODS AND BEVERAGES 


KRAMERJJEN, QZER. STAAL ETC 


SUNDRY ARTICLES IRON. STEEL ETC 


TeUffr,Adft$: TOE .VAN 


ONr midrta: TOEWAN 
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TELLER. SCHOLTE&C 2 

milllllllllllllll GENERAL IMPORTERS llllllllllllllllllll 



SOEDABAIA- JAV 



Do N.V. HAN DHL M 1 '- VAN WINGRRDRN ft Co.. MEDAN-DELI 

IMPORT HXPORT 

S.H.t \C\ PM-KT NAAR Ar.l-NTSCHAPPF.N VAN AM 1 IKK. IN <)l> MP.T 
Gl-llIPl) VAN I'KOVISll-N 1-N DRANKI-N. KH AMI-KI|I'.N M ANUI ACUIRKN 
I N KSTATI-S AH 1'lKKl.UN. I'.KSCHIKT VOOR DP. IN01SCMI- MARK "1*. 
<!\M. 1. 1 IMl HI sS| I K[) l\ VKTIKR1 N. WIUKL- 1 Ol lttll K 1 INI s MiNM'N UOKIJl.N III I l.KllOU WD %^-% »_--. 



KONINKLljKE FABR1EKEN 

LENSVELT NICOLA 

DEN HAAG 

■ SI MIS l^»S — 

..DE HAAGSCHE BARKER 

Ontbijtbcschuit Haagsche Bcsch u it 
— Kock Roggcbrood 

VERZEN DING NAAR DE TROPEN 




Appendages 



Stalen Klep- en 
Schuifafsluiters 

poor hoogen druK en 
operperhitten stoom 



MANOMETERS 
THERMOMETERS 
INJECTEURS 
REGULATEURS 
SLAGENTELLERS 
TACHOMETERS 
Enz. 

Otierten op nftnrraag 

Tachtig jaren eruaring op het §ebied pan 
Appendages poor Machines en Stoomketels 

N.V. 

SchaffersBudenberg 

Van de Spiegelstr. 2-4 
's-G RAVENHAGE 



ROYAL BAKERY 

LENSVELT NICOLA 

THE HAGUE 

Breakfast- and The Hague Rusks 
Cake — Ryebcead 

l-XPORT TO ALL COUNTRIl-S OI-" THE WORLD 




Relay Clocks, Remote 
Control Switches 
System Sauter 

Arc In universal use* 
became they may be 
Installed Indifferently 
on Direct or Alterna- 
tive current circuit* 
and on any frequency. 

Fr Sauter 1 
h Basle 

Write for a catalogue. 
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ttgifirltch Hotel Restmrail • VegitailM Hffcl Rurcvtft 

..POMONA" 

DEN HAAG molenstraatm THE HAGUE 



MOLENSTRAAT 53 
T<rt#b 1CM? 



110 Kamor. mr: 

ho ii (I on a 
Mod*™ comfort. 
Badkimaf* op iadara •!■(«. 
Kamar* mal pnva-badkamar 

lagan maliga prljran. 
Logi** onlbijl van/ 3.25 af. 
Rtatauranl A la carta. 
RUSTIO VERBLIJF. 

Gaan fooitn. 



110 Room* *ilh tunning hot 

end cold *al«r. 
Modttn convaniancai. 
Btthroomi on aach floor. 
Rooms wilh prtvata bathroom 

at modarata p'icoi. 
Tt»m» from /3 25 fo* room 

•it b/aakfail. 
RtlUuranl a U una. 
QUIET POSITION. 

N 0 fraluittai. 



SCHILTE 


& ZONEN 


IJSSELSTEIN 


r HOLLAND 


maken 


produce 


HOUTWAREN 


WOOD WARE 


vooralle Die oaten 


for all Trades 


en Bcdrijven 


and all kinds 


of purposes 



iiiiiiiiaiiiiiMiiiiiiiMiJiiuiiiutaa i itti* 

INDISCH DESTMJBANT \ 

East Indian Cuisine only I 

; vu cttnur : 

Laanp.Meerderpoorll2 \ 
THE HAGUE SUM? E 

lochias InrlchilnQ : rirst class House : 

OrlQlneele : Original \ 

Javaansche : Javanese j 
bedlenlnQ : attendance j 

iiiiiiiiiiMiimiiiirtmtiittttinmitmm n iiii w ini" 



HANDELSVBBEENIGING .ON DEB LING BBLANG* 

Grootstc Warenhuizen in NederL-Indft 

gnrUlgd tr 

SOERABAYA. MALANG 
DJOCJACARTA tn BANDOENG 

HET in ow Obtf BEST BEKENDE ADRES 

«** ALUWINKOOPBN. 

Ern bttoth m«i o»:t Mar dr Uatttt tiachen dVi 
ryrfi ingtiKtat TotoJ. narfttt wi If At 
bttttfd attneodigtn. :al bttftrt M/km tr iV 

BENE ATTRACTIB. 

LOOPT DUS GEEN RISICO 
tn rtchl Ur xhrnkn aUrwraf 

naar * Tofe j «« .ONDBJtUNG BBLANG". 



GERESERVEERD VOOR 

A.V. GEBRS. SUTORIUS & Cos HARDELMAATSCHAPPIJ 

AMSTEL 228 - AMSTERDAM 




fill TOmfeelmaatedjapptj „€>nberltnge $ulp" 

WELTEVREDEN 

OPOERICHT ANNO 1886 

GROOTSTE WARENHUIS IN INDlE 
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Vtgttinsti Hold Resliiuil - VfcjttalN MUttJmwl 

..POMONA' 

DEN HAAG molenstraat m THE HAGUE 



IIO Kito'. f-c: s:room«nd 
houd cn A it rn Hilar. 

Modern comfor:. 

Btdkamen op i«d«r« «ug«. 

Kamara mol pn«4-b»dkamtf 
lagan matiga prijian. 

Logiaa m. onlbijt vin /325af. 

RoaUurinl a la carta. 

RUSTIQ VERBLUF. 
Goon fooian. 



110 Room* with rvnrung hoi 

and cold »»t»<. 
Modorn comafuancoa. 
Bathroom* on aach 6oor. 
Rooma «nih pmau bathroom 

•I modorato pneaa. 
Torm* from /3.2S fw room 

•it boatful. 
RotUurant I la CMfU 
QUIET POSITION. 

N o gritwitiot. 



■ HIHIimilJIIHIIIimilllllllllUUJIIIIIIIIIMIIiliHi* 

INDISCH DESTAUBANT ! 

East Indian Cuisine only 1 

) Vil tttflUT Z 

Laanp.Meerderyoorin = 
THE HAGUE UUH9 \ 

lfttehlaslnrichilnQ : First class House \ 

Oritflneele : Original \ 

Javaansche \ Japanese \ 
bedlenlng = attendance : 

)iiiiiiiiimiiiiiiim«ttTTiiwn«miwt«i m iiiiiiiiiir 



SCHILTE & ZONEN 

IJSSELSTEIN, HOLLAND 



makeo 
HOUTWAREN 
vooralle Diensten 

en Bedrijven 



produce 
WOOD WARE 
for all Trades 
and all kinds 
of purposes 



HANDELSVBBEENIGING .ONDEBLING BBLANG' 

Grootste Warenhuizen in NederL-Indii 

SOERABAYA. MALANC 
DJOCJACARTA en BANDOENG 

HET in ontt Oosf BEST BEMENDE ADRES 

motALUWINKOOPEN. 

Errt briotk aan oatt amt dr UafaCr nadbm drt 
rydj Mprrvhtr Toko'i. mmmtot wtf on Mdkr 
txlttfd mditooAgtn. ut brafcaf btjkm tr Up 

EENE ATTAACTIE. 

LOOPT DUS GEENMStCD 

n nefc Uw ari rc dro aJJfrawaf 

aw dr ToaVa ~ jONDEAUNG belang*. 



CEJtESEJfVEEttD VOOtt 



N.V. OEBRS. SUTORIDS i Ci's BMEUMSCUAMJ 

AMSTEL 228 - AMSTEBDAM 



WELTEVREDEN 



ihii 



OFOCRICHT AMMO 1686 

GROOTSTE WARENHUIS IN INDl£ 



LUCIFERS 

Ml I III-T OPSCIIKII T ■_ 

„MKDE IN SWEDEN 

ziiN i:n hujvkn r 
DE BESTE EN VOORDEELIGSTE 

IN III I CJHBRUIK i^BH^^BBHI 



•^r)^- r ' ^ r-r ' ' <-^--r ■ •? > v ^ tv •^t> C«b-r> '-^^ <^> <^> <^i> <^€> <^V> <^X> <$^><^^><$^><^£^ <S^> Q> 



HAVANA DELI COMPAQNIE 

SIOAREN 

l : abrikanten : 

J. W. SWANE & ZONEN 



WAAI.KI: NEERPELT 
EXPORT NAAR ALLE WERELDDEELEN 



HAVANA DELI COMPANY 

C10ARS 

Manufacturers : 

J. W. SWANE & SONS 

WAALRE NEERPELT 

(HOLLAND) ^ (BELOIUM) 

EXPORT TO ALL PARTS OF THE WORLD 



® De 



N.V. Nederlandsch-Indische Metaalwaren- en Emballagefabrieken f 



§> 

§> 



is jeuesticd te KtNDAL-PAJAK bij Ilalang (Java) en merd opgericht 1 Januari 1918. 
mcl een Kapiiaal van / 1.000.000. . ruaarvan vol^eston /TOO.000.— . 





Haar doel is het veri-aardi^en ran EmballaQe ArliKelen in den meest uit^ebreiden zin. De 
fabrieken beslaan een qrondoppervlak van Z000H r . en omi>atten een steendrukkerij. offset- 
drukkeru. boeKdruKKeru. canon na?e fa brieR, bliKdruRkerij en blikfabrlek. 

Met personeel bestond 1 Januari 1929 uii 1100 Inlanders en 15 Europeanen. Met bedrUf ruordt 
eeheel electrisch ^edrei'en. De rponin^en fan de op hei fabrieksterrein roonende Europeanen 
en ook de fabriekkampons n>orden electrisch rerlicht. 

Met afzet^ebied ran hare fabrieken strekt zich uil 
over seheel Nederlandsch-Indie en de Straits. 



<8> 



<$> 
<§> 



N.V. : I AN DEL MAATSCHAPP1J GUENTZEL 6 SCHUMACHER ' 

AMSI r.K.UAM ME DAN i.WmrMrt) HAMBURG I 

ff.>- i. RRI AW AM TANfcJO** - ' MIFI tJUtOTAI B:tlt 

PFUATANf; tlAM** UMA/.A MWWj Sr^lTOfUN [ 

Import . Export. Assuranti^n.Schecpvaart.Expcditic.Stuwadoorsbcdrijf | 



N.V. JUWEELEN-. GOUD- EN ZILVERHANDEL 

GERRITSEN & VAN KEMPEN 

WELTEVREDEN HOUSE OF CONFIDENCE NOORDWIJK H 



□ 



SCHUCHARDT & SCHUTTE 

I SOERABAIA 



HET HUIS 

VOOR MACHINES 

EN | 

WERKTUIGEN 
voor IJZER- EN 
HOUTBEWERKING 



ALSMEDE M.W.M. 
COMPRESSORLOOZE 

DIESEL-MOTOREN 

Patent BENZ I 



HADEF WERKTUIGEN 

UIT VOODCAAD LEVERBAAR. 




VERTEGENWOORDIGERS NO I 

VRAAGen aanbod 

SOEOABAJA- DEN HAAG 



N.V. DE VEREENIGDE BLIKFABRIEKEN 



DAMRAK 28-30 

Alio soorttn IJitr tn bllkemballage, blank en gede* 
coreerd. Sptclaal Ingericht voor export*v«rpakklng 

VOORTS: 

GROOTSTE HOLLANDSCHE FABRIEK VAN 
GEEMAILLEERDE RE-CLAMEPLATEN 



wo b rk! k 2t: te: I Krommenie, Amsterdam, 




AMSTERDAM 

All kinds ol iron and tinplatt-pacfclngt piain 
and docorattd. Specialized In export-packing 

MOREOVER: 
LARGEST DUTCH FACTORY 
FOR ENAMELLED IRON SIGNS 

Utrecht, Rotterdam, Delft en Weesp 



EMAILLEERFABRIEK TE UTRECHT 



ENAMELWORKS AT UTRECHT 
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Dr HwnolriB 

pwMf n LWn pLitam. ■ooml ay J*** 
•k of it Iwinfrniwjra, | utl w Jl vm m 
I lngi pJnb m Dit»*l-BOtm v« it 
M.A.N. — Or libitfe* teat r» M A.N.- * 
Di..*l. Motor v. 1000 P.K. 
ir ElmrwW Cnuilr t* Mil ■< ■ 



J 




Gedeelte pan een complete Centrlf fle-Battertf. beuaande ull 4T uuks Ceninftija. besiemd poor de nleuipe 
febrtek Jtoenlr' pan de H.V.A.. eebeel In onze iperkplaauen te Pasoeroean perpaardlQd. 

Than* In aanbotnv J Stoney*Slulzen Poor de stuv .Genblro" te Pekalonflan. 
elk 9 Meter doonjan?. de eroouto oolt In Indie perpaardfQd. 



Constructie WinRel .DE BBOMO", Pasoeroean 
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Nederlandsche 
Stoomvaart Mii 

1 .OCEAAN 



<4> 



N. V. 



H. BUTZER's Beton. cn Waterbouw 

DEN HA AG Telefoon 17664-5 
]o:ef Israelslaan 36 | Telegr.: BUTZER 



Bet o n- c n — 
Waterbouw 
(Kaaimurcn, In- 
dustrieelc bouw 
op elk gebied) 
Paalfundceringen 

Begrootingen 
— gratis. 



Concrete works 
Waterjobsa. s.o. 
(Industrial buil- 
dings, quays, 

a. s. o.) 
Foundations on piles 

Estimates free 
of charge. — 



3 

IS 



m 
3 



AMSTERDAM 

Geregelde 
Stoomvaartdienst 
tusschen 
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| HOLLAND en NED.-INDlE 
| en NED.-INDlE en NEW-YORK | 

is S 




N.V. Nederl. Aanneming Mij 

v/h Firma H. F. BOERSMA 

NEDAM 

SOERABAJA WELTEVREDEN 
'S-GRAVENHAGE LONDEN 



Ingenieurs Ontwerp Bureau 
Specialisten Gewapend Beton 



Tclc|um-Adrei Socnbm 
NEDAM 



SrFJQER MAOOCHA IN LITVOtRIVG 
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N.V. ASSURANTIEKANTOOR 

VAN BLAADEREN & MICHELSEN 

KESAWAN - MEDAN 
SUMATRA 



ir 



ASSURADEUREN 
AVARY-AGENTEN 



N.V. ADMINISTRATIEKANTOOR 

KAMERLINGH ONNES 
MEDAN (Sumatra) 'sGRAVENHAGE 

Administratis van 
Cultuur- en Handelsondernemingen. 

BEHEER VAN VERMOGENS. 



1MM1 



1A 



Mr. A. M. BOS P. Azn 



A. M. BOS P. Azn. l.ld. 



Trltgrim-Adrrv 
AMBOSD AM 



Kelzersgracht 133 
AMSTERDAM-C. 



Kelzersgracht 133 
AMSTERDAM-C. 



Telegraphic Addr.: 
AMBOSDAM 



Deposito Prolongate 
Alle Effectenzaken 



rat; 



Deposit Prolongation 
All Share-Transactions 



ran 



! N.V. T^DERLANDSCHE KABELFABRIEK 1 

: (NETHERLANDS CABLEWORKS) 

1 DELFT— HOLLAND 1 


i 

! FABRICEERT HOOG- EN LAAG- 
j SPANNINGSKABELS. TELEFOON- 
1 EN SIGNAALKABELS MET PAPIER- 
\ ISOLATIE - KOPERDRAAD 
: KOPERKABEL - VULMASSA 


\ MAKERS OF PAPER INSULATED \ 

: Electric high and Low Tension \ 
\ cables. telephone and telegraph 
: cables. copper wire. single and 
i Stranded, filling compound 



ADM1NI6TDAT1E- EN ADVIESBUDEAU VOOD INDISCHE AANGELEGENHEDEN 
Bmnma tor AdnriftfcMnifcM aad Advice coocenilo? AAln in the Netherlands Indies 

DEN HAAG — Lant?e Vtfperben? 3 — THE HAGUE 



JmriJmkt. fimga/ifHf, tondhoinakumdigt 



lm tame mott fymg mtt InJH g€tptciali%e*r& voor 
Tranmporfvroagmfmkkm (m iff HjxomaW hoMbamtni. 

BtniDDLLIIf 6 0U AAV- IM VCJ2KOOP 
VA* VDCSC2IC OVDCaRMDlGCJf 



■ Information and advice u given regarding I* gat, 
financial, agricultural amd engineering matlcn. 

In cooperation with the Indian connection toecialued 
for transport-problems, patticutary aerial ropeioayt. 

ACT AS AG&tfTS POQ PUOCHASt AND SAIL 
OP CiTATLS Of THE DUTOl CAST WIHES. 



PADANG CEMENT 

(Mark ..KARBOUW") 

votdoBt aan de strengste elschen 

Productle: 1.000.000 vaten per Jaar 

0a4tr ic«ri;«mi* c««lr«l« us Ml UHnttriM ««r I.O.W. U llX»W| 


PADANG CEMENT 

(Mark "KARBOUW") 

th$ stHctist r$qulr$m$nts 

Production: 1.000.000 cask* por roar 

9—tr MM (f tu Utanton *f i* •• ■ «l fcilUM 


PADANG EDELCEMENT 

(Syttetm „VEL0") 
Verrassand hoog$ tr$k> an drukcljftrs 
na 24 our 


PADANG REFINED CEMENT 

(VEL0 Sjnrttm) 
AstiBitilagt/ blgk flgins /iriAn/n 
$ai prtstir* t/tir 24 »$$rs 


Verpakt la waterdlcbte paplerti bateaukkea v» 42S LG. 


Pack* li nttr-UaM hate paper atf* tf 42S Utotrua 



N,V. Koperpletterij en Metaalhandel 

voorheen H. DE HEUS & ZOON 

OPSCIKHf 1T«4 

Ktfi too r te ROTTERDAM — fthntk tc APELDOORN 

Fabrikanten van Roodkopenn blokjes ler versmeiung, 
Bladen, Staven, Gehamerde Bodems met kant en 
Pannen met Flens, Kopersoldeer, Roodkoperen- en 
Compositiespijkers. — Leveren dus Nederl. Fabrikaat 
LEVERANCIERSvaiR0OD-n6EELK0PEflEN PUPEN mr afltrlri 
dotltladta ti 6EEU0PEB U BLADEN, STAVER e a ORAAO 

Gtdeponeerd Fabriekimerta vOOf hun m Intft zsc 
flunstjg frtkend sUind ?*bnkj*t Roodbl id koptr 





Copperworks late H. de Heus & Zoon 

■STASLIWIO tM 
Offlct it ROTTERDAM — Worts it APELMORN 

Manufacturers of Copper in Ingots, Sheets, Rods, 
Hammered Bottoms with edge and Pans with flange. 
Brass Solder, Copper- and Composition Nails. 
Dutch makes delivered. 



SELLERS •< COPPER ud BRASS TUBES tar lit 
ut BRASS la SHEETS. BROS aid *Wt 



R*9S»«tf Trida-Mark «cr COCC* MB 



tyandehvennoohcbap °jh 

C U). ^iedermann & Co 

fyataoia-dernQrang- doembayQ 
tymporieun 




MAINTZ' PRODUCTENHANDEL 

AMSTERDAM UR»raklmTa.Sem^StB*iiatafflr p.o. BOX 1043 

IAVA > RLNDERHLIDEN <fe> 
importers vanJAIA i BUFFELHLIDEN N5 ^ 

van CELEBES HUIDEN hph ^ 

Importer van INDISCHE PRODUCTEN is 
Copra, Suiter, KofFie, Peper, Maaiokvorrclta, Cocoskoekea. Rest. Mais. Kapofc. Oro*dat- 



olie, Gom CopaJ, Gom Dinar. Rortaa, Tapioca. Maces. Hoedea. Fodii, Noocasscaat, Cass*. 
BEHANDELING van CONSIGNATION, 
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N.V. HANDELSVEREENIQINQ 

VOORHEEN 

F. KEHDING 

QEVESTIQD TE MEDAN 



- BIJKASTOREX TE - 

AMSTERDAM - BELAU'AK - BIKDJEY 
TEBINO TIKGGI - P SIASTAR 
TAW) J BALE! - EACAK API API 



IMPORTEUR8 
EXPORT EUR8 
«€?§fi£EPVAART AQEMTEfi 
6TUWADOORS 
EXPEOrTEURS 



Stfilispakkiie 




m ttmm ****** mm jArr * ln»j i 



>to^ afc *ymj**nm gtg* »— w t* r«m.f<te*Ti^ Hw»r 

ptravapt^ev 4bvttLr ap^ftrtgjpfMi'Jkiv ^*fl^gn^ v j Wf o^B(B • ^^J^^^p^ al^a% 



SaekfcUessaM ' Sack^Kiesselbach 



Drost &Kappers 

AMSTERDAM 

(C-Wc «ddmi: DROST AM) 



EXPORT 
DEPARTMENT 



PRODUCE 
DEPAR I MENT 



Agents and 
Brokers. 



f^'r^li-* I Coffee. Rubber. 
,0 ^^r mCnL jT^, Oil -nd other 
Agents for 5 Colonial produce. 
Friemann &. Wolfs \ 
Mining lamps. ( 

I Consignments 



General export 
for the European 
and native markets. 

• •MM 

Buying Agents. 



Explosives 



invited. 



OTTO BOHLMANN 

EXPORTER * BUYING AGENT 

n ***** Hamburg I 

U AAV EAOTO 



My Spte'ttl'tUtr, 

electric oerr 

Btfffr*, lf«#f», httitog* <%*. 
HARDWARE DEFT, 

Plf#r», W/#n«f»o, Drivifi, 
Hammgr§, S**#, CUa'm* *i4, 

wTArmm om, 

Typ$wftim, Cmbtm Paper, PmfiJ 



All ol(wr arliflf# «0ifn»l »p#«f«l *nquirf»* 



AOMff WANTED 



DRUKKERIJ 

M. LINDENBAUM £> C° 



INRICHTING 
VOOR 



A L L E 

DBUKWERKEN 



Turroov 33000 

0 l LI K CM) 



HCEDENGQACHT 437 
AMSTEDD AM-G. 

L7I 



H,V. 



WIJ8 

OfOtaCBTMM 

BANDOENG TJIMAHI 



GBOOT MAGAZUN 

pan HtUBtLtM. LtDIKAHTtH. 

Hutohouddtfke- en Luxe 

Artlkden. FluzleWnitru- 

menten, Gramofoonplaten. enz. 



S 'brand Jfoie/ Q(c 



omann 



BANDOENG (Jiv.) 



mmtque 
ImtmUd 

^rmJtmUtd ftrltmm. 

7to* wwV<//«w*/ K—iftty u mi t6e irmrt 
vf mnyrfmq. fH far twtmyk frmm tlr dim 
**d rmr vf traffic <9 r«M/V Ovmfmtf/itf. 



ft 

r 



M/£ K ORCHESTRA 

Up-t—i*t* mM^irrd Mammy- tmmm 
'■^mcmmf m*r SO0 fmmU 

LOCKED AUTO BOXES 



aaaaaaaaaaaaaaa i 

ERNST BRENNICKE 

^ HAMBURG % 
IMPORTER 

Qmm Dmmm Pr W <j^»<fc 

Seeds « / / kind 

K*t+tl», Hit* Cm *nm, Tt». 



OWN WAREHOUSES 



ADMINISTRATIEKANTOOR „UNIE; MALANG 

(WINCKEL, DE LANGE & Caj 

TKLEFO0NS: 77 EN 641 MALANC TELECVAHAMftf; (ME MAUNC 



BESTUUR KN FINANCIEEL BELANGHEBBfcNDE IN 
BERCCUIJUUR-ONDERNEMINGfcN IN NEDEKLANDSCH4NDIE 

CEMACHTIGDE VOOR DIVERSE HANDELSINSTELLINCEN EN7„ EN PERSON EN 
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r 



M. W K IB 1L 



Iff, 



AMSTEEDAM-G. 
Katienburgerhadc 21 



50360 



mPORTEUR 
pan Bo tan en Semamboes 



FABRIC. K VAN fiOTTINGPRODUCTLN 

KOOPT 
a lie aoorten Rotan. Semamboes 
en Gommen vooreigen rekenine 

BELAST ZICH 
met consi^naties en uerstrekt 
hierop uoorschotten 



J 



NAAML00ZE VENN00TSCHAP 



HET SEMARANG VEEM 

==SEMARANG=- 



BANDOENGSCHE 
KININEFABRIEK 



BANDOENG 

JAVA 



AMSTERDAM 

HOLLAND 




KININEPRODUCTEN 

IN POEDER- EN 
TABLETVORM 




N.V%. 



HAKIOOSTEPHIIS 



AMSTERDAM 
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n t* A n f. 

B A T A V 1 
Bi.\DJE»MASIN 
SA MAR 



n.v. EDGAR 8c Co b Handel Maatschappij 

HObfDMO W TOO*: IQ tWAtAJA AOf NTtCHAPPtH 

EXPORTEURS VAN KOLONIALE PRODUCTEN. HUIOEN te Amsterdam 



inoa EN VELLEN, ALSMEDE REPTlELENVELi-EN en new york 

Til to*iwio>f t EOG*RCO Cosm - ei«*u» ABC ACME n BENTLEY'8 J 



IHIIHIIHIIIHillHIII 



liaBIIHIIHIIi^BIWIimil 

BOERDERIJ 



j GEINERAAL DE WET j 

^ BANDOENG j 



THANS IN VOORBEREIDING: 

„DE KOLONIALE ROEPING 
VAN NEDERLAND" 

BEVATTENDE: SCHEEPVAART, MIJNWEZEN EN CULTURES 



INLICHTINGEN WORDEN OP AANVRAGE GAARNE VERSTREKT 



N.V. NEDERLANDSCH-ENGELSCHE 
UITGEVERSMAATSCHAPPIJ 

JUL. VAN STOLBERGLAAN 155 - s-G RAVENHAGE 

Uitgcefstcr van luxuricus uitgcvocrdc propaganda-werken voor 
Kolonign, Schccpvaart, Handel en Nijverheid 



Bi| bentellingen of a an v rage n aan flrma'y welkc in dczc ultgnve ccn 
nnnonce of beschrljving plnatMen, gclieve men den naam van dil werk 
„DE KOLONIALE ROEPING VAN NEDERLAND" te widen vermclden. 
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TOKO ..KESAWAN" 

MHD7VN 

I'll 1 ICON 

(H <t ] n 9or> 

HKERKNKLKh DIM:- 
!{N MOI)l-:\1Alw\/ljN 
sn;ri>s mhi mi'.iiw si i' is vookhaad vooh 

l UHOPi r.SCIII' I N 1NDIM III- KI.l'I DlNC 



) i . ■..>-;< u ■ t i ,tn i 
.S'i'/i.' . /'.:;;, /.ir; . IhimK-ehctdfti tn VtZ 

IKitcfaulyclit 
t»V'ir./.M'\:f . /.i;mV(.ij ch .irii/rrr InJitche PtoJucltn 
Ihiccltf v.tn OnJctnemit\£tn vcor Jtelktritcbc Oh'cn 



i * >: 

I v KOI ONIAI.Ii II \N 1)1:1. MAATSCHAPPU 

! ■* JNl)0-M:L(iK M 

J - \ (iRWTMl Uil ■ HATAVIA - TAN(i!;RAN0 



:*c k x *■ ¥ $1 S & ¥ k ft # 3fc .« .» 



K. K. KINIES 

SORBABAIA WELTEVREDF.N 

i>ianoi : a»rii:k i-:n kkparatii-:-at[-:ui-:r 

IKOI'IA IMXNO'S VAN' W f 600. 
Vt.l.l (iKl.S \ \\ \l M750. 

I»l WOl.VIM WO S V \N \l j 1485. 
tiiti* <MT«atnnooiDiai* voo* mo".o>t voo* di 

(tllllll fiKIPH0PI0.lt CO. LTD. 
WUOIU (•UMUGUF0I0U*SE1..UWPR«ESS'8£C0BK 



CATALOG I OP AAS'VRAAG GRATIS 



BRANDON MESRITZ & Co. 

IIIPOftTCUKS OP NCO OOST INOlt ^^^^^^^m 



BATAVIA 



SOERABAYA AMSTERDAM 



i 

A .1 ,H Al /. o o /. n VII X X OOTSCHA /> 

„DE PAARLKROON' 




HOOFDKANTOOR IN NED. INDIE DER NEDERLANDSCHE 
MAATSCHAPPIJ VAN 

KOGELLAGERS S.K.F. t 



IIBFAIO 10. bOlflABAIA 




E. DUNLOP &. Co. 

IMPORTEURS IN NEO OOST-INDlE 
VAN „KWALITEITS"*CONSUMPTlE - ARTIKELEN 



DRUKKERIJ & UITGEVERSFIRMA 
v/h H. BUNING, DJOKJA 

DRUKKERIJ 

MET GROOTE CAPACITEIT 
UITGEVERS 

VAN HETDAGBLAD MAT ARAM 

- - 1 I/el mcett j/r/r zen dagblmd 

.. ■ — — - voor f/chccl /.uid Midden java 



100 




DRINK W'ATERVOORZIENING IN NED.-INDIE 



Gocd dnnkwater is een eerste levensbehoefte en hct is onmogelijk 
nicuwc terrcinen in cultuur te brcngtn, wanneer gecn of 
slecht dnnkwater tcr beschikking is 
Sedert J 9 1 2 hebben wij ons qespcciahseerd op waterzulverlngs- 
gebicd en hebben tot hed™ 100 ..Jewell" Filtennstallaues gcleverd 
met cen totaal-capaciteit van 21.500 000 Liter ge:uiverd water perdag 
Dc afbeclding toont de grootste in bedrijf :i|nde Jewell Filter- 
installatic voor de P.imanoekan 6 T]iasscmlanden op de Onder- 
ncming Sockamandi met een totaal-capaciteit van 21.500-000 Liter 
gezuiverd water per dag. 



Pure drinking water is an absolute necessity for life and it is 
quite impossible to open up new grounds when no or bad 
drinking watc- is available 
Since 1912 we have specialized on water purification and have 
supplied up to the present 100 ..Jewell" Filter Installations having 
a total capacity of 4 716 000 gallons of filtered water per day 
The illustration here shows the largest „ Jewell Filter Installation 
erected for the Anglo-Dutch Plantations of Ja\a Ltd at . Soeka- 
mandi" estate which has a capacity of 1,200 000 gallons of 
filtered water per day . 



SOERABAJA - FIRMA W. H. HILL - BANDOENG 

..BRJDUCO" 




Iff]'!! ! 3 m 





fit (Wurtk A>urwj* Tf*»r<«<j>«i*» 



ARCHITECTEN- EN INGENIEURSBUREAU FERMONT-CUYPERS 



WELTEVREDEN 

MOI.KSV1.lliT OO SI » 
1 K !• K F O O N N« 7tS 
TKI.--AUH.I I'RUMOST 



(ODH\ A li (' *k I. MKHCUUH 



AMSTERDAM 

IAS I tlYKrSWUA M : 
T li foon tin* jhoo 
T A KDUAHD CUTPKVS 



Hel Ar<hlle<ten- rn I ngen Ir u r lhuresu V V. R M 0 N T C tl Y P K K S It hrl oudite in Nrde r land \th Indie 
O rente urtrkuamhedrn hwi ir Linde wrrden ultgrvotrd door den Hrrr M J. HULSWIT id hrt fur I MO. door urn 
on de Olhedrale Kcrk le Wellrwtden wrrd gebouwd 

In 1909 volgde umenwriking nut dtn Atehiirci KDUAHD CUYPKHS tr Amilnd.im. Irr»i|l In 1911 de ttgrn+oordqt 
fit mint, de Heer A. A. I'I'.HMONT. Architect tr Weliewrdeo. detlgenoot »efd. 

Mrl hooldkantoor li gcvettlgd tc Wrlh-nttlen. de rn| kantoten if AmUttdam. Semaiantf. SottilmiM rn Mrdan. 
()p leder gebted werden In den loop drr |srrn gehouwrn ontworprn rn uitgevorrd 



J 
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< in t\f\ ret J 



N.Y. \ crceni^dc (iaren- en Textieliabrieken 

(1'niled Yarn tS: Textile .Mills Ltd.) 



TrUjr.im *Jrt» ^ irnsiilL Amtlcrdai 



ItklDon JIlRJ. J J 565 



Heercnjrracht 483, Amsterdam-C. 



DESINFECTIEMIDDELEN 

(Otuit /(.>/«. j ( Wf/duu/r Ptnjakit*) 



CREOLINE 



CARBOL1NEUM 
CREOSOOTOLIE 

Carbomnuum Plantarium 

— MACALIT — 

koud-Asphall voor oppcrvlaklebchandeliog, 
construct ic cn re paretic van WEtiPN 

\l.irj"i asrldll i/cu'i''". iiifrrkiti ptinas tebth 

..'.-Y.'.'C .\v»'.ir Jitldn\ djjlan' tniroe dan brim 

tri.vl J/alan nwuA 

NEDTEER 

ASPIf ALTFABRIEKE N 



Teltf rim Adres: 

MDTMI DICHERBBia 

Mamat iabar iawat 



DIEMERHRUO 

(HOLUNDi 



r,Aii;,it;iK^ 

i 



&. LAPPED) GO. G mb H. 

Derlin-Charlottenburg 2 
Hardenber^straat la 



Leueren uit eifjen productie: 

BIELS 

V. 

\ TELEGBAAFPALEN 

| PALEN VOOD 

ELECTD.LEIDINGEN 
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Middenstandsvereenigine Soerabaia 

SOERABAIA 



fj" r/i'ldfjriMandv/crccnigint) te Soerabaia. die 
hrirr- Ledcn Id! onder den handtldnjvenden en 
induitncelen Middcnstand, onder Dokloren en 
Advocatcn, heclt ten docl: 

Dt behartlglng van de belangen van den Mlddenitand 

Te waken tegen mogelljke belemmerlngen In net 

handeldrljvan iljdtni leveranclere 

Hat tegengaan van oneerlijke concurrtnll« 

Hel bevorderen van ftamenwerfcing tuftichen dt 

verschlllende ptrsonen, llcha/nen tn Inslelllngen 

Door hat oprichltn an Imtand hojdan van lulba 

Inttelllngcn, walhe bljzondar nut hebben voor dan 

Mlddanslandar, rooalihat Incastobureau, hat Infor- 

malleburaau, de Blbllotheek, ale. 

Oe venchlllende bedrijfstakken In de gelegenheid 

te Italian hun gemeenschappelljke wenschen an 

bahoaflen kenbaar ta makan 

Hel doen van varzoeken en vooritellen aan de 

Regaarlng en Amblalljke Colleges 

MIDDENSTANDSVEREENIGING SOERABAIA 

Beituur 



lift n\ 



F. J. STEMMERIK 
L. OIETVORS 
Mr. V W. Ch PLOEGMAN 



Voorliltor 

ScCrt'Jni-PenfiingmoO'.ie 
Roch!*kijn<Jig AdviiOur- 
Accoun'.ant «n 

B«i*»!if.gcont«t«nt Th.G.DODERLElN DE WIN 
1 G HAZENBERG 
Laden. ] L. VLEESCHDRAGER 

( J. H. ZEILER 




W. J. STOKVIS 

KONINKLIjKE FABRIEK VAN METAALWERKEN 

SOERABAIA - WELTEVREDEN 

Specialiscert o.m. op het gebied van : 

BUIZEN 

voor water-, stoom-, lucht-. olieleidingen 
enz. enz. 




Alleenverkoop National Tubes S 

van dc 

United States Steel Products Cy. 



DRILL EN. LORGNEITKN 
EN FACEb-A. MAINS 




GEUIPLOMKKRI) 
■- OPTICIKN 



OPC.KRICH I 

- mm 



T0l.NIU0hM.AN 24 



OlDSTI .JAVASCIit. OPT1SOI 
MKCHANiyilt INOUSTftll 



SOERABAIA $. 91. GoISer 8i 



WELTEVREDEN - N«ordwi,k 21 
DJOCJAKARTA - T«*nr 44 
M A L A N G — Ka^nanfn 6 
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I Si 

(| IIANDKI. MAATSCHAPPIJ 

| I:. Tl-R MEULEN & Co. i 
I MI-DAN 

8 

— li 

/V.V/. HANDEL MAATSCHAPPIJ 

Wm. J. BLOK 

BANDOENG 



♦ <3s^> <^> <^t^ <&v> <ft5c> <4?e> <£s=<£> <5^> <* <5?r» *> 



N.V. MOTEL- EN PENSION- 
MAATSCHAPPIJ 

„LUX VINCET" 

BANDOENG 



g N.V. AGENTUUR- EN MANDELMAATSCMAmj *j 

v.. VAN OVERZEE&Co 

OI'GEKICHT I8H 

KOTTKKDAM Poslbus 858 1 



tEmiaimiBUUhiiBmmfflF,;r 



ImpOrlCCrl: ( j on ? nK !V Noolimiskool en 

! hoclic. Copra, Worlclmccl. 

Ktihhcr, Kotling, enz 

PxpOrlCCrl* 0,lc in Ncd - Oost-IndK ; (|f>nj|- 

_lJ : horcortikclcn.zooolsttonufm- 

taren, Provision. Uzcrwarcn. 
Aardcwcrk. cnz. 



COOPERATIEVE TILBURGSCHE 
MELKINRICHTING EN ZUIVELFABRIEK 



TILBURG 

HOLLAND 




i 



FABRIEK VAN 
EERSTE KLAS 
MELKPRODUCTEN 
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